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Constituem objetivos da Rede de Pesquisa Urbanismo no Brasil! disponibilizar, de
forma organizada, uma ampla base documental e avancar na reflexdo teérica e meto-
doldgica sobre a historia do urbanismo e do planejamento urbano no Pais. Entendemos
que a recuperacao, sistematizacdo e divulgacao do material documental conduzem a
uma reflexdo articulada, por permitirem identificar as principais linhas e matrizes do
pensamento urbanistico e aprofundar a percepcao das diferencas e semelhancas entre
0s processos de urbanizacao e de planejamento das cidades.

E com grande satisfacdo que apresentamos a reproducio fac-simile do livro Ur-
banismo no Rio de Janeiro, organizada por Vera Rezende e Rodrigo de Faria, que vem
integrar a colecdo de publicacoes da Rede.

O livro, composto de doze capitulos, retine um conjunto de escritos de Adalberto
Szilard e um capitulo de autoria de José de Oliveira Reis. Alguns trabalhos sao inédi-
tos, outros haviam sido publicados na Revista Municipal de Engenharia, na Revista
Arquitetura e Urbanismo e um trabalho foi apresentado no II Congresso de Engenharia
e Industria.

Na apresentacdo, os organizadores da publica¢do analisam as circunstancias que
reuniram os autores — o arquiteto hiingaro Adalberto Szilard e o engenheiro José de
Oliveira Reis — para escrever este livro sobre o campo do urbanismo, levantar os pro-
blemas e elaborar propostas de intervencao na cidade do Rio de Janeiro.

Com insercao muito diversa no meio arquitetonico e urbanistico da cidade do Rio
de Janeiro, as trajetdorias desses dois profissionais se aproximam ao final dos anos qua-
renta, quando iniciam atividades académicas. Esta possibilidade de reunir, em um con-
junto mais coeso, as palestras e os trabalhos divulgados em congressos e em revistas
técnicas ja havia sido explorada por outros urbanistas, que como eles tinham a dupla
insercdo no ensino e na pratica profissional.

Pode-se afirmar, como um dos desafios assumidos por esta geracdo de engenhei-
ros e arquitetos responsavel, a construcao e institucionalizacdo do campo do urbanis-
mo no Brasil. Um das obras publicadas intitula-se Problemas de urbanismo, de 1930,
que retne as palestras de Luiz Ignacio de Anhaia Mello proferidas no Instituto de En-

1 A rede, hoje, é formada por: Ana Fernandes, Célia Ferraz de Souza, Eneida Maria Souza Mendonca,
Fabio José Martins de Lima, José Francisco Bernardino Freitas, Jose Geraldo Simées Jr., Marco Aurélio
de Filgueiras Gomes, Maria Cristina da Silva Leme, Maria Soares de Almeida, Marlice Nazareth Soares
Azevedo, Rodrigo de Faria, Sarah Feldman, Vera F. Rezende e Virginia Pitta Pontual.



genharia. Outra é a tese de Antonio Bezerra Baltar, apresentada para o concurso de
catedra de Urbanismo e Arquitetura da Escola de Belas Artes de Universidade do Re-
cife, realizado em 1951.

Sao textos semiespecializados que se situam entre uma literatura destinada a
um publico amplo e enunciados de métodos e técnicas profissionais. Incluem muitas
vezes as referéncias a experiéncias e enunciados de urbanistas reconhecidos interna-
cionalmente, procurando, dessa forma, conferir ao campo um estatuto mais académico
e cientifico. E importante reconhecer a qualidade deste trabalho, construido entre a
pratica, o debate e a reflexao critica.

Em formato digital, o exemplar fac-simile do livro Urbanismo no Rio de Janeiro
disponibiliza para um piblico mais amplo a dimensdo da qualidade técnica do pensa-
mento e do debate urbanistico deste periodo.

Professora titular da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo. Co-
ordenadora da Rede Urbanismo no Brasil



INTRODUCAO

Adalberto Szilard e José de Oliveira Reis:
olhares sobre o Urbanismo no Rio de Janeiro
Rodrigo de Faria e Vera F. Rezende '

Adalberto Szilard, arquiteto hiingaro, chega ao Rio de Janeiro em 1926. De sédlida
formacdo técnica, é autor de projetos de arquitetura, ao mesmo tempo em que produz
importantes reflexdes sobre os problemas da cidade e as solu¢des propostas pelo moder-
nismo. José de Oliveira Reis, engenheiro civil, marca a sua vida profissional pela atua-
¢ao no setor publico, particularmente em institui¢bes de urbanismo e comissoes para
solugoes de varios problemas urbanos.

De diferentes formacoes, estiveram associados aos caminhos e debates sobre um
saber em processo de construgdo, legitimacgao e institucionalizacao no Brasil nas déca-
das iniciais do século XX: o urbanismo. Retinem-se e publicam o livro Urbanismo no Rio
de Janeiro, em 1950, que demarca, talvez, o dpice da aproximacao profissional entre os
dois. Profissionais com trajetorias interessadas nos problemas urbanisticos da cidade
do Rio de Janeiro, suas colaboracoes foram interrompidas pelo falecimento de Szilard
na mesma década de 1950. Oliveira Reis atuaria, ainda, até o inicio da década de 1990.

O livro nédo foi, no entanto, a primeira colaboracao, sendo mais o resultado de uma
aproximacao que possivelmente ocorreu na época em que ambos prestaram o concurso
para a “Docéncia Livre” da Cadeira de Urbanismo da Faculdade Nacional de Arquitetura
da Universidade do Brasil. Para este concurso José de Oliveira Reis escreveu e apresen-
tou a tese Transportes coletivos — transportes rapidos — metropolitano. Estudo do Rio de
Janeiro e de Sao Paulo.

Nesse momento Oliveira Reis vivia certo isolamento institucional dos setores muni-
cipais de urbanismo, exonerado do Departamento de Urbanismo em fevereiro de 1948,
por fim transferido para a Superintendéncia de Financiamento Urbanistico em novem-
bro de 1949. Trata-se justamente do momento em que dedica seu trabalho a tese sobre
os transportes coletivos, pouco antes da publicacdo do livro Urbanismo no Rio de Janei-
ro, para o qual escreve apenas o capitulo “Sistema de vias arteriais do plano diretor do

1 Rodrigo Santos de Faria é professor do Departamento de Teoria e Histéria da Arquitetura e Urbanismo
e do Programa de P6s-Graduagido em Arquitetura e Urbanismo da FAU-UnB. Vera F. Rezende é profes-
sora do Programa de Pés-graduacdao em Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal Fluminense
— PPGAU/EAU/UFF. Este artigo contou com a participacdo de Fernanda de Azevedo Ribeiro, bolsista de
Iniciacdo Cientifica da Escola de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal Fluminense — UFF.
Este texto foi originalmente preparado para o I ENANPARQ, no Rio de Janeiro em 2010.
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Figura 1: Cinema Metro,

Tijuca.

Rio de Janeiro”. E neste livro que curiosamente surge certa contrapo-
sicdo de ideias entre Szilard e Reis, especificamente em relacdo ao pla-
no urbanistico do bairro Peixoto em Copacabana, cuja critica Szilard
apresenta de forma explicita.

Adalberto Szilard nasceu na cidade de Raab, Hungria, em 1899.
Apds trés anos na Escola de Belas Artes de Budapeste, terminou o
curso na Academia de Belas Artes de Viena, onde se formou em Enge-
nharia e em Arquitetura. Em meados da década de 1920, a partir de
informacoes de que no Brasil e no Canada havia ampla oferta de tra-
balho, optou em seguir para o Brasil, mesmo sem ter contatos no pais
e sem falar o portugués.?

Ao chegar, conheceu profissionais
importantes na drea de arquitetura e foi
contratado pelo escritorio de Robert R.
Prentice. Participou de projetos como o
Cinema Metro Passeio e o Cinema Metro
Sao Paulo; os edificios Castelo, Nilomex
e Raldia, atualmente tombados pelo Ine-
pac e exemplos da arquitetura art déco
no Rio; os edificios Sulacap do Rio de Ja-
neiro e de Sao Paulo e a remodelacao do
Elevador Lacerda na Bahia.

Permaneceu trabalhando com Ro-

"'-"""u..-."i_'“u:r'- N : bert Prentice até abrir seu proprio es-

o T

300 FLATER b4 S E: critorio em 1939. Entre as obras consi-

derdveis administradas pelo escritorio
destacam-se: o projeto de adaptacao da
Estacao D. Pedro II, os cinemas Metro
Tijuca, Metro Recife e Metro Santos, a
Embaixada da Austria e o Colégio Santo
Amaro. Trabalhou, ainda, para a firma
Graca Couto, na qual realizou a adapta-
cao do projeto da Embaixada Americana.

2 Desembarcou na cidade do Rio de Janeiro com sua esposa Karolina Szilard e dois
filhos pequenos, Agnes e Jodo. J4 no Brasil, nasceram Carolina e Pedro. Entrevista
realizada com Jodo Szilard em 12 de agosto de 2010.
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A carreira profissional de Szilard foi marcada pela expressiva
producao nos campos tedrico e pratico, registrada em artigos publica-
dos em periddicos da época, como a Revista Municipal de Engenharia, a
Revista de Arquitetura e a Revista do Clube de Engenharia. Na Revista
Arquitetura e Urbanismo foram publicados estudos intitulados “Folhas
de informacao”, que abordaram questdes relacionadas a construgao
civil, orientando os profissionais da drea sobre diferentes assuntos e
constituindo-se em um referencial de curso pratico.

Foi, ainda, um dos primeiros a divulgar os principios modernistas
logo ap6s a segunda visita de Le Corbusier ao Brasil em 1936, quando
esteve no Rio de Janeiro, por quatro semanas, em viagem motivada
por solicitagdo de arquitetos brasileiros, em especial Lucio Costa, ao
Ministro Capanema. O objetivo da visita era consultd-lo sobre o proje-
to do Ministério da Educacao e Satde e sobre a Cidade Universitaria.
Suas cinco conferéncias se caracterizam por suas ideias inovadoras e
por sua capacidade de exposicao.

Os principios de Le Corbusier marcaram os assistentes das pa-
lestras e a partir dela os profissionais urbanistas se manifestaram
apoiando os principios dos Congressos Internacionais de Arquitetura
Moderna (CIAM), como a necessidade de se impor ordem as cidades,
de criacdo de dreas vazias e espacos verdes. Ainda em 1936, dois me-
ses depois da visita de Le Corbuser, Adalberto Szilard jd os utilizou e

propods solucoes que parecem constituir
a primeira expressao da adesdo aos no-
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vos valores. Seu croqui dirigiu-se para a
futura Av. Presidente Vargas, para a qual
projetou, sem compromisso com dimen-
soes, a separacao de pedestres e veiculos

com vias no nivel térreo das edificacéoes,
pedestres e lojas no primeiro nivel.
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Outro trabalho importante em sua

carreira foi a obra da Estacdo D. Pedro

II (1937-1943), na qual, junto com o ar-

: quiteto Geza Heller, concebeu, a partir

.
|
L

1 do projeto original de Roberto Magno de

Carvalho, a forma definitiva da Estacao.

Como arquiteto consultor da Comissao

% 5 - que dirigiu a construcdo da nova Esta-

cao D. Pedro II, estudou os problemas e
apresentou as conclusoes, efetuando modificacdes no projeto original.
Em 1943, redigiu um memorial sobre o aproveitamento dos terrenos



Figura 3: Proposta para

a urbanizacdo da area
proxima a Estacdo e vista
axonométrica de parte do
projeto.

localizados junto a Estacao, ciente de sua valorizacao em virtude da
construcdo da Avenida Presidente Vargas, que se tornaria a principal

artéria da cidade. Szilard criticou pontos do projeto de urbanizacao
realizado pela Prefeitura para as imediacoes e propos a limitacao da
altura das edificacoes em 10 pavimentos para a Presidente Vargas,

pois a prefeitura havia previsto 22, que segundo ele, além de nao se-
rem justificaveis por nenhuma regra do urbanismo, acabariam esma-
gando as proporc¢oes da nova estacdo e do Paldcio da Guerra. Achava
conveniente que as linhas ficassem subterrdneas. No entanto, diante
da impossibilidade de qualquer alteracdo nas linhas recém- constru-
idas, apresenta como possivel solucdo a construcdo em elevacao de
parte da cidade a seis metros acima delas, entre a Rua General Pedra,
o morro da Providéncia e o morro do Pinto, tomando como referéncia
a Park Avenue em Nova York. Expressou ainda a preocupacao com a
preservacao das edificacoes de valor historico e de elementos da pai-
sagem local.

Ao final da década de 1940, as atividades académicas tornaram-
se sua principal ocupacdao. Em 1951, obteve por concurso a livre-do-
céncia da cadeira de Urbanismo na Faculdade Nacional de Arquite-
tura. Em 1953, a de Geometria Descritiva da Escola Nacional de Belas
Artes e, dois anos mais tarde, a de Arquitetura e Construcao Civil da
Escola de Engenharia. Com a criagdo do Curso de Urbanismo da Fa-
culdade Nacional de Arquitetura, instalado ap6s longo debate, passou
a cadeira de Evolucdao Urbana (ROXO, 1956, p. 7). Uma de suas maiores

10



Adalberto Szilard e José de Oliveira Reis

Urbanismo no Rio de Janeiro

preocupacoes era com a opinido dos ci-
dadaos na construcao da cidade e com
seu bem-estar, quando praticamente
ninguém levava esse fator em conside-
racao.

Sua contribuicdo para o ensino foi
de suma importincia, especialmente
por ter sido um dos responsaveis pela
fundacao do Curso de Urbanismo na Fa-
culdade de Arquitetura.

Szilard deixou uma colecao de ca-
dernos das aulas da disciplina Evolucao
Urbana. Em seus ultimos anos de vida,
realizou suas anotacoes e estudos na
sua residéncia em Teresopolis, tendo

Figura 4: Estacdo D. Pe- abandonado a maior parte de suas atividades particulares como ar-
dro Il vista do lado oeste. quiteto e construtor. Faleceu em 1955, aos 56 anos, na cidade do Rio
de Janeiro.Além de artigos publicados em periddicos, preparou teses
de concurso, estudos sobre trafego, teve um trabalho publicado em
Berlim, do ano de 1925, Das Torkretverfahren und seine technischen
Probleme,? e o livro Urbanismo no Rio de Janeiro, publicado em 1950,
com o engenheiro José de Oliveira Reis, em que focalizou os proble-
mas da cidade do Rio de Janeiro, entdo Capital Federal.

Segundo Roxo (1956, p. 8), Szilard

encarava a reforma e a planificagdo das cidades como uma
técnica de ocupacdo do solo que visasse ao bem-estar das
populacdes, mas sem esquecer a necessidade de preserva-
cao de elementos que, pelo seu valor histérico, compdem o
cardter permanente, a fisionomia peculiar de uma comuni-
dade — seu decor inalteravel. Era de ouvi-lo nesse particu-
lar, ensinando as regras estéticas de composicao urbana,
que presidiram a criacdo de ruas e pracas da Europa e Re-
nascenca.

Szilard foi acima de tudo um grande estudioso da arquitetura

3 O titulo traduzido do alemao seria Os procedimentos Torkret e os problemas téc-
nicos. Procedimento Torkret era o nome dado ao processo de producao de concreto
em maquinas fabricadas pela empresa alema de construcao Torkret, fundada em
1919 por Carl Weber.
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Figura 5: Szilard em sua

mesa de trabalho.

e do urbanismo. Familiarizado com as
ideias dos mais importantes tedricos de
seu tempo e com os problemas da cida-
de do Rio de Janeiro, tornou-se um dos
profissionais mais qualificados e respei-
tados da cidade. Nas atividades que exer-
ceu, influenciou a muitos através de seus
ensinamentos e de sua crenca no profis-
sional de arquitetura e urbanismo como
instrumento capaz de contribuir para o
bem-estar da sociedade.

Titulado “Engenheiro Geographo e Civil” pela Escola Politécnica
do Rio de Janeiro em 1926, José de Oliveira Reis desenvolveu um per-
curso particular na administracao publica municipal do Rio de Janeiro.
A partir e por dentro dela — a administracao publica —, sua trajetoria
profissional esteve associada aos caminhos e debates sobre a constru-
cdo, a legitimacao e a institucionaliza¢gdo do urbanismo no Brasil nas
cinco décadas iniciais do século XX. Sua insercdo na administracao
municipal ocorreu no mesmo momento em que o prefeito Pedro Ernes-
to (1931-1936) introduzia uma reforma administrativa na Prefeitura do
Distrito Federal, inclusive pela cria¢do de cargos mediante realizacio
de concurso publico, como o que foi realizado para engenheiro muni-
cipal.

Assim como outros profissionais aprovados no concurso para en-
genheiro, e a partir de 1933,* como funciondrio publico locado na “Di-
rectoria de Engenharia”, José de Oliveira Reis construiu um percurso
cujos encaminhamentos foram os mais variados possiveis, principal-
mente os cargos de direcdo que assumiu ao longo de sua trajetdria
profissional. Parte importante deste percurso, sobretudo o percurso
profissional no campo disciplinar do urbanismo, foi fortemente influen-
ciada por uma experiéncia profissional inicial desenvolvida entre os
anos de 1926 (logo apos sua formatura na Escola Politécnica do Rio de
Janeiro) e 1927: a atuacdo na Comissao de Obras Novas para Abasteci-

4 ACTOS DO SR. INTERVENTOR FEDERAL de 2 de marco de 1933. Documento repro-
duzido na Revista Municipal de Engenharia — edi¢do especial de agosto de 1997. Co-
memoracao dos 65 anos da revista e homenagem ao engenheiro José de Oliveira Reis.



mento de Aguas da Capital do Estado de Sdo Paulo, chefiada pelo engenheiro Henrique
de Novaes.5

Desde sua insercdo na administragdo publica municipal em 1933, sua trajetoria
profissional esteve articulada pela relacdo entre a sua formacao como engenheiro e
atuacdo profissional na Prefeitura do Rio de Janeiro durante 32 anos (1933-1965)° e
o urbanismo. No caso de Oliveira Reis é possivel pensar ndo na mudanca de area de
atuacdo, para o urbanismo, em relacdo a drea de formacao, a engenharia, ao longo
das décadas de 1930, 1940, 1950 e 1960, mas numa proficua relacdo entre ambas. Tal
relagdo se funde justamente no e pelo campo juridico-administrativo de sua inserg¢ao
profissional, ou seja, a de funciondrio publico. Todos os seus deslocamentos ocorreram
associados a esse eixo central de sua atuacao profissional, mesmo que em determina-
dos momentos distanciado das institui¢gdes decisérias que ocupou, e em alguns casos
ajudou a criar, como o Departamento de Urbanismo da Prefeitura do Rio de Janeiro,
entdo Distrito Federal.

José de Oliveira Reis teve sua insercdo publica como engenheiro ajudante num
momento em que, se por um lado foi caracterizado pela diminuicao dos debates sobre
urbanismo que o Plano elaborado por Alfred Agache havia anteriormente promovido,
por outro, perpassou a reestruturacao administrativa da Prefeitura do Distrito Federal
realizada pelo prefeito Pedro Ernesto (1931-1936). Segundo Silva (2003, p. 107),

dentro da prefeitura, pouca coisa aconteceu para a consolidacdo do urbanis-
mo, mas a reforma administrativa da gestdo Pedro Ernesto permitiria que a
gestdo seguinte confirmasse a vocacdo dos técnicos enquanto portadores de
uma razao cientifica capaz de cuidar de todos os problemas da cidade.

Tratava-se de uma reestruturacdo decisiva para a conformacao organizacional
da Comissao do Plano da Cidade do Rio de Janeiro (1937) durante todo o Estado Novo,
assim como do Departamento de Urbanismo (1945), instituido no processo de redemo-
cratizacdo com o final do governo Gettlio Vargas. Certamente duas das mais importan-
tes instituicoes de urbanismo da cidade do Rio de Janeiro ao longo do século XX, ambas
dirigidas por José de Oliveira Reis, ainda que, no caso do Departamento de Urbanismo,
em alternancia na dire¢ao no cargo com Eduardo Affonso Reidy e Herminio de Andra-
de.

E neste contexto da década de 1930 (e ao longo da década de 1940), situado entre
o trabalho na administracdo municipal e a participacdo em entidades sociais (Centro
Carioca) e profissionais (Clube de Engenharia), que José de Oliveira Reis incorporou

5 A Comissao foi criada pelo presidente do Estado de Sao Paulo, Carlos de Campos, mediante publicacdo
do Decreto 4.000 de 30 de janeiro de 1926, em execucdo da Lei n° 2.021 de 26 de dezembro de 1924.

6 Em 1965, José de Oliveira Reis aposenta como engenheiro do Estado da Guanabara, ainda que perma-
nec¢a trabalhando até o inicio da década de 1990.



informacoes e delineou seu pensamento sobre o proprio urbanismo como saber técnico.

Nesta mesma década de 1930, José de Oliveira Reis publicou seus primeiros ar-
tigos, inicialmente caracterizados pelos problemas técnico-construtivos, com estudos
intitulados Pedreiras do Distrito Federal (1934), Drenagem do Aeroporto Santos Dumont
(1938), Diagramas hidrologicos (1937), assim como assumiu em 1937 e até 1945, j4 to-
talmente voltado para as questdes do urbanismo e das cidades, a chefia da Comissao do
Plano da Cidade, extinta no final de 1945.7

Tal extin¢do se deu pelo Decreto-Lei n° 8.034 de 6 de dezembro de 1945,% trans-
formando a Comissao do Plano da Cidade em Departamento de Urbanismo, este su-
bordinado a Secretaria-Geral de Viacao e Obras da Prefeitura do Distrito Federal. Mu-
danca que enunciou a ampliagdo e especializacdo da estrutura administrativa ptblica
municipal — importante para a institucionalizacdo do urbanismo na Prefeitura —, nao
significando, todavia, altera¢do na conducao dos trabalhos realizados pelo setor de ur-
banismo, e por um motivo também importante: José de Oliveira Reis assumiu a direcao
do Departamento na transicao a partir da Comissao do Plano da Cidade. Ele se manteve
na direcdo de ambas as instituicoes e independentemente da mudancga politica em vigor
nessa transicao dos anos 1945-1946.

Todavia, foi justamente durante a redemocratizacdo p6s-1945 que José de Olivei-
ra Reis perdeu a autonomia na direcdo dessas instdncias, num periodo marcado por
exoneracoes e afastamentos do Departamento de Urbanismo. A primeira dessas exo-
neracoes ocorreu no ano de 1948.° Em 1956, retornaria por quatro anos a direcao do
Departamento de Urbanismo (ocorreu um primeiro retorno no ano de 1954, porém, sua
permanéncia nao passou deste ano).

A partir de 1948, Reis viveu certo “isolamento profissional” na administracao mu-
nicipal. Periodo em que esteve deslocado da instancia deciséria Departamento de Urba-
nismo, atuando, e na melhor das possibilidades, na Secretaria Geral de Financas, apés
ser removido da Secretaria Geral de Viacao e Obras em 1949.

No entanto, esse afastamento nao significou abandono dos estudos sobre as pro-
blemdticas urbanas na sua atividade profissional. Os dois primeiros anos apds sua exo-
neracao do cargo de diretor de Urbanismo, em fevereiro de 1948, foram focados no tra-

7 Criada pelo Decreto n°. 6.092 de 8 de novembro de 1937.

8 Informagdo indexada ao Didrio Oficial — Se¢do II — n. 282, de sexta-feira, 14/12/1945, Atos do Governo
Federal. “Art. 1°. A Comissao do Plano da Cidade, criada pelo Decreto n°. 6.092, de 8 de novembro de 1937,
fica transformada em Departamento de Urbanismo, subordinado a Secretaria-Geral de Viacao, da Prefei-
tura do Distrito Federal”.

9 Decreto E. 56 de 12/02/1948, apds a publicacdo do Esquema Geral do Plano Diretor do Distrito Federal,
por ele encaminhado pelo Protocolo 300805, no dia 13/01/1948 ao Diretor do Departamento de Obras da
Secretaria Geral de Viacao e Obras. No depoimento de José de Oliveira Reis ao Arquivo Geral da Cidade
do Rio de Janeiro, ela faz a seguinte afirmacao sobre o Plano Diretor. “Eu quero esclarecer em primeiro
lugar que o plano nao foi apresentado em 1948, ele foi publicado em 1948, mas desde 1939-40 que ja tinha
o esbhogo desse Plano Diretor”.



Figura 6: José de Olivei-
ra Reis.

balho que resultou na tese de Docéncia Livre da cadeira de Urbanismo
- Arquitetura paisagistica da Faculdade Nacional de Arquitetura da
Universidade do Brasil -, apresentado em junho de 1950.

A publicacao do livro
Urbanismo no Rio de Janeiro,
em 1950

Seria certa liberdade de deslo-
camento por parte de José de Oliveira
Reis, afastado de funcoes de chefia na
Prefeitura do Distrito Federal, o fator
responsdvel por proporcionar a sua
aproximac¢ao com o engenheiro-arquiteto Adalberto Szilard? Ambos
estavam trabalhando temas como trafego e transporte urbano na mes-
ma época em que prestaram o concurso para livre-docente na cadeira
de Urbanismo, cuja ocorréncia, segundo Adalberto Szilard, era anual
e sempre no més de junho. Ambos fizeram o concurso em datas distin-
tas, separadas pela diferenca de um ano: Adalberto Szilard em junho
de 1949 e José de Oliveira Reis em junho de 1950 — ano em que publica-
ram o livro Urbanismo no Rio de Janeiro pela editoria “O Construtor”. E
provavel, portanto, que a aproximacao seja anterior ao concurso e ao
trabalho realizado na Faculdade Nacional de Arquitetura.

0 livro foi dividido em doze capitulos. No primeiro, Szilard apre-
senta os grandes pensadores do urbanismo contemporaneo. No segun-
do, explicam-se as principais propostas do Plano Agache para o Rio
de Janeiro e os principios empregados por Patrick Abercrombie e For-
shaw para o Plano de Londres de 1943. O capitulo trés faz uma critica
ao procedimento adotado pela prefeitura na abertura da Avenida Pre-
sidente Vargas. O quarto capitulo é um trabalho de 1946, apresentado
no II Congresso de Engenharia e Industria. O quinto capitulo, “Cidades
do amanha”, é o artigo publicado em 1943 na Revista Municipal de En-
genharia. O capitulo sexto é o Unico de autoria de José de Oliveira Reis
e aborda, de maneira detalhada, as ruas e principais avenidas do Rio.
Os capitulos 7 a 10 constituem a série “Morros Cariocas”, publicada em
1947, na revista Arquitetura e Urbanismo. Os ultimos capitulos comple-
mentam o tema dos morros. Um é sobre o morro de Sao Bento e adja-
céncias e o outro sobre a Estacdo D. Pedro Il e morro da Providéncia.
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As principais ideias de Szilard a respeito de urbanismo foram expressas neste
livro, que teve origem em uma série de quatro artigos publicados na Revista de Arqui-
tetura em 1947. O primeiro deles, intitulado “Morros Cariocas”, baseou-se no trabalho
apresentado por José de Oliveira Reis ao Congresso de Urbanismo em Santiago do Chile
em 1942. Szilard, assim como Oliveira Reis, era um dos poucos a considerar de grande
importancia a conservacao dos aspectos paisagisticos da cidade.

Szilard, em seu “Author’s foreword”, definiu os seus objetivos com a publicacao,
destacando que o livro ndo constituia um plano compreensivo com dados estatisticos:

E necessario explicar ao leitor em inglés, que espera encontrar nele um estu-
do cuidadoso sobre todos os aspectos dos problemas de planejamento urbano
relativos a cidade do Rio, que ele poderia ficar desapontado. O autor mera-
mente intenciona alertar as pessoas e as autoridades do Rio e fazé-las parar
de estragar a paisagem magnifica da cidade por agdes que cobrem e mutilam
as mais belas vistas com feias edificacoes.!® (SZILARD; REIS, 1950).

Buscava a atencao dos urbanistas para a questao, incentivando-os a tirar partido
da topografia da cidade. A questdo do trafego também se destacava, pois acreditava
que as vias urbanas deveriam constituir a estrutura do plano de uma cidade. No Rio,
portanto, o lugar mais apropriado para as vias arteriais seria a raiz dos morros e nao
as edificacoes, que invadiram esses locais.

Ele, entdo, utilizou Copacabana como exemplo da forma como tais problemas po-
deriam ser resolvidos. O artigo foi escrito sem a intencao de desdobrar-se posteriormen-
te, mas diante do grande sucesso que obteve junto aos leitores da revista, Szilard foi
convidado a escrever outros, até tornarem-se uma série, ampliada para formar o livro,
que recebeu a contribuicao do trabalho de José de Oliveira Reis em um capitulo sobre
as grandes vias arteriais do Distrito Federal.

0 livro focalizou criticamente os problemas do urbanismo do Rio de Janeiro, pro-
pondo um planejamento adequado para a cidade, entao Distrito Federal. Nele também
sao reveladas as ideias em circulacdo em que se baseou para formar seu saber urba-
nistico, como estudioso dos pensadores de sua época que avaliaram as possibilidades
da introducao de melhoramentos nas cidades. Entre eles: Camilo Sitte, Le Corbusier,
Arthuro Soria e Mata, Ebenezer Howard, Sir Raymond Unwin, Gaston Bardet, Lewis
Mumford, Werner Hegeman, Saarinen, Tony Garnier, Eric Gloeden, L. Hilberseimer,
Patrick Geddes, Louis Justament, Hans Bernoulli e Alker Tripp.

Na tentativa de organizar o campo das ideias sobre as cidades, Szilard traga o
desenvolvimento da teoria do urbanismo moderno, contemplando os modelos recomen-

10 Traducdo livre dos autores deste texto.



dados pelos CIAMs e outras propostas contemporaneas, porém mais organicas, como
aquelas desenvolvidas por Saarinen e, ainda, por Gaston Bardet, com seu método de
topografia social, com informacoes sobre a cidade e os habitantes.!!

Os conceitos presentes no Plano Voisin (1925) para Paris sdo aplicados por Szi-
lard na drea central, ao mesmo tempo em que menciona as ideias de Lewis Mumford,
contrarias a centralizacdo. Compara as propostas de Le Corbusier, concentracao e alta
densidade, e Frank Lloyd Wright, dispersao e baixa densidade, para concluir — o que
entendemos como uma sintese e uma tomada de posicao — que constituem propostas
radicais, tornando-se necessario voltar para os urbanistas que propuseram melhora-
mentos nas cidades existentes: Patrick Geddes, Lewis Mumford e Werner Hegemann.

Szilard reproduz a tentativa dos estudiosos locais em compatibilizar a aplicacao
dos novos principios com a realidade existente das cidades. Sua visdo do urbanismo,
além disso, considera os levantamentos que abrangem os diversos campos, afastando-
se da rigida aplicagdo do modernismo, conforme seu artigo “Cidades do amanha” de
1943.

A este propdsito cumpre-nos destacar que, no periodo do pds-guerra, outros fa-
tores passam também a ser valorizados pelos CIAMs!? e a cidade ja é entdo entendida
como uma categoria complexa, ndo mais abstrata e universal, e o seu habitante um ser
politico e social, o que acarreta a necessidade de estudos para a formulacao de propos-
tas.

Szilard vai construindo seu argumento e apresentando propostas que, em alguns
casos, sao criticas ao trabalho desenvolvido pelo proprio amigo José de Oliveira Reis,
como foi o caso do texto e projeto para o bairro de Copacabana. Segundo Adalberto
Szilard, no “capitulo VII - COPACABANA”,

uma bela manha de setembro de 1945 os felizes proprietarios em Copacaba-
na acordaram com a noticia de que seus terrenos tinham quadruplicado de
valor outra vez, gracas a benevoléncia e ignorancia de regras urbanisticas do
prefeito. O Dr. José de Oliveira Reis, querendo melhorar a situacdo reinante,
conseguiu fazer aprovar uma planta de gabaritos, que consta na da fig. 89.
A fig. 90 é uma planta elaborada para a mesma area, demonstrando como
um urbanista moderno teria agido. Esta planta prevé apartamento de 10 pa-
vimentos, casas comerciais, cinemas, escolas, hospitais, campos de recreio,
vias arteriais e secunddrias e, na zona de residéncias isoladas, pequenas vias

11 Bardet advoga a urbanizacado das cidades para uma vida cristd e desde a década de 1930 escreve li-
vros e artigos sobre urbanismo. A influéncia de Bardet, em nosso pais, se dd mais intensamente em Belo
Horizonte e Sao Paulo, onde se manifesta através do padre Louis Joseph Lebret.

12 Desde o VI CIAM (1947) e do VII CIAM (1949) sao introduzidas novas reflexdes sobre a cidade. Sobre o
assunto cf. Yannis Tsiomis (1998).



de servigo e jardins de frente em “cul de
sac” em cada grupo de residéncias. (SZI-
LARD; REIS, 1950, p.107).

No ambito da andlise de Adalberto
Szilard, nem mesmo o plano urbanisti-
co do Bairro Peixoto elaborado por José
de Oliveira Reis (talvez pela Comissao do
Plano da Cidade) foi mantido na propos-
ta apresentada no livro, cuja ocupacao se
daria com a Cidade Universitaria de Co-
pacabana.

E se o que estd colocado pelo enge-
nheiro-arquiteto Adalberto Szilard é uma

Figura 7: Proposta de José critica nao restrita ao bairro de Copacabana, mas a todo o urbanismo
de Oliveira Reis em 1938, desenvolvido pelos profissionais da Prefeitura, ela ndo implicou algum
na época da Comisséo do tipo de intransigéncia entre os dois. Até porque, no caso da publicacao,

Plano da Cidade. se existiu uma critica explicita por parte de Adalberto Szilard, ela nao
Figura 8: Proposta de impossibilitaria a troca de experiéncias, de trabalho, de consulta entre
Adalberto Szilard. ambos. Foi o que também ocorreu em um dos varios estudos e projetos

para a Avenida Perimetral, coincidindo,
também, com um movimento de reapro-
ximacao de José de Oliveira Reis com a
Secretaria Geral de Viacdo e Obras e o
proprio Departamento de Urbanismo.

Depois do trabalho que passara a
executar na Secretaria Geral de Finan-
cas, determinado pela Portaria 1.321 do
dia 26 de novembro de 1949, José de Oli-
veira Reis retornou a Secretaria Geral
de Viacdao, muito provavelmente apos a
criacdo do Servico Técnico Especial de
Execucdo da Avenida Perimetral (STE-
AP), pelo Decreto n°. 11.932 do dia 4 de
fevereiro de 1953.

O decreto enfim colocava na ordem
do dia a realizacado da avenida, que, se-
gundo José de Oliveira Reis, ja estava de-
terminada desde o Plano Agache (1930),
sem, no entanto, caracteriza-la incisiva-
mente, mas figurando-a como orla mari-



tima na qual seriam implantados diversos ministérios. Conforme Reis,

o primeiro projeto que realmente acentuava o tracado da avenida foi o de n.
2947 aprovado em 15 de abril de 1938 na administra¢gdo Henrique Dodswor-
th. Posteriormente foi ele modificado por outros parciais de ns. 3085, de Ur-
banizacado da Esplanada do Castelo e Adjacéncias em 6 de dezembro de 1938,
e da Avenida Presidente Vargas 3481 aprovado em 5 de dezembro de 1940
pelo Prefeito Henrique Dodsworth. Na administracdo do Prefeito Hildebran-
do de Goes, foi feita a unificacdo geral das diversas alteragoes resultando
o0 projeto n. 4375 aprovado em 20 de agosto de 1946 que vigorou até pouco
tempo, sendo substituido pelo de n. 6306, recentemente aprovado em 23 de
marco de 1954 pelo Prefeito Dulcidio Cardoso.!?

E é na condicao de chefe do Servico da Avenida Perimetral que José de Oliveira
Reis fez a solicitagdo oficial, em 1953, para a retirada da linha de bondes das Ruas da
Misericordia e Santa Luzia, por impedir, naquele momento, a execucdo das obras da
avenida. Por este documento é plausivel considerar que José de Oliveira Reis tenha par-
ticipado diretamente da substituicao do Projeto n° 4.375 — aprovado no dia 20 de agosto
de 1946, numa época em que ainda dirigia o Departamento de Urbanismo —, pelo n°.
6.305, para o qual enviou convite ao seu colega Adalberto Szilard para apresentar su-
gestoes e criticas sobre o tracado da Avenida Perimetral. Em resposta datada do dia 12
de maio de 1954, Szilard agradece a honra do convite, apresentando também uma série
de proposicoes para o que ele denominou “tracado da nova Avenida Perimetral”, cola-
boracao que foi apresentada para o denominado Plano Térreo da Avenida Perimetral.

No plano ocorreria a ligacao entre a Avenida Beira-Mar e Avenida Rodrigues Al-
ves, pela Praca Salgado Filho - localizada na frente do Aeroporto Santos Dumont, até
a Praca Maud. Um tracado que incorporaria vdrias outras pracas da regido central da
cidade, entre elas Marechal Ancora, Bardo do Laddrio, 15 de Novembro. Especificamen-
te o trecho de confluéncia da Avenida Presidente Vargas com Avenida Perimetral foi
considerado perfeito nas observacoes e proposicoes do engenheiro-arquiteto Adalberto
Szilard.

0 segundo artigo da série “Morros Cariocas” tratou dos problemas de estética.
Szilard comeca reforcando a ideia de que no projeto de urbaniza¢do de uma cidade a
topografia deve ser o primeiro elemento a ser considerado. Para ele:

13 Texto manuscrito e de autoria do engenheiro José de Oliveira Reis. Consta assinatura e data de maio
de 1954. Documento que integra os manuscritos de seu acervo doado ao Arquivo Geral da Cidade do Rio
de Janeiro.



A finalidade do urbanismo é criar ou remodelar cidades para servirem de
moradia, local de trabalho e lazer ao povo, em condi¢des sadias, favoraveis
ao desenvolvimento de individuos felizes e tteis a prosperidade da nacao.
(SZILARD; REIS, 1950, p.117).

No entanto, este objetivo muitas vezes ndao era alcancado, pois as condicoes de
habita¢do de muitos trabalhadores eram inadequadas e a popula¢do sofria com a falta
de transportes e com a distidncia de suas moradias a escolas, hospitais e locais de lazer.

Para Szilard, cabia aos urbanistas resolver estes problemas, mas havia uma im-
possibilidade, porque os poderes para isso estavam concentrados principalmente nas
maos das autoridades — duramente criticadas por ele —, por realizarem ag¢des que fu-
turamente trariam consequéncias prejudiciais, especialmente no que diz respeito a
problemas ligados a questdo do crescimento demografico. Reforca ainda a ideia de que
nos bairros residenciais deveria haver vias de comunicacao, centros de abastecimento,
instrucao e lazer em proporc¢oes determinadas para cada um deles e que o urbanista
deveria estar familiarizado com esses elementos para empregd-los quando houvesse
oportunidade.

Se para alguns urbanistas a presenca dos morros na cidade restringiria o apro-
veitamento de seu territorio, para Szilard essa caracteristica seria importante para o
desenvolvimento de um urbanismo que permitiria um perfeito funcionamento da ci-
dade moderna. Para isso deveria haver a separacdo, em varios niveis, das linhas de
trafego, das vias férreas, das vias de abastecimento, dos pedestres, etc.

Além disso, essa nova visdo dos morros por parte dos urbanistas traria para a
cidade o beneficio estético e, consequentemente, econdmico, pois a beleza da topografia
original seria preservada, atraindo assim mais visitantes e incentivando o turismo.
Como exemplo dos danos as belezas naturais do Rio pela falta de principios da Prefeitu-
ra, o Morro da Viuva, segundo Szilard, desapareceria futuramente atras dos arranha-
céus ao seu redor.

Ele demonstra a existéncia de possibilidades variadas de solucdo, capazes de con-
servar as caracteristicas topogrdficas e que ao mesmo tempo permitiriam que hou-
vesse espaco para a expansao natural de centros comerciais, satisfazendo também as
condicoes técnicas e estéticas dos problemas de habitacao, trabalho e lazer.

No terceiro artigo, além de prever problemas de trafego futuros na Avenida Rio
Branco, fez consideracoes acerca do projeto da prefeitura relativo a drea resultante da
demoli¢do do morro de Santo Antonio. O autor se colocou contra o projeto de loteamentos
que previa edificios com 10,11 e 17 pavimentos e 400, 500 ou 600 metros quadrados de
superficie construida. Ele propoe que o morro todo ndo fosse derrubado, defendendo que
a conservacao ao nivel de seis metros acima das vias adjacentes permitiria o trafego em
dois niveis. Além disso, a conservacao do convento deveria manter o cardter do conjunto.



Figuras9 e 10 — Aspecto
dos morros na orla da
enseada de Botafogo

e aspecto futuro, se
continuasse a aplicagao
do “principio do morro da

Viava”.

Figuras 11 e 12— Projeto da
Prefeitura para o Morro de
Santo Antonio e proposta
de Szilard.
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No capitulo 11 do livro, tratou de questoes relativas ao Mostei-
ro de Sdo Bento, um dos monumentos arquitetonicos de maior valor
histdrico e artistico do Rio de Janeiro. Situado no Morro de Sao Bento,
desde a construcao das primeiras edificacdes em 1626 até a conclusao
do conjunto em 1800, muitas transformacoes ocorreram no local. Em

1905 foi vitima, pela tultima vez, de bombardeios de revolucoes. Por
causa de seu posicionamento estratégico, no inicio do século XX foi
circundado com o Arsenal da Marinha, oferecendo perigo ao conjunto
em caso de guerra. Szilard critica a ma localizacdo deste e também
a do conjunto das oficinas e diques que foram sendo construidos aos
poucos sem obedecer a um plano inico bem concebido, mas sim a
“determinacoes espontaneas” das autoridades. Szilard propoe que a
mudanca do Arsenal traria beneficios ao povo e a Marinha. Para ele a
ilha das Cobras seria o local mais indicado, podendo também ser es-
tudado o afastamento da cidade como medida de seguranca. Segundo
ele, também seria necessaria a remocao das oficinas da Praca Maua
e do lado leste do mosteiro para dar lugar a Avenida Perimetral, que
era parte importante do plano da cidade.

e
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Figuras 13 e 14: Planta

de cidade para 1
milhdo de habitantes e
planta dos sistemas de

trens no subsolo.

Em 1939, foram contratados arquitetos para apresentar sugestoes
de “urbanizacdo do morro”. Em 1940, o professor Clemens Holzmeins-
ter apresentou uma ideia para a localizacao da extensdao do mosteiro
e do novo gindsio. Szilard foi encarregado de elaborar as ideias apre-
sentadas e fazer sugestoes suplementares para a localizacdo de outros
blocos de edificios, suficientes para abrigarem um gindsio moderno
para mais de mil alunos e ainda estudar o novo claustro, prevendo
também uma nova igreja.

Segundo ele, essa tarefa deveria ser realizada com o uso de bom
senso, sem imitar estilos antigos ou utilizar concreto e vidro. O gindsio
deveria ser construido em volta da caixa d’dgua, de maneira que supri-
misse tudo o que desvalorizasse o morro.

As medidas para a proposta de urbanizaciao tinham como pontos
principais: a demoli¢do das oficinas da marinha, das casas de aluguel
e das construcoes da Rua D. Ge-
rardo; a transferéncia das insta-
lacoes de tratamento de esgotos
para locais mais convenientes;
a ocupacao das areas de demo-
licoes por jardins riusticos. As
frentes das ruas poderiam ser
muradas desde que nao escon-
dessem o conjunto do morro.

Em relacdo ao capitulo
“Cidades de amanha”, em 1943,
Szilard faz um estudo a partir de
uma cidade imagindria criada
por ele para um milhao de habi-
tantes, que permite a demons-
tracdo de programas futuros, as
diretrizes a seguir e problemas
a resolver, que poderiam surgir
apos o periodo de guerra.

Neste estudo é interessan-
te notar a preocupacao com dois
dos maiores problemas comuns
nas cidades de hoje, em virtude
especialmente do crescimento
demografico nos grandes cen-
tros urbanos, que sdao a questao



do trafego e do aproveitamento e uso racional de energia. Na época em que foi desen-
volvido este estudo ele ja previa que estas questdes seriam de grande importancia no
futuro, mas foram consideradas como algo fora da realidade.

Para ele, a vida da humanidade tem de ser planejada, organizada, para poder
proporcionar a todos o conforto e bem-estar que esta idade de maquinas e transportes
mecanizados pode proporcionar, e a necessidade da organiza¢do do mundo é uma con-
sequéncia da mecanizacao do trabalho e do aumento da capacidade produtiva.

O ambiente profissional da engenharia e da arquitetura no Rio de Janeiro, espe-
cialmente durante a década de 1930, foi intenso e se compunha por destacados pro-
fissionais como os proprios autores Adalberto Szilard e José de Oliveira Reis, além de
Armando de Godoy, Henrique de Novaes, Angelo Bruhns, Lucio Costa, Archimedes Me-
moria, Francisco Baptista de Oliveira, José Octacilio Saboya Ribeiro, Carmem Portinho,
Affonso Eduardo Reidy, Edison Passos, Paulo de Frontin, Atilio Correia Lima entre mui-
tos outros, cujos interesses pelas cidades — seu crescimento e desenvolvimento — cola-
boram para a consolidacao do urbanismo no Brasil, particularmente no Rio de Janeiro.

Todavia, era um ambiente profissional ndo restrito aos anos 1930, mas também
fortemente presente nas décadas de 1940 e 1950, sobretudo pela criacdo do Departa-
mento de Urbanismo em 1945, no bojo de outra reforma administrativa da Prefeitura
do Rio de Janeiro, ja na transicao politica do Estado Novo para a redemocratizacao de
1946.14

E neste contexto profissional que se insere a publicacdo do livro Urbanismo no Rio
de Janeiro, em sua maior parte escrito por Adalberto Szilard, ficando apenas o artigo
denominado “Sistema de vias arteriais do plano diretor do Rio de Janeiro” como au-
toria do engenheiro José de Oliveira Reis. Curiosamente, o prefdacio de Leopoldo Sondy
apresenta a publicacdo como de autoria tnica de Szilard, ndo mencionando Reis, o que
parece indicar a introducao do capitulo de Reis como um a mais num livro ja em pre-
paracgao.'®

Szilard acreditava ser possivel uma harmonia entre a modernidade e a tradicao.
Possuia uma visao avancada para seu tempo, prevendo varios problemas que a cidade
do Rio enfrenta atualmente, mais de meio século apds a sua morte, especialmente no

14 Informacdo indexada ao Diario Oficial - Seg¢do II - n. 282, de sexta-feira, 14 de dezembro de 1945, em
Atos do Governo Federal, o Decreto-Lei n°. 8034 de 6 de dezembro de 1945.

15 “E o que vem nos mostrar este livro do arquiteto Adalberto Szilard com relacio a Cidade Maravilhosa”
(Leopoldo Sondy, “Prefacio”, 1950).



que diz respeito ao trafego. Também pensou em questoes pouco discutidas na época,
relativas ao uso racional e a utilizacdo de novas formas de energia, propondo, por
exemplo, o uso de placas solares na cobertura dos prédios para alimentar o sistema de
ar-condicionado de toda a cidade.

O contato com a histdria e a producao de Adalberto Szilard nos permite identificar
um profissional talentoso e idealista. Seu saber urbanistico e arquitetonico lhe permitiu
atuar ao mesmo tempo em varias atividades, possuindo um senso critico que utilizava
profissionalmente para alertar as autoridades, segundo ele responsaveis por procedi-
mentos ndo planejados corretamente, que trariam, em vez de beneficios, problemas
futuros para a cidade e para a populacao.

José de Oliveira Reis pautou sua vida profissional por esta mesma busca pelos pro-
cedimentos adequados no desempenho das varias funcoes publicas. A partir de textos
publicados em revistas especializadas, ou da coordenacido de projetos de urbanismo
nos setores municipais, pautou sua atuacao profissional pela melhoria do desenvol-
vimento urbano do Rio de Janeiro, particularmente em relacdo ao sistema vidrio e a
engenharia de trafego. Dois profissionais com trajetorias profissionais diversas, Szilard
em escritorios particulares, Reis na Prefeitura do Distrito Federal, que se encontram na
academia e na formulacao e producao do livro em questao.

A relacdo cooperativa entre José de Oliveira Reis e Adalberto Szilard nao dura-
ria por muitos outros anos, em funcao do falecimento do segundo, ainda na década de
1950. Todavia, impossivel nao explicitar e considerar quao produtiva essa aproximacao
pessoal-profissional e mais ainda a aproximacao de temdticas de estudo entre os dois
profissionais foram importantes para aquela reaproximacao de José de Oliveira Reis
aos problemas urbanisticos em discussao no Departamento de Urbanismo do Distrito
Federal.

0 livro representa um importante estudo que resume regras e leis gerais do urba-
nismo contemporaneo, eleitos por Szilard como essenciais para orientar o planejamento
das cidades, utilizando a cidade do Rio de Janeiro como exemplo de como aplica-las,
sem em nenhum momento ter a pretensdo de dar solucoes definitivas aos problemas
abordados.
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Urbanismo — eis uma palavra que foi posta em moda, de uns anos
para ca.

Como um pretexto benvindo para afirmativas e atos nem sempre
jusiificaveis a luz da técnica, dela se apossaram, como novidade, os res-
ponséveis pela administracao publica, os jornalistas e — hélas | — mes-
mo muilos profissionais. -

No entanto, o Urbanismo — essa “coisa nova"™ — existe desde que
surgiu o primeiro agrupamento humano sedentario. Sem gue ¢ conhe-
cesgemn por tal nome, os antigos gregos e romanos praticaram o Urka-
nismo; antes déles, os etruscos, as populagbes germaénicas, os povos pri-
mitivos, talvez mesmo aquéles anteriores a idade lacustre,

Uma das concepgdes mais espalhadas — e néo apenas entre leigos !
— € a de que urbanizar é alargar ruas, deslocar meios-fios, mudar es-
tatuas de lugar, projetar jardins e avenidas...

Mulio escandalizados ficardo, naturalmente, os que assim pensam,
ante a seguinte definicdo : Urbanismo é a composicdo arquiteténica da
cidade.

Todavia, nio ha motive para espanto.

Com efeito, qualquer aluno de Arquitelura sabe que, para estudar
o projelo de uma residéncia, digamos, sera preciso conhecer, previa-
menrte, ¢ “programa”. E éste se funda, em 1ultima analise, no conhe-
cimento dos habitos e necessidades da familia que habitard a moradia.

Assim, se os futuros moradores forem dados a vida mundana, pre-
vera o projetista, certamente, um grande saldo de recepgio — peca esta,
entretanto, inteiramente fora de proposito, caso se trate de familia mo-
desta. Entio caberi, quando muito, uma pequena sala de wvisitas, gque
as mais das vézes — e acertadamente -— serd suprimida em favor da
sala de estar mais confortavel.

De mesma forma, o arquiteto estudara, para a residéncia a projetar,
a localizacio das partes social, intima e de servigo; a circulacio entre
essas partes e os eruzamentos do trinsito de pessoas na casa; a orienia-
gio dos diversos comodos; a distribuicio das areas de recreio; ete.

Nao sido diferentes os problemas quando se cogita, ndo de uma casa,
mas do conjunto de casas: a cidade. Pode-se, mesmo, dizer que os ele-
mentos basicos da composicio arquiteténica constituem, para o urba-
nista, o ponto de partida para compor uma boa cidade.

Quando isto for amplamente reconhecido — com especialidade,
pelos administradores —, passaremos a ter cidades que serdo confortaveis
paza todos, indistintamente (as de hoje nio o sio, nem mesmo para as
classes zbastadas), cidades livres dos ruides, da confusio, do nerveosismo
das aglomeragbes humanas.

Nada de mais condenavel, por exemple, do que o poder municipal



permitir 2 construgdo de enormes blocos de apartamentos em Areas 1e-
duzidas, sem se ater a outras consideragdes que nio aquela de que fai-
tam moradas. A caréncia de habilagdes & um motive puderoso, soin
divida, mas de importancia é, também, a distribuicdo das moradias —
é, de resto, de tida e gualquer edificacdo: residencial, industrial ou para
comervic — pm funcdo das possibilidades e nscessidades da vida cole-
tiva, a fim de cbviar os gravissimos problemas do congestionamento
humano, da reparticao dos suprimentos, do transito, e que mais sejam,
ora exiztentes na cidade do Rio de Janeiro.

Porém, como conseguir a cidade isenta de defeitos — a cidade ideal,
embora nio ulopica? CThegamos, agui, 3 nogdo do plano diretor.

O plzna diretor pode ser definido como wm desenho que indiecg, com
clareza, a wtilizagdo certa de coda metro quadrado de ferreno, no cidade
a gue se destina, isto é, o uso do terreno em quantidade e gualidade.

E claro que a elaboracio de um plano dessa ordem exige enzrme
soma deo trabatho e, assim, natural se torna que nenhuma cidade no
mundo possua plano diretor completo. E, muito menos, a cidade do Eic
de Janeiro. ..

Entretanto, t6da e qualquer cidade de importancia precisa de um
planejamento adequado. £ o que nos vem mostrar éste livro, do ar-
guiteto Adalberto Szilard, com relagao a Cidade Maravilhosa.

Nio se trata, bem entendido, de manual ou curso, ou coisa parecida,
mas zimm de um desenvolvido estudo que focaliza problemas do Urba-
nisme na Capital Federal

Assisti, alias, & génese da obra, a qual surgiu com o primeiro artigo
de arquiteto Szilard sébre “Morros cariocas”, artigo que, na qualidade
de redator da RevisTa DE ARQUITETURA, tive ¢ prazer de publicar em 1947.
Ante o sucesso dessa primeira colaboracio, seguiram-se outras. até cons-
tituivemn téda uma série. E a série ampliow-ge, para formar éste liveo.

Devo dizer gque muite apreciei a maneira simples, pratica, direta,
com gue o arquitete Szilard apresenta suas idéias. O livro ndo exige,
em absoluto, que se esleja de acérdo com tddas as opinides alj consig-
nadag, para sentir o fascinio da exposicio. Estou certo que os leilores
pensardo do mesmo modo.

A pbra, de grande valor em si, foi emprestado mérito adicional comn
a inclusido do extenso trabalho escrito pelo engenheiro José de Oliveira
Reis sdbre as grandes vias arteriais no Distrito Federal. Nasceu o ve-
ferido irabalho do estudo dos problemas da cidade, em seu counjunio,
estudo ésse apto a fornecer uma estrutura bésica para o desenvolvimenio
de um plang diretor em tedos os seus detalhes.

Cabe aos dois ilustres técnicos a gratidio de nés oulros, profissionais
e estudivscs, pelo magnifico subsidio trazide, com éste velume, para um
maiz profundo conhecimento de nossa principal metropole,

Oxaléd ndao demore o dia em que o Rio de Janeiro, tao aprazivel, se
veja transformado numa ideal Cidade do Future, conforme no-la sugsre
o presente livro!

LEOPOLDO SONDY
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AUTHOR’S FOREWORD

On releasing this beok abowt Town Planning in
fio de Janeivo, the first author finds it necessavy fo ex-
fluin to the English reader, who expects to find tn #l &
careful study of all aspects of town plannmg robiems
concerning the city of Rio, that he may be disappoin-
ted. Statiscal data about the distribution of the popu-
lation, age groups, professional occcupations and so on
were not available. He does not intend to elabovate

Meomprehensive plan” for Rio. Such a plan needs much

work and must be paid for by somebody.

The author merely mlends to uvge the people and
the authorities of Rio to stoh spoiling the magnificent
lundscape of the town by screening and cutting off many
of the most beautiful views with ugly buildings.

He contributed a sevies of ten avticles about the “Hills

of Rio” to a local architectural veview (Revista de Ar-
quitetura, of Rio). He then proposed to a publisher
doing a entire book about the “Hills of Rio”. The pu-
blisher suggested calling ihe book Town Planning in Rio
de Janeiro. So far, so good. Then it was obvious that
if the book was to be called Town Planning in Rio de
Janeiro, some report about the work of the town plan-
ning office of the Municipality must be included. Dr.
José de Oliveiva Reis, diveclor of that office for ten
years, was kind enough to write a detailed description of
the main thorvoughfares (arterial roads) which form the
skeleton of the city plan.

It also seemed advisable to the author lo offer an
account of the leading theories of town planning to his
Brazilian readers, some of whom may be rvesponsible for
the future planning of Rio.

Fo make our towns livable it s most important to
make vesbhonsible administvators understand the princi-
Ple of a well buili town . It has been common p‘mct:'cﬂ -
noi anly in Brazil — for mayors and municipal mgmgﬂs
to apree in the evection of fsm!'dmg.; foo big for the exis-
mrr- sireel :.}sif*m .r.-'zzr.smfr .Emﬂ:r rm:g:’sium_, mkmq
Ay ':rmh' ght and forcing people to live packed lo-
gether like savdines,

The most hovrifying examfle of this can be found
in the city of Sdo Paulo. The municipal engineers by a
downtewn zoning law force all new buildings to have at
least eight stovies, although the antiquated street system
is only suitable for two-story structurves. If readevs visil
the “Museu Ipiranga” in a SGo Paulo suburb, they will
need no further explanation of this fact, as a glance at
the model of the town in 1865 will show the inadequacy
of the narrow, irregular streels for lall butldings.

Some of the proposals in the book need last-minute
explanations. For example, the town planning office is
now under the divection of a modern, very able archi-
tect, Dr. Affonso Eduarde Reidy, who worked out a
compleiely new scheme for the area resulting from the
demolition of Sanlo Antenio Hill downtoun, as can be
seeny in figure shown on fage 20, and in addition has
planned some excellent housing schemes, whith might be
presented in a future book of this publisher on the same
subject.

My, Charles Anderson Gauld, American writer, li-
wing in Rio, kindly revised the English summary of the
book and permitted reprinting his very interesting arti-
cle about Rio.

Rio, January z7th 1949
Adalbert Szilard
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TOWN PLANNING IN RIO DE JANEIRO

(A BRIEF SUMMARY IN ENGLISH)

In a general way the book emphasizes that a town
like Rio, built around hills, should take advanlage of
ils setling. Indeed, any modern lown planner likes to
design towns in two levels and the hills help him to do
this.

The author wrote his first arficle on the subject
in the Revista de Arquitetura early in 1947, proposing
an arterial highway on the hillside in the soulhern
part of the City, Copacabana (lig. ¢8). This is an over-
crowded district owing to ils fine beach. Every-
one wants to live near the beach and the authorities —
just like in most other countries — are not sufficiently
aware of their duty not to permit overcrowding, which
injures health and well being and leads to vacesuicide.
In the present zoming regulations for Cobacabana there
are no provisions Jor schools, hospitals, adequate trans-
portation facilities, public gardens, community buildings
and the like. It is very interesting to make a comparison
between fig. B8 (Copacabana in 1932 with only two
buildings over 2 stories high), fig. 89, showing how the
actual zoning vegulations and exemplions permit 10 lo 15
story apartment and photograph fig. g7. Carried to ils
logical end, this ruling would permit such overcrowding
that over zzro  persons might be living per acre in
Copacabana.

Fig. go shows the author's proposal, a shetch making
clear how a modern town planner would have designed
it. The caleulated density (with two-story family-houses
ande Fsome tenstory aparlments, schools, {Mrﬁrs, *Jfr:}-
grounds, shopfing centers, ete.) is about 160 persons per
acre, which is still high by Lewis Mumford’s standards.
But we must take into consideration the exceptional loca-
fion and strategic importance of this small strip of land.

In arder to justify his points of view, the author
wiote a small history of the development of modern
town planning, which need not be translated. The writer
supposes that any English-speaking  student of town
flanning has learned the lessons of Camillo Sitle,
Arturo Soria ¢ Maia, Ebezener Howard, Siv Reymond
Unwyn, Searinen, Tony Garnier, Gloeden, L. Hil-

- berseimer, Le Corbusier, Louis Justement, Hans
Bernouilli (Basel), Alker Tripp, Sanders and Rabuck,

Gaston Bardel, Lewis Mumford and Werner Hegeman,
The author tried to explain them in a geneval way. Sitte
is explained through some local examples (fig. 1 to 6).
One can learn from him the rules of proportion. There
are in Brasil some fine examples for Sitie’s principles;
the location of the Carmo church in the old town of
Sdo Jodo del Rey is also worthy of notice.

Le Corbusier's first ideas ave also illustrated by
transplanting his “Plan Voisin de Paris” to Rio, as shoun
on fig. 25. His newer theories are also explained. In the
second chapler, the author describes the methods em-
ployed by Prof. Patrick Abercrombie in the “Plan for
London 1943" and explains the principal features of
Prof. Alfred Agache’s plan for Rio de Janeiro, prepared
under Mayor Antonio Prado Junior between 1926 and
1930. Professor Agache proposed building the center of
the city as shown on fig. 54. His geneval zoning regu-
lations (fig. 55) were the first attempl to introduce order
info the Lx;szmg haphazard conditions. Afier 1930, new
zoning laws were made, as shown on fig. 55 bis (Z1 =
Industrial Zone; ZC = Commercial Zone; ZP = Port
Zone: ZE = Special Zone of the “Esplanada”, a newly
built part of the town; ZR — Residential districts).

In the grd chapter, “Urbanism and Democracy”, the
author emphasizes the necessity to bwild towns “of the
peaple, by the people and for the people”.

He permits himself to criticize the costly construction,
by the Municipality, of the new Avenue Presidente
Vargas. The Municipality should have suitable housing
for the people displaced from dozens of blocks before
demolishing them. This was not done, however. The
details of the avenue are not democratic, either. There
are nol yet trees on the Avenue to provide a very demo-
cratic prolection for the people against the tropical sun,
although trees have been promised. The tropical heat
is also reflected from an enormous surface of concrete,
in a most undemocratic way, into the window of 12-lo
2z-story office structures which line that avenue near
Avenue Rio Branco.

Fig. 42 reproduces an example from the book of Al
ker Tripp condemning this kind of d:spfm.!mn for arie-
rial thoroughfares. It is emphasized that in a de¢mocratic




town plan space must be provided for all human action
ties through public pardens, community centers, shopping
districts, schools and hospefals

In the fourth chapler the author eriticizes the antho-
1itics again, showing that ne indusivial zoning can be
macde simply drawing a red line around an area on e
map. It is necessary to study existing conditions of trans-
part, wind and smoke, distances traveled by workers, and
so on. dn example of good indusivial zoning is shown on
fie. 85 (Liverpool by ¥. Longstreth "Thompson).

The next chapter is "Ci®udes de Amanhd” (Towns
for Tomorrow}). CO indicates @ University City. The
University and Civic Cenievs ave in the heart of the cily,
surrounded by threg residentiol zones consisting of apart-
menis 32,20 and 12 floors high, The buildings designa-
ted by the letter “C" are n’urn'!‘ contmunily cenlers ard
schools. The two lower flovrs in all buildines ar: “pilo-
tis” (or fullars but no walls) for velicular and predestrian
traffic. A radial concentric arvlevia!l Dighway system i3
shawn on the plan. The awthor {magines two fube sys
tems, one for passenger traffic, the oller for delivories,
this latler connecting the “C" huildings. Both should be
operated by a fmewmalic aiv pressiee fraffic sislem, ha-
ving only emergency engines in the car Lenselves. The
lown occupies a semi-cirele of land 5 1/¢ miles in diame-
ter and is designed for one million people. A vost calenda-
tion shows that for the expenses of Waorld War I [USS.
a537.046,000,000) about fwo hundred such cilies could be
built (fig. 86 and 87).

The author is perfectly aware of (he oilicism aboul
“insufficient sunshine”. He only wishes to olserve that
in o subtropical zone like Rio there are three good sides.
Only the western side is bad, becawse exposed to the hot
affernoon sun.

The sixth chapter iz a detailed description of the
main arterial roads of Rio, to be imfpiroved and opened
as planned by {)r José de Olivetra Reis, former cluef of
the tow planming affice. The chapter &5 written by Dr,
Oliweira Reis himself and explains also the proposed drai-
nage system lo avoid floods caused onee or lwice a
year by heavy trofucal vains.

The next chapters are the articles about the hulls of
Rio, reprinted from the Revista de Arquitetara. The
first of them has already been menbioned.alove . The see-
ond article was written to condemn the practice of ex-
cessively high buildings  which  screen H!f Iiils, as has
happr'm'd around the “Marre da Fitoa™ (Widow's Hilly
shown in fig. 104 and 108, Skeiches fiz. 100 and 100
show the hills of Botajogo as they are and az they are
bound to be if such practics is not stopped at once. Fig.
102 and 108 are f]icl‘in‘ﬁj af the same point 2o NEATS Ago
and loday, Fig. 105 and 106 show some ideas for buil-
dings on the hilllofp, On the plan fig. go, the building
as first shetched on fig, 106 is completed . 1t wounld be a
good place for the National University of Braul, now ing-
dequately housed in aging, scattered buildings.

The third article refers to Santo Antonio hill, which
has been expropriated and is to be used to fill part of
the bay near the airpori. On Santo Antonio Inll the
Franciscan monastery, buill some three centuries ago, i
to preserved. In the scheme of the Municipality fig. 10q,
o relaining wall has been designed around the same mo-
nastery and famed church. It is further proposed to di-
vide the resulling level land in goz plots to be sold for
commereial butldings {(each aboul gooo lo j000 square
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feet). The building hieighis are to e limifed fo 10,12 and
15flacrs, 1t is hofed that the execution of the profect will
be “seff fingncing™ through sale of lots. This writer thinks
thit tiis is an tllusion, On the same basis vast seclions of
the towm hove Deen expropriated to build the new Adve-
nie Fresidente Favgas. Four years howé passed and not a
teath of the expropricted land benefitiing from the pro-
ject iias been sold. The Municipality has set very fuigh firi-
res on the lots, olliging buildings to be 12 slovits around
the Candelaria chureh, o ils detvimend, and 22 slories
from Avemida Rio Branco to the big stalion, an wnwise
provision. It is true that the lime s yel loo short to make
@ judoment. But it is even more frie that building li-
tle but shops and offices in a city shows lack of imagina-
tion. In all the latest municipality developed aveas, no
moving pictures theater can be located becawse all land
is being sold in small plots.

The anthor prepared an allernate sheteh (fiz. 110).
First he thinks thot the level of 2o feet above the level of
downtoun could be matntaned for the greatest pavt of
Sarto Anfonio hill, This wonld mean an economy fram
tess blasting of granite and would facilitate the erosiing
e'veels o fwe fevels. The “Avenida hagonal’”
cowlt be made for fest traffic at the present {eeel of down-
fown., Almerante Berrose  Avenve would have a small
sfope. As a closing molif, the new City Hall would rise
in the Santo Anlonio zone 40 or go stories high. N° 2
in the plan shows the new Mumr"a.jm} Auditorium, 1.9 g
parking space, " 4 moving-picture houses, n® 5 a res-
taurant, n.* 6 schools, .2 7 low buildings (o sorround a
small historie church, The express transport systenc
shown in the center of the new big avenue could be similar
to the svstzm proposed for BDetroit. The author suggests
also connecting these lines with the present sulburban
system of the Central Railway of Brazil. The author
auvoids alio to Duild a medieval castle of walls avound the
monastery .

el s

The fourth avticle of the series 45 o study for lovely
historic Glovin hill. This study, swhich is somewhat more
complele, was made at the request of Commander Thiers
Fleming, of the veligious brotherfiood which controls
Gloria ehurch, the main point of altvaction on the hill.
This charming [ittle churelh was built in the second half
of the 181 century. The fivst study for the improvemen-
ts is shown on fig, 112, (Fig. 111 s the actual plan.)
This study has been sulbimitled to the Catholic brother-
hrood which owns the chiurel and a commission decided
ta aceef the veconrmendation af the late Dr. Romero
Fernanda Zander, to remove all buildings from the foot
of the hill in the front of the church (fig. 115). Unfor-
tunately, it will be difficadt to induce the Municipaliiy
to go to this expense . In the lest scheme, an inclined ele-
valor fo the top of the hill, according to fig. 117 {sofu-
cido CC, with mitcrmediate stalion) is recOmmended .

The fifth article deals with the Hill of 830 Benlo,
This is a very small hill al the northern end of Avenue
Rio Brance overlooking Hha das Cobras, where the navy-
yard las Been for some Bo years ago.

On the il stands the historic Benedictine monas-
tery with the oldest church in town, built hefween 1626
and 15795. The intevior walls of the chuvch are covered
with gilded decorations carved  in wood, and the whole
building is full of details of the highest historical value.
In 1q3q, some projects were presented to compleie the
group of buildings on the hill, of which the proposal of

36

W



the famed architect Prof. Glemens Holumeister (who

spent several months in Brazili was considered the best
(see fig. 120). The author was asked to elaborale the
definite scheme based on the sketches of Prof. Holomer
ster, This project was made in 1gqo and és shown on fig
122, 125 and 124. 4 public waler reservtiv exists on the
hill around which the Benedicting's noled school ean be
buill. On the foot of the kill commercial buildings have
been designed, to provide revente o the Monastery.

The author's present idea is tha! first the woerkshop
of the navy should be transferred and it would be better
to rvemove the whole navyyard forther away from the
city. The historical and artistical value of the monasiery
is so great, that it cannot be expressed in levms of money.
There is insufficient money in the world to pay for the
destruttion of an old monuwment. It would be easier lo
build a better navy-yard ufp the bay than to rebuild Sdo
Renle if #f were destroyed by bombing, lo which it is ex-
posed owing to the nearness of the navy-yard. The author
also thinks that, in a fuiure soctel scheme, veligious or-
ders should make their living from t€aching rather than
from office rentals. To express his present ideas, he pre-
pared sketch fig. 125, prroviding gavdens on (e Rillside
and proposing the removal of all buildings on the foal
of the hill, including the present sewage trealment plant.

The last avticle of the sevies descvilies the building
of the nem D, Pedro 11 railway statiom of the Central
Ratlway of Brazil (on which the writer has collaborated
as comstltioag archilect), and the vewsons why the station
has fras been locaicd on this site,

The author is nat the only architect whe worked on
the statiom. Before November 1q37, two different tech-
nical depavitments collaborated on it, one on the buwil-
ding proper, the other on the trachs and train shed . T{ir
butlding's status in Nov€mber 1937 &5 illustvated on fig.
129 (also in fig. 151, 131A, 182 and 135). The part
shown in Mack of the main building swas veady and theve
was a scheme for @ bip shed over the tracks and platforms,
made by the German “Junkers” fivm. This author fre-
pared the flans shown on fig. 130 and 145, coordinaling
at once the different parts of the project. He oullined
the big tower, in wrder {o have a dominating wotif in the
whole comimsition, bul he s nol vesponsilde for such de-
fails of the facade as the small tooth-picks like palasters
dividing the windows of the upper flonrs, Between 1099
and 1945, stveial schemes have been designed in reinfor-
ced concrete for the big train shed, the latest of which is
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shown tn fig. 137. 4 recent director of lhe'Ra-n'Iwﬂy deci-

ded i carry out enother scheme, with erches of oo feel
span. The scheme was started, but abandoned later.

The reason given by the engineers of City planning
affice for lorating the railway-station on that stte is that
sinece two granite hills north of and behind the lines di-
vide that zone of the cily nujlhuw, the location of the
ratlway does no havm.

~The present situation is shown on fig. 188 and 1309.
The Municifrality permits buildings on Presidente Var-
zas Avenue 2o stories high, detracting from the present
distincifve size, setting and proportions of the new sta-
tiom and War Ministry Building.

The author in December 19485 fresented a report lo
the Diveclor of the Railway, propoesing some building o-
ver the lines, as shown on fig. 140. His present ideas are
shown in fig. 141 and 142. He proposes to establish a
lower limit on the height of the buildings on Preadente
Vargas dvenue. He also proposes to raise the level of the
town belween General Pedra sireet and the hill by about
220 feet. Thus, the existing railway lines would be under-
ground. A Rio cdition of Park Avenue would occupy
the air rights over the lines, and the necessary exiension
af the siation would be easy, as shown between the exis-
ting building and the ftunnel. An inter-state bussiation
should Le located belind the new concourse, owing to
the direct conneitions easily established with the exist-
ing intersiate highways. These connections are shoun
as elevated highways in plans 1 and 1q0. This latter
scheme shows a super-fiighway alove the existing ware-
houses on the harbor front.  The conclusion shown in
fig. 141, running along the foot of the hills, is beiter in-

deed .

Finally and unforlunately the author is conviiced
that there is little hope for humanity to live in belter
and genuinely demoeratic towns before a really effective
democratic world order is created. For this purpose, it
i necessary fo write @ ntw moval code, cven stronger and
nich more enforcealle than the ten commandments and
than the “Bili of Rizlis” of the U. 8. It iz not necessary
to imagine that men themseloes will be better in the fu-
ture. Thwman nature has changed little in centuries. Bul
the imporiance of a potent code, enforced by an interna-
tional police, cannot be overemphasized. A good code 15
as important for the building of human ovganization as
a good plan &5 for the redesigning of a city,
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THEATRICAL BEAUTY OF RIO MASKS
COMPLEX METROPOLIS

Most visitors, nol to mention many members of
the Americom colony in Brozil, “see surprisingly little of
the real Rio, which is far richer in interest than the ca-
sual visitor seems to grasp, with something lor every
taste”. So wrote former Ambassador Hugh Gibson in
1937 in his chorming volume on how to relish Rio's
delights.

Rio de Janeiro is cne of the world's: best-known but
least undersiood great cities. Rio, the world’s most
beautiful city, is the Brazilian equivalent of a combined
Washington, New York and San Francisco, with the por-
tuguese flavor of Lisbon added. Man did much for New
York omd Washingion; “God did much for Rio”, declares
Osweldo Aranha.

Rio is the best known three letter word in world tou-
rism. Rio is the scenic copital of humonity. Rio, curve-

" some and feminine, is a proud gueen. She locks at her

rival busiling, booming S8&c Paule and says: "Let S&o
Paulo grow and meonufacture. For every Carioca who
visits Sao Paulo, ten Paulisias vacation in Rio. The best
thing in S&o Paulo is the next train or plane for Ric".

Kipling found Rioc setting superior to those of Sid-
ney and Copetown, two other queenly cities under the
Southern Cross.

A California scholar likened Ric's mountain bock-
drop to Yosemite- Rio richly rewords the observant fro-
veler and imaginative forelan resident. A journalist from
map-flat Chicage cried on first seeing Rio: — “They used
tor say: See Naples and die. 1 say: See Rio and live”.
All Brazilions, including Paulisias, hope io visit Rio be-
fore they die.

Much traveled Cariocas love to visit Paris, New
York emd California, but few of them seitle. They inve-
riably retumn to Rio’s exceptional charms, colorful scenes,
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matchless beaches and a relaxsd ryvithm good for the
enjoyment of living.

Mony New Yorkers and even Californians leam o
live in Ric and love it, despite the uzual Anglo-Saxon
griping. After six months home in the postwar inflation
and overcrowded, inhuman cities of "God's country”,
they really miss Rio and gladly return. Tourists find
Rio clecner and much less spoiled by excessive tourism
thcn Hovana or Mexico city.

Carlocas are justly proud of their world-lamous plan-
ring ond new architecture which have been remcking
much of Braril’s copital since 1904 with toxes cand the
profits of agriculture and industry from all over the sub-
continent of Brazil. The second world war, which halted
building in the United States and Britain, saw no halk
in the tremendous boom in downtown structures cnd
apartments in Copacabanag, Ric’s bedroom.

The steep granite domes which plunge into the
Atflantic ond Guanabara boy and make Rio an amazing
blend of a mountain resort ond Walkiki give the cily
unique fremsport and plomning problems. Avenida Rio
Bromeo, only about 85 feet between buildings, is the bot-
fleneck for traffic between the wery unequal North and
South Zones. To relieve congestion, the municipality
for years has studied plens to demolish Sonto Antonic
Hill downlown, spoaring the hisloric monastery and
church, and opening a broad Avenida Diagonal from
Praca Poris to the War Ministry and Pedro 11 Staticn.

Toc few foreigners realize that the mountain range
vhich divides the Nerth and South Zones rises to 3000
fest in "Tiuce Forest”, one of the biggest and most spec-
tecularly scenic city parks on earth. The story of how
civicspirited Raymunde Castro Maix developed this
park for Rio deserves to be told some-day.
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Thanks to the apartment house boom in Copaca-
bong in the 1940's o larger percentage of Carlocas
them of New Yorkers live in new housing, asserts
Prof Berle, long a political leader in Mew York. Rio’s
record as a tropical capital is cutsianding . Ower 300,000
persons occupy modern housing near the bay or ocean
bheaches in the fovered South Zone from Somlos Du-
mont Airport to Leblon. An addifional 200,000 live in
overage housing cr the tragic "favelas” in the South
Zone, whose prosperous "becch suburbonites” seldom
see how Rio's other fourfifths live in the industrialized
and underprivileged Nerth Zone behind the Cristo’s
back. It is in the "favelas” and North Zone, with their
1,500,000 inhabitants, that Rio's melling pot, the maost
colorful and tolerant among the world's capitals, is
amicably beiling.

Rio synthetizes the racial and geegraphical diversi-
ty of on immense land with a great fulure. Rio is the
focus of everything Brozilion. Rio, in its sireets and hou-
sing ond socicd charocteristics, reflects accurately the
country’s composition. The new avenues cnd architec-
ture of the waterfront fringe of the South Zone, sguee-
zedd between shore and gronile slopes, are twentieth
century. Most of the proletarion Nerth Zone's woy of
life is ninctesnih century, like the norrow streets and
oged buildings. The tragic "favelas” house energetiz
refugees from the colenial patterns of the neglected, re-
torded, in much of which is still in the eighteenth centu-
ty. No wonder Rio infrigues sociolegists: it is a metropo-
liz in fmscinating ferment.

Copacabona’s curving escarpments and hotels 10
to 12 storles high, forming cm almost solid wall two and

.ct half miles long, amazes new comers. Brazil's rviera

gsurpassez carchilecturally Loz Angelesheach stallites,
Manhatten's Riverside Drive and Chicage's lakefront
Copacabana since 1935 has sloged an unplonned but
impressive building spree. Copacabana is growing-at a
heady pace cnd apparently now boosts more thom. . .
140,000 residents. Copacobenea teday is Rie's pride, its
glittering front yard and mest famous district. Life in the
de luxe cpartments with balconles overhanging normow
Avenida Atlémtica contribuies to the reloxed poca of

Ric- Economists see Copacabana as the chiel monument

tc the preference of mony Brazilians of meems for the
visible profits of real estats speculation, rather than the
often risky but more wiial inves'ment epportunities in
industry.

Crowded Copacabana beach on hot Saturday and
Sundoy mornings recently became the localée where
bronzed Brozilian youths try to make up for the centu-

. ries Brazil neglectad sporls, by plaving soccer among
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the thick-sown, gay beoch umbrellas which ressemble o
mushrom garden in the Land of Oz. Foreigners and Hol-
lywoocd converted the Brezilions to sports, and are res-
ponsible for many other things which go on in worldly
Copacabona, to the disiress of the clergy.

The nome Copocobano origincated on the barren
Bolivia side of lolly Titicaca, where.Quechy Indian pil-
grims wershipped their gods and later the Virgin Marv.
About 1628, a Porluguese adventurer brought to prime-
tive Rio, from Bolivia, on imoge of the Virgin of Cope-
cabang. Later it was installed in o chapel on the point
where the Copacabana now siands.

Almost the first booklet published in Rio (1747) des-
cribez. how a Portuguese bishop of colonial Rio was

saved from shipwreck off this point by praying to Our

Lady of Copacabana. He promplly rebuilt her neglected
chopel, cnd her resulting prestige led graduslly to the
noming of the whole beach Copacabomer.

Ric considered Cepacabana a worthless waste of
somd dunes until this century. As laie as 1872 a rash
resident was warmly ridiculed in Rio newspapers for
urging opening of o mulepowered tram line to Copo-
cabana. Pedro II's ministers of government lived miles
oway and cared nought for swimming. But Copaco
na’s future was certain after o farsighled tramway
engineer in the 1890's bored the picneer tunnel through
the hills which had cut off Copacabana-

Cne recent attempt failed, but the municipality
may again try to build breckwalers lo calch sand to
widen Copocabeme Baach emd broaden namow, con-
gested Avenida Atlontico.

Rio seems unworried by President Dubra’s desire
lo sign his last decree in "Brasilia”, proboble nome of
the proposed new federal copital in Goyaz cdlled for
by the 1946 Constitution. Carincas who give the current
studies of the capikal commission ony atiention gene-
rally oppose moving the federal government inland to
the wooded wilderness platecu where mony major
rivers rise.

Rio rejecis strafegic arguments for Brasilia as ab-
surd in the atomic age and considers a costly new co-
pital unsound while =0 maony urgent problams e
unsolved. Some, howsver, see Brasilic as possibly tha
world’s biggest real estate development of 1950%. Thay
recall how Minas Gerais State henestly and ably in
1894.97 laid out a modsl capital, Belo Herizente, which
todey has 280,000 inhabitomts and gove Minas o new
forus of progress. Some add that Brozil, as a young
couniry, neads such o challenging goal worthy of ils
promising future to develop its resources, and give itself
confidence.
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URBANISMO EN RIO DE JANEIRO

(RESUMEN EN CASTELLANO)

En general, la obra demuesira en que forma una
ciudad, como Rio, construida alrededor de montes,
podria sacar ventajos de tal situacidn,

Generalmente, los urbanistas modernos prefie-
ren proyctar las ciudades en doz niveles y los
montes le sirven de ayuda para eso.

El autor escribid su primer articulo sobre el
assunto en la “Revistqg de Arquitetura”, de Rio de
. Janeiro, en las comienzos de 1947, proponiendo una
via arterial en las faldas de los montes en la parte
sur de la ciudad, Copacabana (fig. 98). Este es un
barrio superpoblado, poseyendo ung hermosa playa.
Todos desean wvivir cerce de la playa y las autori-
dades, como las de muchos otros paises, no estin
suficientemente compenetradas de sus deberes para
con el pais, no permitiendo la superpoblacion que
acarrea la lenta extincién de la raza.

En la actual reglamentacién del zoneamiento de
Cor:-u:mbana no se han previsto escuelas, hospitales,
facilidades para -el transporte, jardines, edificios
publicos y otros semejantes.

Es interessante hacer una comparacién entre
Cupt_xqabana (fig. 88), en 1932, con solamente dos
edificios con mds de 2 pisos y la misma Capacabana
(fig. 97), mostrando la actual reglamentacion del
zomeamento, con edificios de departamentos de 10
Si este proyecto lega a completarse (si
cosa fuere totalmente posible) habrd mds de

5.000 personas por hectare, vivie
) per s ndo por toda Copa-

La fig. 90 muestra el proyecto del autor, un cro-

quis mostrando como un wrbanisty moder -

nearia. La densidad calculadg {icm 2 pﬁgciﬂ ;ﬂga
las casas familiares y 10 pisos pera los edificios de
depurmmemps, con escuelus, hospitales, parques
campos de juegos, centros comerciales, etc.) es de
cerca de 352 personas por hectare, lo que es un
pouco mas que el standard de Lewis Mumford.
Perol debemos tener en consideracién el lugar ex-
cepcional de esta pequetia faja de tierra.

15"

Para justificativo de sus puntos de wvistas el
autor escribié una pequenc historia del desarrollo
del urbanismo moderno, que no necessita ser tradu-
cide. El autor supone gue todos los estudiantes de
urbanismo, de hable castellana, conocen los obras de
Camilo Sitte, Arthuro Sorie y Mata, Ebenezer Ho-
ward, Sir Raymond Unwyn, Saarinen, Tony Garnier,
Gloeden, L. Hilberseimer, Le Corbusier, Louis Juste-
ment, Hans Bernouilli (Basel), Alker Tripp, San-
ders and Rabuck, Gaston Bardet, Lewis Mumjord y
Werner Hegeman. El autor traté de explayarse so-
bre ellos en forma general. Sitte estd explicadi
con algunos ejemplos locales (fig. 1 a 6). Se debe
aprender de él las reglas de la proporcidn. Si se€
desea que un edificio pequeito paresca mayor, se o
debe ubicar en una plaza chica. Todo depende del
angulo que se tiene que dar al cuello para poder
ver el tope del edificio. Sitte atribuye gran impor-
tancia a las plazas de la ciudad, cuje funcién es la
de “centro civico”, empleando la terminologia cor-
riente hoy en dia. Hay en el Brasil algunos limdﬂs
ejemplos de los principios de Sitte; la ubicacion de
la Iglesia do Carmo, en la vieja ciudad de Sio Jodo
del Rey, es una nota de mucho valor.

Las primeras ideas de Le Corbusier también
estdn ilustradas con el trasplante ‘de su “Plun
Voisin de Paris” a Rio, como se ve en la fig. 35.
Sus nuevas teorias tambien estin explicadas. En el
segundo capitule el autor describe los métodos em-
pleados por el Prof. Patrick Abercrombie en su
“Plan for London 1943” y ewxplica los principales
contornos del plan del Prof. Alfred Agache pare Rio
de Janeiro, elaborado por orden del sefior Antonio
Prado Junior, Intendente Municipal entre 1926 e 1930.
El Professor Agache propuso la edificacion del centro
de la ciudad conforme la fig. 54. Su reglamentacion
de zoneamento general (fig 55) fué la primera
tentativg de introducir un orden en lus desgrdena-
das condiciones existentes. Después de 1930 la
nueva ley de zoneamento fué elaborada como se ob-
gerva en la fig. 55 bis (ZI-Zona industrial; ZC-
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Zona eoniémi&l; ZP-Zona portugria; ZE-Zona espe-

cigl de la “Esplanada’, una novisima parte edift-
eade de ln ciuded; ZR-barrios residenciales.)

El titulo del capitulo tercero es “Urbanismo y
Democracia”. El autor erpresa la necesided de
comstruir las ciudades “del pueblo, por el pueblo y
para el pueblo™.

. El se permite eriticar el procedimiento seguido
por la Municipalidad en la abertura de la nueva
Avenida Presidente Vargas. La Municipalidad ten-
dria que haber providenciado lugar para los mora-
dores antes de echarle: a la calle, como hizo. Los
detelles de la avenida tampoco son democrdticos.
No hay drboles en ln Avenide’para dav una muy
democrdiica protecion para el pueblo contra el sol
El calor del trépico tambizn es reflejado
por le enorme superficie de hormigin en una for-
ma mui gntidemocrdtica, contra las ventanas de los
edificios para escritorios construidos en ese avenida.

La fig. 42 reproduce un ejemplo del libro de
Allcer Tripp, condenando estn clase de dispositive
para calles de trdnsito. Estd expresads que en un
planc democrdtico para una ciudad, el espacio de-
be ser distribuido a las todas las atividades huma-
tlas, tales como: jardines piblicos, centros comunales,
distritos comerciales, escuelas, hospitales y demds.

Er el capitulo cuarto del libro, el autor eritica
@ las autoriades, otra vez, demonstrando que no se
puede crear ung zone industrial dibujaondo simples-
mente una linea rojo alrededor de una parte del
mapa. Ez necessario estudiar las eondiciones exis-
tentes de los transportes, vientos e humo, log dis-
tancias a percorrer por los trabajedores y otros por-
menores. Un ejemple de un buen zoneemiento in-
dustrial se ve en la fig. 85 (Liverpool by F. Longs-
treth Thompson).

. El capitulo siguinte — “Cidades de Amanhd” -—
‘Ciudades del mafiena — es un estodio del aotor para
Iz eva. " CO” Corresponde a Cindad Organizadora. La
Uriversidad y el Centro Civico estdn em el corazon
e la ifudad, circondados por tres zonas residenciales,
todas construidas con edificios de departamentos con
32, 22 y 12 pisos de altura. Los dos pisos inferiores
en todos los edificios son “pilotis” y se destinardn
al transito de wveiculos y peatones. Un sistema de
vias arteriales radio-concéniricas se muestra en este
planv. El autor imaging dos sistemas subterraneos.
une para passajeros y otvo para mercadorias, este
ultimo connectando los edificios “C”. Ambos pue-
den ser operados por un sistema neumdtico, teni-

endo solomente mdouinas de emergenciz en los

mismos veicolos. La ciudad scupe un semicirenlo de
9 kildmetros de didmetro y estd caleulads para un
millen de habitanies. El cdleulo de lo que costé la
Primeira Guerra mundial (USA $ 337.946.179.657)
darie nara construir unas doscientas de tales ciuda-
des (fig. B6 y 87).

El autor sabe que habrdn muchas criticas por lu
“insoiacion insuficiente”; él desea, solamente recor-
dar gue en esta zona subtropical hoay tres lados bue-
nos 1 uno malo, el ceste, que es muy coliente por
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En el capitulo sexto hay une descripcién deta-
llade de las calles y avenidas ‘principales de Rio
mejoradas y abiertas de acuerdo a lo planeado bajo
lu direccidn del Dr. José de Oliveira Reis, jefe del
departemento de planeamiento de lo ciudad. Este
capitulo fué escrito por el Dr. Qliveira Reis y ex-
plica también el problema de los inundaciones que
vcurren wnd o dos vezes por afio, en consequencia
de las luvias tropicales.

Los capitulos seguintes son los articulos sobre
los cerros de Rio extraidos de la “Revista de Ar-
quitetura”. El primero de ellos ya fué menciona-
do antes. El segundo fué escrito con el fin de con-
denar la prdatica de construir glrededor de los cerros
edificacicnes tan altas quanto los mismos, como se
hizo em vuelta del “Morro da Vidva® (monte de
la Viuda) que puede werse en las fig. 107 y 105
Los croquis de las fig. 100 y 101 muestran los mon-
tez de Botafogo como son 4 como quedardn si no se
detiene tel prdctica de una vez. Las fig. 102 y 103
son algumas ideas para edificios en las cumbres de
los cerros. En el plano de la fig. 90 el edificio esti
en forma de un primer croguis y en lg fig. 106 estd
completo. Seria un buen lugar para la Cindad Uni-
versiteria de Rio de Janeiro,

El tercer articulo se vefiere al monte que fué
condenado y serd arrvasado y tirado al mar. En este
monte, de Santo Antonio, hay un monasterio fran-
ciscano que fué construido hace unos tres siglos.
Esta parte fiene que se preservada. En el proyecto
de la Municipalided, (fig. 109) un muro de reten-
cién fué proyectado alrededor del mismo. El pro-
posito ulterlor es el de dividir el terreno resultante
en 302 lotes gue sevin vendidos pere edificios co-
merciales (cada uno con cerca de 400 a 500 metros
cuadrados), estando limitadas las alturas a 10, 12 y
17 pisos.

Se dice que la ejecucidén del proyecto es “auto-
financiada”. El autor cree que esto es ung “ilusi-
on”. Con las mismas bases fué expropriade wuna
vasta rong de la ciuded para abrirse la nueva “ Ave-
nida Presidente Vargas”. Cuatro afios han pasado
y ni siquiera un décimo de los nuevos loles fueron
vendidos. Es cierto que el tiempo es corto todavia
para hacer .un juicio. Pero es mucho mds cierto
que mo se puede edificar solamente.tiendas y oficings
en ung ciudad — es una falte de imaginacion —. En
todos log 4ltimos plancs municipales, ni un cine-
teatro puede ser ubicado porque todo el terreno estd
dividido em pequefios lotes,

El autor hizo ung elternativg del mismo pro-
yecto fig. 110). En primer lugar el cree que puede
mantenerse un nivel de unos 6 metros sobre el ni-
vel general de la ciudad, para la mayor parte del
monte. Esto seria ina economia y feciliteria el
cruce de calles en dos niveles. La “Avenida Diago-
nal” seria destinada al trdfege vapido en un nivel
inferior (que es el nivel actual de lg ciudad). La
Avenidg “Almirante Barroso” tendric unt pequeiia
rampa y como motive finel una nueva Municipali-
dad con 40 ¢ 50 pisos de altura. El n* 2 del dibujo
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designa el nuzvo Auditorio Municipal; el n” 3, es-
pacio para estacionamiento de automéviles (par-
king); el n* 4, cines; el n* 5, un restaurante; el
w.® 6, escuela; el n® T edificaciones bajus alvededor
de una wvieja e histérica iglesia. El sistema de
transporte expreso visto en el centro de la nueva
gran avenido podrie ser similar al propuesto para
Detroit. El autor sugiere, también, conz2ctar estas
lineas con el actual sistema suburbano del ferro-
carril “Central do Bragil”. Tambidn, evita la ere-
ceidn de muros al estilo de un castillo medieval al-
rededor del monasteiro,

El cuarto articulo de lo serie ex un estudio acerca
de un monte denominado “Gloria”. Este estudic
fué hecho a pedido del Comandante Thiers Fleming
y es uno de los mds completos. El punto principal
de atracién del monte es le encantadore iglesita,
del siglo 18. El primer estudio parva los mejora
mentos estd en la fig. 112 (la fig. 111 es el planc
actual). Este estudio fué somsztido a Iz opinion de
Iz Hermandad Catolica, proprietaria de la iglesia, y
quedd decidido er aceptar las recomendaciones he-
chas por el recordado Dr. Romero Fernando Zander
de demolir todas las edificaciones situadas al pié
del monte, en la parte de frente o la iglesia (fig!
113). Infortunadomente, serd dificil inducir o le
Municipalidad de cargar con estos gastos. En el
wltimo croquis se recomienda un plano inclinado-
ascensor-haste lo cumbre del cerro, de acuerdo con
la fig. 117 (solucion CC, con una estacion interme-
diaria),

El guinto articulo se refiere al monte de Sdo
Bento y adyacencias, Este es un monte bastante chi-
co, cerce del centro de lg civdad y de ung islita don-
de estd instelado el Arsenal de Marina dezde hace
unos 60 afnios.

En el cerro, existe un monasterio benedictinc
con lg iglesic mds enfigua de le ciuded, comstruida
entre 1626 y 1795. Luas paredes interioves y la bé-
veda estin totalmente cubiertas por hermosas obras

de talle en madera y el edificio todo esta lleno de

detalles del mayor wvalor histdrico. En 1939, algu-
nos proyectos fueran apresentados pare completar el
gripo de edificios del cerro, entre lIos cugles el
proyecto del Prof. Clemens Holzmeister (fig. 120)
(quén estuvo por pocos meses en el Brasil) fué con-
siderado el mejor. El autor de este libro fué en-
cargado de elaborer los proyectos definitivos basa-
dos en log trabajos del Prof. Holzmeisier. Este
proyecto fué terminado en 1940 y corresponde a las
fig. 122, 123 y 124. Un tanque de agus piblico
eriste en este monte, alrededor del cual se podria
construir una escuels ginasial. En el pie del cerro
fueron proyectados varios edificios comerciales para

. dar una rents al Monasterio.

La idea cctual del autor es que, en primer tér-
mine, talleres del Avsenal de Marine podriam ser

- trasladados y, hasta serie mejor, trasladar en su to-
. talidad el arsenal lejos de la ciudad. EI valor ar-
| tistico e histérico del Monasterio es tan grande que

n0 se lo puede exrpressar en moneda corriente. No

' ey dinero en el mundo que pusds pogar un viejo
- monumiento destruido.

Es facil construir un nuevo

= ) b
Arsenal de Maring pero es imposible reconstruir Sdo
Bento si alguna vez fuerg destruido por un bom-
bardeo, a lo que estd expuesto por su proximidad
con el arsenal, '

El autor cree, también, que, en los proyectos
sociales dzl futuro, las érdenes religiosas vivirdn de
la ensefianza en vez de hacerlo con alguileres de
escritorios. Para expressar estas ideas realizé un
proyecto (fig. 125), con jardines en el pie del cerro,
removendo los edificios comerciales al redor del
cerra, ineclusive v getual estocidn de fratamiento
de aguas cloacales.

El dltimo articule de la serie describe la cons-
truccidn de la nueva estacion — D. Pedro II — del
ferrccarril “Central do Brasil” {en la cual el autor
colaboré en la calidad de arquitzcto consultor) vy las
razones porque se ubicé la estacion en el lugar
actual.

El autor no es el iinico arguitecto que trabajo
en diche estacion. Antes de Noviembre de 1937, dos
diferentes departamentos técnicos {trebajaban en ®
ella, el uno ern la arquitectura propriamente dicha,
el otro en las lineas del ferrocarril. El estado de la
construccion en esa fecha estd ilustrado en la fig.
129 (y también, en las fig. 131, 131-A a 135). La
parte pinteda de negro del edificio. central estaba
liste y habia un proyecto para la gran arcada sobre
las lineas, hecho por la firma alemans “Junkers”
El autor elabord las plantes de las fig. 130 y 136,
coordinando, de una vez, los diferentes partes del
proyecto. El determind la gran torre para que fuera
el motivo dominante de todo el conjunto pero no es
responsable por todos los detalles de la fachada, es-
pecialmente por los pequefios escarbadientes, ¢ ma-
nere de pilares, dividiendo logs ventanos en los pisos
superiores, Entre 1939 y 1945 varios proyectoz se
habian hecho para la parte de hormigén armado de
la gran arcada cue deberia cubrir las lineas, el #ul-
timo de log cuales es el que se ve en lo fig. 137
Uno de los iltimos directores de la Central decidié
que se llevara a cabo un prouyects con arcos de 140
metros de luz, este proyecto llegé a ser iniciado y
luego fué abandonado.

La razén pera la localizocion de ld citade es-
tacion de ferrocarril em ese lugar fué dada por los
ingenieros del departeamento municipal dez planea-
miento ¥y es ! gque lor montes existentes detras de las
lineas del ferrocarril cortan lo ciudod en dos partes
y. por consiguiente, la ubicarcidn de lo estacidn en
el lugor en que estd no empeoraria la condicibn
mencionada,

La situacidn presente se ve en las fig. 138 y 139
Lga Municipalidad permite que en la Avenida Presi-
dente Vargas se levanten edificios com 22 pisos de
alture, matando de esta forma las proporciones de lo
estacion exiztente y del Ministerio de Guerra,

El autoer he presentado un informe al Dirsctor
del Ferrocarril en Diciembre de 1943 proponiendo
la ereccidn de edificios sobre las lineas conforme la
fig 140. Sus wltimas ideas son las de los fig. 141 v 142,
El propone estebelecer un limite mds bajo en la al-
tnra de los edificlos en esie trecho de la Avenida Pre-
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sidente Vargas. Propone, también, elevar el nivel de
Iz parte de la ctudad comprendida entre lg calle Ge-
neral Pedra y los montes (los que estdén cerca de
la estacion) en cerca de 6 metros. De esta forma
las lineas actuales del ferrocarril correriem subte-
rraneamente. [ne especie de Park Avenue podria
ocupar el espacio sobre las lineas y el posterior cre-
cimento de la estacién se haria fdeil, como se ve,
entre el edificio evistente y el tinel Jodo Ricardo.
Una estecion interestaduel de ommnibus podria ser
localizada detrds del nuevo concurso, siendo que se-
ria facilmente conectada con las Carreteras interd
estaduales existentes. Esta unidn se ve, en forma
de pistas elevadas, en las fig. 141 e 140. La dltima,
muestra la pista eleveda pasando sobre los almace-
nes existentes en los mmuelles del puerto. La solu-
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cion presentada en la fig. 141, pasando por el pié
de los montes es probeblemente mejor,

Finalmente y infortunadamente el autor estd
convencido de que hay solamente una pequeiia es-
peranza parg la humanided de vivir en ciudedes
democrdticas mejores, después gque un nuevo orden
democrdtico mundial sea creado. Para este fin es
neceasario gue se escriba un nuevo codigo de moral
Un nuevo cédigo mejor que los diez mandamentos
4 mejor que el “Bill of Rights” de los EEUU. No
€s necessario imaginar como vivirdn mejor los hom-
bres en el futuro, La naturaleza humana no cambia
por siglos. Pelo la importancia de un codigo escrito
sostenido por una policia internacional no se puede
sub-estimar. Un buen cddigo es tal importents para
la ejecucion de la organizacion humana como un
buen plano para la comstruccién de una ciudad.



.das inteiras, desenhavam

INTRODUCAO

Em 1ggh, tomei parte nas discussoes de wma co-
missio do Instituto Central de Arquitcios, que devia
apresentar sugestdes & Prelenura para o nove Codigo
de Obras em preparacio.

O projeto do nova Caodigo (hoje Decreio Gooo) es-
tava esbocado. Continha arcaismos do cidigo anterior:
que se apresentassem as plantas em escala 11100, 0s cor-
tes ¢ fachadas em 1250 — disposicdes cslas provenientes
do tempo em que os arquitetos nio desenhavam facha-
um “eixo” com uhdas as co-
lunas, entablamentos ¢ decoragies que cercavam as ja
nclas; que s¢ apresentasse uma via das plantas em
tela.. . :

Apresentei a sugestio de modificar a escala dos
cortes ¢ fachadas — pois os desenhos de edificios maio-
Tes sairiam cnermes, dificuliando ao engenheivo a visio
do conjunto — e que em vez da tela se aceitasse a cipia
em ferro prussiato, que se conserva melhor do que a
propria tela., De nada adiantou a ar umentagio Os
colegas mais prestigiados responderam-me que se o tra-
tava de assuntos encerrados pelos engenheiros da Pre-
feitura.

Muito bem. Continuou a discussio sibre pontos
que eram de importincia mais vital para a Cidade.
Por exemplo, sdbre a altura dos edificios na Esplanada
do Castelo, Argumentei que a Esplanada foi desenhada
por um urbanista experimentado, que & o professor
Agache, e que o professor Agache devia ter tido razdes
para determinar a altura dos edificios numa relacio
certa com a superficie das ruas. Se as ruas projetadas
sBo suficientes para scrvir a prédios de 6 pavimentos,
com certera serio insulicientes para dex. Insuficientes
para o trilego, para a iluminacio adequada das salas e
para o arcjamento. A resposta que recebi foi que, se-
gundo outros colegas urbanistas, nio havia -:}hj-;:-;;io em
elevar & altura dos edificios.

Passamos entdo a criticar outros artizos, como o de
n? 28. Néste artigo 28, § 6, Iése o testemunho mais elo-
qiiente da completa falta de orientacio que jamais vi
num Codigo de Obras: “Na Avenida Atlintica, quanto
a altura, as construghes terfio dois pavimentes no mini.
‘mo ¢ dez no miximo”. Que quadro de conjunto pode
resultar e um tal artigo ? Para que densidade de piopu-
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fagio devem ser previstas as obras publicas em tais con-
dicdes > Naturalmente niio deixei de eriticar o artigo e,
com a mesma naturalidade, poss0 acrescentar cue falei
em vio. Os meus presdos colegas fizecram-ame sentir
que nada se podia farer, pois os referidos tervenns “eram
muito valorizados”. Entretanto, o regulamento citado
den lugar a outro muito plor.

Nio quero cangar os leitores com estatisticas e ci-
fras, 50 quero ilustrar com um exemplo o que significa
esta valorizacio. Certo cidadio que conhego tinha ae-
gum capital quando veiu ao Brasil, em 1910, ¢ comprou
uns 2o lotes de terreno em Copacabana por duzentos
mil réis o lote. Nunca mais trabalhou na vida, vendeu
os lotes aos poucos ¢ ainda tem um que estd oferccendo
por um milhiie de cruzeiros, mil contos de réis, isto &
por cinco mil véees o preco que pagou. Embora o di-
nheiro tenha perdido alguma coisa de seu valor desde
1910, nio o foi em tal proporgio. .

E quantos outros esiio nas mesmas condigoes ?

Como diagndstico do caso, tenho que dizer que, por
falta de orientagio pelas autoridades, o mencionado ci-
dadio aproveitou o miximo que o terreno pdde render.
Féz como os arrendadores de [azendas nos climas tem-
perados. Plantam trigo, ano apds ano. E’ sabido que o
trigo “esgota” a wrra. E° monocultura  prejudicial
Quando acaba o tempo de arrendamento, a terra ji niio
vale mais nada. Esti quase como a areia do deserio.
As autoridades pouco se incomodam. Estio satisfeitas
se 08 numerosos funciondrios recebem os seus salirios, ¢
findam ai os interésses da nagiio,

Estamos mais on. menos chegados & época da valo-
rizagio mixima de Copacabana. Dagui em diante, tor- -
nardo-se evidentes os erros ¢ omissdes cometidas, como
sejam a impossibilidade de resolver os problemas de
trifego, a [alta de espaco verde, a falia de terrenos para
escolas, hospitais ¢ demais necessidades, ¢ comecar:
desvalorizacio. A nio ser que se adotern medidas dris-
ticas, sem demora, para corrigiv os deleitos,

Embora tudo o gue outros urbanistas previdentes
£ el Mesmo temos Cscrito até agora parega ter sido tra-
bathe perdido, [alando a surdes ¢ pintando quadros
para cegos, resolvi fazer uma nova tentativa no sentido
de explicar com palavras simples e claras os principios
do urbanismo contemporineo,
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CAPITULO I

DESENVOLVIMENTO DA TEORIA
DO URBANISMO MODERNO

Depois da primeira guerra mundial, passei alguns
anos estudando ¢ trabalhando na cidade de Viena. O
meu passeio predileto era galgar as escadas da torre da
Catedral de Santo Estévio, para contemplar a cidade
de cima. A diferenca entre a cidade velha € a nova era
chocante. Os telhados da cidade velha fundiam-se num
conjunto harménico, enquanto que na nova reinava a
desordem, apesar do magnifico conjunto do Castelo
Imperial, dos museus, da Preleitura, da Universidade ¢
do Teatro Imperial.

Lembrei-me de Camillo Sitte, que cra professor de
arquitetura na Escola de Arte e Indisiria daquela ci-
dade e que passou grande parte de sua vida colhendo
exemplos sobre exemplos em tddas as cidades da Aus
tria, Alemanha, Franca e luilia, para descobrir as re-
gras que os antigos empregavam na construcio de suas
cidades, as regras de arte civica de dispdr o conjunto das
edificagbes e monumentos de maneira a produzir a ma-
xima sensacio de beleza no espectador.

O livro de Sitte, cujo titulo taduzido é A edifica-
rie das cidades segundo seus principios artisticos, fol
publicado em Viena no ano de 1889. A “Reinhold Pu-
blishing Company” publicon uma tradugiio inglésa, em
1444, com comentirios de Saarinen ¢ Ralph Walker,
trattugio de Charles T. Steward. Na introducio do li-
vro, descreve Sitte que a contemplagio das ruinas de
Pompéia lembrou-lhe a definicio de!Arist6ieles; “A ci-
dade deve ser construida de tal forma que dé acs seus
habitantes seguranca e felicidade”.

Foi Sitte que féz a observagio, tio fregilentemente
citada, acérca da estitua de “David”, de Miguel An-
gelo. Miguel Angelo colocoua junto 4 parede do pa-
Licio Vecchio, em Florenga, a esquerda da entrada prin-
cipal. Néste lugar, havia um fundo adequado ¢ o es-
pectador tinha oportunidade de formar uma idéia certa
de sua grandeza, comparando-a com as pessoas que pas-

‘savam. Ora, os conselheiros da cidade mandaram re-

mover a estitua. Puzeram o original no museu ¢ uma
c:ig]ia de bronze bem no centro de uma grande praga.
Néstes lugares, a estitua perdeu todo o seu efeito. Mui-
tos pensam que o seu tamanho nfio é maior que o de uma
figura humana.

Sitte dedica centenas de exemplos i demonstracio
da regra de que os monumentos s6 fazem o “efeito” de
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scjado pelos seus criadores, se forem conservados no
ambiente original.

No Largo Sio Francisco, no Rio de Janeiro, hi
dois edificios histéricos dignos de serem conservados: a
igreja de Sio Francisco de Paula e a arual Escola Po-
litécnica. Ainda conservam a sua dignidade, porque nio
foram executados os edificios de dezesseis andares no ou-
tro lado da praga, que destruirio as proporcdes de con-
junto por completo O incéndio da casa comercial
junto a igreja ¢ o alargamento da rua Ramalho Orti-
gdo ndo favoreceram o conjunto da praga — os arranha-
céus, no outro lado, desfechario o golpe mortal is suas
propor¢oes agradiveis. Mas parece ¢que o eus-Dinheiro
nio accita reclamaghes de poctas.

Fig. 1 — Rua do Ouvidor, vendo-s¢ nos fundss a atnal Eseola
Nacional de Engénharia,
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Hi muitos exemplos no Rio testemunhando o bom
senso dos arquitetos dos dois séculos passados. Vejamos
os motives terminais das ruas Ramalho Ortigio, Rosd.
rio e Ouvidor (Figs. 1, 2 e g). Nio se pode dizer que
s@o acidentais. Sio de cfeito previsto. Todo alarga-
mento de tua ou acréscimo de altura das casas destruicd
dstes efeitos. As vézes, parecc-me que certas partes do
Rio mereceriam a mesma prote¢io do Servico de Pa-
trimdnio Histdrico e Artistico Macional que a cidade
de Ouro Preto, conservando sen aspecto m'igimﬂ_

Sitte considera absurdo copiar uma catedral gitica
para coloci-la no centro de uma grande praca, érro que
foi cometido por arquitctos de maior projecio na sc-
gunda metade do sécula passado na propria cidade de
Viena. Saarinen insiste em exprimir com palavras cla-
ras que a idéia da arquitetura representar a expressio
de sua épora e nio ser copia de nenhuma anterior foi
lancada por Sitte ¢ que devido a sua influéncia caiu
a fama da cscola supercstilistica das “Beaux Arts”.

Como bom exemplo brasileiro para as teorias de
Sitte, podemos examnar a planta de :u'lum;ﬁﬂ da Ma-
triz do Pilar, em Ouro Preto. O eleito desta igreja, de
celativamente modestas dimensdes, & digno e grandioso.

Fig. 2 — A Igreja do Rosirio, vista da rua do Rosdrio.

O fato de que a rua direita da vila (hoje rua Conse-
Theiro Santana) encobre uma parede da sua fachada sé
exalta as suas proporgies. Ao lado da térre esquerda,
a2 pragi Américo Lopes nos enriquece com outra vista
encantadora da mesma igreja. E' um exemplo tipico
das pracas duplas de Sitte (Figs. 4 ¢ 5).

Da conclusio do livro de Sitie apresentamos, na
Flg 6, um exemplo pritico para melhorar os aspectos

Fig. 3 — A rua Ramabtho Orligio, com o Cenvento de Santo
Antinio como motive de fechamento.

de conjunto dos entio novos edilicios monumentais de
Viena, que em si sfo obras boas, mas que sem a ne-
cessiria “entourage” nio produrem cfeito. As superfi-
cies achuriadas demonstraram as edificagies propostas por
Sitte para melhorar o aspecto da “Igreja Vetiva”, uma
igreja mandada comstruir em estilo gdtico pelo impera-
dor Francisco José mo local de um frustado arentado
contra sua vida, local que, por acaso, estava bem no cen.
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tro de uma praga grande. Sitte propds construgdes bai-
xas, criando pracas menores em volta dos diversos lados
da igreja, podendo esta assim ser apreciada em suas jus-
1as proporcoes.

O aspecto trigico do caso ¢ que o arquiteto que
(Ir:isen]mu a igreja morreu bem rico e Sitte pobre — nin-
guém pagou pelas suas idéias e ainda menos pensaram
e sua realizagio.

Houve outros arquitetos em Viena que aprescnta-
ram solugdes alternativas para o mesmo problema, como
o venerivel Ohmann, sempre seguindo o espirito do
grande mestre que Jd estava morto. Bom exemplo para
demonstrar que erros cometidos em matéria de edifica
cio de cidades sio dificeis de corrigir e geralmente nada
adianta a insisténcia dos entendidos na matéria

Fig. 5 — Matriz do Pilar, visla da rua Bireita da Vila,

A mesma dpoca em que Sitte pregava scus princi-
pios artisticos viu nascer as duas principais teorias de sis-
tema para o plano geral das cidades: o sistema linear ¢ o
sistema radio-concéntrico.

Havia exemplos de ambos em épocas anteriores.
mas ninguém se lembrou de as formular como sistemas
a seguir.| O criador do principio da cidade linear foi o
arquiteto espanhol Arturo Soria ¢ Mata, cujo projeto da
Ciudad linear en volta de Madrid data de 18g2 (Fig. 7).
projeto éste que foi parcialmente executado de 18gg a
1896. Scgundo Soria e Mata, “uma via principal deve ser
o cixo ou a vértchra do ut'gali[.-,mu da cidade”. Ele indica
a largura de 50 a 100 metros para esta via principal. No
exemplo executado, esta largura ¢ de 50 metros.

Na Ciudad linear, foi prevista uma justa distribui-
o do solo entre os habitantes, havendo para cada fa
milia uma casa, jardim e horta, num total minimo de
400 m*, Apenas uma quinta parte da cidade ¢ ocupada
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Fig, 6§ — BSituacio da Igreja Voliva de Viena com a indicacie
dos melhoramentos propostos por Sitte.

pelas construgies, sendo 475 da superficie reservados
para seus jardins e agricultura,

Foi ainda proposta a colocacio de uma via férrea
no centro da artéria principal, felizmente nfo executada

Embora as leis da Grid Bretanha condenem o desen
volvimento linear das cidades (ribbon develofnnent), os
principios tracados por Soria e Mata foram aperleicoa-
dos por urbanistas modernos, que argmmentam dizendo
que o5 deleitos do desenvolvimento linear sé se manifes
taram por falta de planejamento adequado.

Um dos livros mais novos de Le Corbisier, Les trois
établisseménts humains, define éstes:

i.“ ol gl.'d[ld(.' rescrva l{].'d. terra;
22 a cidade linear industrial;
3.9 a cdade comercial ridio-concéntrica.

Os urbanistas russos do primeiro plano quiagquenal
declararam: “Nio devemos ter habitagdes insalubres con.

-
© MORTALELA
CAMILLAS

Fig. 7 — Ciudad Linear (Arlaro Soria ¢ Mata, Madrid 1892).



IoNL M GVCNTAGLD T PARGEEE

CEATRED I1oCliL

e e e e e el Bt o LR T e L A

ot RELIDEMERL L

EETRANL BE ROoplg EN =————=

oW

I FpPrTRILL

m.h::

‘S

Fig. 8 — Croquis do sistema linear de Lubetkin.
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centradas, mas correntes intermindveis de grandes arté
rias de vida contemporinea, ligando nossos centros de in-
distria e agricultura em todo o pais”,

O crogquis do sistema linear de M. Bertholdo Lubet-
kin de 1983 (Fig. 8) prevé a extensio da industria ao
longo das estradas de [erro, que transportam matérias
primas ¢ produtos prontos. Paralela a esta zona indus-
trial e separada da mesma por uma [aixa verde de roo
metros de largura minima, [ica a zona residencial, que
inclui as edificagoes de cariter social,

As ecscolas de cariter téenico ficam na zona indus-
trial para [acilitar o uso comum dos laboratérios, biblio-
tecas e salas de trabalho pelos estudantes ¢ pelos dirigen-
tes das Eibricas,

Edificios de administracio, campos de esportes, cine-
mas e restaurantes sio localizados num jardim pablico,

Fig. 9 — Esquema linear de Londres (Plano M. A. B. 5.).
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em lado oposto is residéncias (visto das Fibricas), obri-
gando assim o operdrio a passar em casa primeiro, antes
de freqiientar os lugares piiblicos.

O principal defeito do desenvolvimento linear ¢
fque nio oferece condicies Favoraveis ao desenvolvimento
do trifego moderno. Os automdveis foram feitos para
grandes velocidades em estradas desimpedidas. As vias
pri ncipais das cidades lineares, com seus NUMETrHSOs ACCS-
sos para [ibricas e zonas residencials, tornam perigoso o
trifego ripido.

Um grupo de arquitetos do C. 1. A. M. apresen-
tou um esquema lincar de Londres, com a [aixa central
destinada ao comércio, continuando em zona portwdiria
e industrial, dispondo-se as zonas residenciais em linhas
perpendiculares ao eixo principal, com a intercalacio de
espagos verdes entre as diversas zonas (Fig. g).

A concepcio da cdade-jardim como desenvolvi-
mento ideal é contemporinea da cidade linear. O seu
idealizador, Ebenezer Howard, era estendgralo profissio-
nal na Cérte de Justica em Londres, quando leu o livro
de Bellamy Lur_rhing backward e s2 entusizsmou l.u:liui
idéias do livro. Bste livro descreve a organizacio de tdda
a sociedade da América em principios cooperativos ¢ in-
duziu Howard a procurar fazer uma experiéncia em es-
cala menor, isto & a construir uma cidade inteiramente
nova com capital privado, incluindo inddstrias, comér-
cio, agricultura e residéncias, colaborando a cidade in-
teira em tHdas as atividades humanas ¢ servindo, assim,
de exemplo & humanidade para uma vida mais intensa e
melhor. Haveria fibricas, que dariam ocupacio aos ha-
bitantes e gue em primeiro lugar produziriam tudo de
que a cidade precisaria.

As idéias socioldgicas de Howard tiveram como con-
seqiiéncia logica a concepgiio rddio-concéntrica da o-
dade. Em volta do centro civico, prefeitura, teatro, sala
de eoncertos, escolas superiores, bibliotecas, etc. agru-
pam-=sc em circulo: primeiro uma avenida comercial e
depois as zonas residenciais. As residéncias tém jardim
amplo — no minimo de qoom? para cada um — ¢ agru-
pam-se em volta dum “cul de sac”, disposicio que elimina
os ruidos de trinsito do conjunto das residéncias e ao
mesmo tempo ¢ uma disposicio ideal para relagoes de boa
visinhanca. Ha, na cidade, uma zona industrial wum
pouco desviada do centro, separada das residéncias, mas
bastante préxima para ser alcangada a pé. .

Howard publicou um livio em 1898, Cidades-jardom
de amanhd, ¢ promoveu a construgio de duas cidades:
Letchworth, no coméco do século, projeto de Sir Ray-
mond Unwin, ¢ Welwyn, depois de 1g2o, projeto de
Louis de Soissons.

Como as idéias de Howard merecem ser estudadas,
reproduzimos aqui os grilicos do seu livro (Figs. 10, 11
¢ 12) ¢ a planta de “Welwyn Garden City” (Fig. 13).

Observamos que a estrada de ferro corta a cidade
em duas partes, havendo sémente 4 passagens supl.‘:riur{:s
{em distincias considerdiveis). Assim, ficou criada uma
certa separacio entre os operdrios, que trabalham nas Ei-
bricas no lado direito da planta, e a classe intelectual,
que mora no lado esquerdo, junto ao centro civico, Des-
vios de estrada de ferro penctram na zona incdustrial.
Tada a cidade é cercada por uma zona de agriculiura.
Com dez minutos de passcio, alean¢a-se o campo aberto
de qualguer residéncia.



T

Howard era consciente da urgente necessidade de
criar melhores condighes de vida para a humanidade, mas
nio tinha fé na acfio das autoridades pablicas. Seus com-
panhcil‘m de luta, F. |. Osborn, C. B. Purdom ¢ W.
G Taylor, escreviam artigos e realizavam conferéncias.
Howard dizia: “Voces perdem o seu tempo, o ue nio
fazem sosinhos os outros nio faric”. Ele procurou ter-
reno conveniente, depois convenceu capitalistas de The
emprestarem dinheiro ¢ comegou a construgio de suas ci-
dades. Uma friciio importante das novas cidades ¢ que
a propriedade do terremo ¢ da corporagio, que translere
sdmente o dominio atil acs ocupantes.

Imaginem se Howard tivesse vivido no Rio de Ja-
neiro ! Com certeza, promoveria a compra de uma drea
bem grande em Jacarepagud e, em ver de lotear, cons-
truiria uma cidade com vida auténoma organizada.
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Fig. 10 — O esquema original da cidade-jardim de Ebenezer
Howard, ~

Que belo exemplo seria isso para o priblico, cancado de
comprar lotes a prestagoes a quilometros de distincia
dos centrod populosos, sem dgua e sem eletricidade !

Howard dizia que “um pegueno grupo de cidades-
modélo tem que vir primeiro — a reconstrugio de Lon-
dres seguird por si mesmo.”

Assim nfio aconteceu, infelizmente. S. Gicdion da
como razio do fracasso da idéia de Howard: “SHmente um
planejamento integral e prévio, extensivo a tddas as ra-
milicacdes da vida moderna, pode alcangar o [im gque Ho-
ward encarou.”

Entrewanto, os sucessores de Howard nio perderam
o dnimo. F. J. Osborn publicou o livro Novas cidades
depois da guerra, a primeira ver em 1918, ¢ repetiu a edi-
¢io com poucas alteragfes em 1943, considerando o hivro
scmpre atual, um sinal de que nio hd unidade de pontos
de vista sbbre a mancira de organizar a vida futura da
humanidade.

CouNTRY

Fig. 11 — Diagrama de Howard. demonstrande a coordenacis
entre cidades.

J4 mencionamos o nome de Sir Raymond Unwin,
arquiteto ¢ urbanista. Suas idéias, publicadas num livro
por volta de 1920, baseiam-se na descentralizagio advo-
gada por Howard, porém, em vez de cidades auto-sufici-
entes, prevé cidades interdependentes, cidadessatélites,
agrupando-se em volta das capitais, conforme o esquema
da Fig. 14.

Eliel Saarinen, uma das figuras de maior proje¢io
na arquitetura moderna, é outro apdstolo da descentrali-
ragan, Em 1g22, ganhou o 2.2 prémio do concurso de
projetos da Chicago Tribune, projeto que exerceu muito
maior influéncia sobre o desenvolvimento da arte mo-
derna nos Estados Unidos do que o pmn'liado e ]:rri*
meiro lugar. Convidado por um miliondrio americano,
fundou a Crambrook Academy of Arl, uma escola que
contribuin muito para o desenvolvimento das idéias sd-
bre urbanismo. .

O livro de Saarinen d cidade, seu desenvolvimento,
sua decadéncia e futuro data de 1948, E' muito original
sua comparagio de tecidos orginicos com as plantas de
cidades medievais, querendo fazer sentir que as cidades
daquela época se desenvolviam orgdnicamente (Figs. 15
e 16},
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Fig. 12 — Os 3 magnetos de Howard, que atraem o pove, de-
monstrande as vanlagens da Cidade-Jardim.
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O teorema de Saarinen é a descentralizacio orgi-

nica das cidades. As municipalidades devem adquirir

os terrenos fora de seus limites e planejar nelas distritos
melhores para ficarem habilitadas a proceder & criagio de
jardins publicos e dreas de recreagio e trifego nas par-
tes antigas a serem saneadas, oferccendo em troca mora

dias ¢ locais de trabalho melhores. Em ]{.:].[4,- l)l-.lb]iqulii
na revista da P. D. F. um ensaio sébre planos regionais,
no qual inclui uma planta do Rio de Janeiro indicando a
superficie atwalmente ocupada- pela cidade e uma tenta-
tiva de descentralizacio de acdrdo com os principios de

Saarinen (Figs. 17 e 18).
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Fig. 13 — Plania da
gidade-jardim
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Para melhor esclarecer as idéias de Saarinen, estam-
pamos aqui o esquema de desenvolvimento de uma ci-
dade durante fo anoes, indicando o estado da superficie
ocupada, de 10 em 10 anos (Fig. 14).

Nio podemos deixar de apresentar o excelente tra-
balho de 190z do arquiteto francés Tony Garnier: A ci-
dade industrial. O diagrama que apresentamos, na Fig.
20, marca com a letra “A” a drea industrial, em “B” o
local das escolas especializadas das industrias, em “C" a
drea residencial com o centra civico bem no meio — as
escolas primirias e sccundirias estio proporcionalmente
distribuidas em tdda a zona residencial —, “ID" é a esta-
¢io central, “F" o rio com acvmodagdes portudrias perto
das indastrias. Um rapido olhar nesta platita nos con-
vence com que clareza manipulava o enldo jovem arqui-
teto os principios de zoncamento. Além de ser grande
urbanista, Tony Garnier cra wm dos arquitctos mais mo-
dernos da época, idealizava as construches de concreto
armado e seus edilicios exprimiam com sinceridade o
emprégo da téenica moderna.

Fig. 14 — Esquema de cidades satélites de Sir Raymond Unwin.

Outro autor de teorias sobre cidades desceniraliza-
das ¢ Eric Gloeden. Enguanto Unwin agrupa as cidades-
gatélites em volta da capital, Gloeden aglomera uma
quantidade de adades radio-concéntricas de igual valor
{cidade federativa), conforme as Figuras ns. 21 ¢ 22,

Cada unidade de Gloeden tem 1 km de didmetra,
0 centro ¢ o local do trabalho em volta do tjual se agru.
pam as residéncias. Uma das unidades ¢ o Ceniro Ad
ministraztive, oulra ¢ industrial  Ha, por :'_"li.E.'liIl)H}. uma
Eibrica de mdveis no centro de uma unidade, noutra
parte hi uma fabrica de auromdyvels, ¢ assim por diante,
No caso de inddstrias nocivas, ocorre evidentemente o
inconveniente de que os ventos dominantes desvalorizem
uma parte das residéncias, levando fumaca ¢ odores para
Ii durante todo o dia. A dimensio de « km de didmetro
das cidades-unidade faz com que o3 operdvios ¢ funcio-
ndrios alcancem o local de trabalho, 4 velocidade de 4
km por hora (isto ¢ a pé), em 15 minutos. Evidente-

Univeisidade de G
BIBLIOTECA

Fig. 153 — BSecio do midsenle “Sartorius™.

mente, todo bom plane de urbanizacio apresenta a ten-
déncia de localizar as moradias e locais de trabalho de
maneira que seja eliminado o uso de wiifego mecinico
desnecessdrio.

O grande arquiteto americano Frank Lloyd Wright
apresentou também sua interessante idéia de melhor alo-
jar a humanidade, em Broadacre City, desenvolvimento
linear ao longo de uma estrada de rodagem.

A maqueta que elaborou representa uns 10 km® de
paisagem tipica. Em Broadacre Cily existem lares para
as familias e todos os demais elementos de nossa estru-
tura; sitios junto ds residéncias; [dbricas sem [umaca e
gases nocivos (pois o carvio que formece o calor deve
ser queimado na regiio das minas); a escola descentra-
lizada, tanto primdria como secundiria; e pequena uni
versidade, Hd, também, laboratdrios pequenos para os
profissionais. O trifego é seguro e ripido, pois existem
pontes que atravessam a estrada de rodagem. As re
sidéncias sdo de dilerentes tipos e tamanhos. O jacdim
minimo para um casal sem filhos ¢ um acre, isto &
4047 m*. De acirdo com o nimero dos filhos, cresce a
propriedade da Familia aré 5 ou mais acres. O tipo dag

Fig. 16 — Plania da cidade de Malines (Bélgica), i
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casas também varia. Ha casas para prolissionais com
laboratdrio ou oficina, casas para familias com um auto
mavel, dois automdveis, 5 automoveis, etc. Os servigos de
administracio do govérno sio simplificados, sendo orga-
nizados na base de cooperagio pelos proprios habitantes.
Se Broadacre City [0sse consiruida, seria uma bda de.

Fig. 17 — Espago construide no D. Federal.

monstragio como cidade ¢ campeo podem formar uma
tunica unidade.

O Professor L. Hilberscimer apresenta em sua obra
A cidade nova {1944) novos principios, baseados no agru-
pamento de unidades independentes de residéncias, de
extensiio limitada, cada agrupamento contendo os ne-
cessirios servicos comunais.

)

Fig. 18 — Esquema de descentralizacio do Distrito Federal
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Fig. 19 — Esguema de desenvolvimentp da
cidade e descentralizacio erginica de
Saarinen.
Fig. ?1 — Sistema coordenadoe de nieleos vrbanos  de

Eric Gloeden.

Fig. 20 — Plania da cidade industrial de Tony Garnier,

Eig. 22 — Detathe esgremition dos miiclecs de Glozden. Num
nficlec vé-se a penetracio da linha {érrea no centro industrial.

Fig. 23 — Folografin da magueia de
“Eroadacre Clly"”, de Frank Liloyd
Wright,
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A vértebra do sistema ¢ a principal artéria do tri-
fego. De um lado da artéria, ficam as dreas destinadas
a indistria. Do outre lado, situam-se os edificios de co-
mércio e administragio, circundados de jardins publi-
cos, €, mais além, a drea residencial com parques ¢ es
colas em volta Néstes mesmos parques, sio localizados
os campos de esporte e edificios para a comunidade,
como cinemas, restaurantes, igrejas, etc.

Os estudos de Hilberseimer sio muito claborados
quanto ao tipo e orientagio das moradias individuais.
Considera éle como ideal da moradia a casa individual,
para cada familia, mas reconhece a utilidade dos apar
tamentos e casas conjugadas para servirem a solteiros.
velhos casais sem filhos ou com poucos filhos ji cresci-
dos.

Para familiarirar-nos com seus estudos, reproduzimos
a Figura 24, demonstrando diferentes tipos de orien-
tagio para apartamentos. A letra "A" ¢ de um aparta-
mento orientado para o norte (sul no hemisfério norte};
letra “B”, orientacio leste-oeste; letra “C” ¢ “D”, as mes.
mas plantas com orientagio nordeste,

=3
que demonstram a superficie de insolagio num <uarto

em horas diferentes e nas datas de 21 de dezembro e 21

E’ muito interessante examinar as Figuras 25 a 30,

Fig. %% — [Idem, exposicio sal-este.

-

Fig. 24 — Planias para apartamentos
com diferentes exposighes solares, do
Frof. ‘Hilberscimer.

Fiz. 25 — Insolagio de um guarto no
hemisfério norte em 21 de dezembro,
exposicio leste.



Fig. 27 — Idem, exposigio sul.

Fig. 28 — Idem em 21 de junho, expo-
sicdo leste,

Fig. 70 — Insolagio de um quario no
hemisfério norte. em 21 de junhe,
exposicio sul-este,

Fig. %33 — Idem, exposicio sul.
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-— Erquema de Hilberseimer para o plano de Londres,

32

Fig. 31 — Esquema de cidade industrial de Hilberseimer.

de junho, no hemisfério norte. Em cada caso das quatra
figuras que reproduzimos, a do centro ¢ a planta do
quarto ¢ as trés outras a clevagio das paredes. O resul-
tado diste exame minucioso € que o autor recomenda,
como melhor orientacio para quartos de dormir, o su
deste no hemisfério norte { o nordeste no hemisféria
sul) ou, ainda melhor, a orientagio sul (respectivamente
norie) para as salas de estar e leste para os quartos de
dormir. Baseando-se nesta orientacio, elaboron uma
planta para casas individuais em forma de “L” e demons-
tra que um conjunto de casas com tal disposicio per-
mite a densidade de 300 pessoas por hectare. No planeja-
mento de cidades industriais, a orientacio dos ventos de-
termina a localizagio da indistria nociva, que produz
muita fumaca, em relagio aos nicleos residenciais.

Reproduzimos um esquema da cidade industrial
americana (Fig. 21}, em que as sombras indicam as su-
perficies mais afetadas pela fumaca e gases. Nos qua-
drantes livres desta influéncia, ficam localizados os ni-
cleos residenciais.

E interessante comparar o esquema de Hilberseimer
para a cidade de Londres com o esquema linear da mes-
ma, ji mencionado anteriormente. Os ndmeros inscri-
tos na Figura g2 significam: 1) administracio politica
com iireas residenciais; 2) administracio financeira com
dreas residenciais; ) comércio e residéncias; 4) centro de
circulagio; 5) industria leve (nfio nociva), com as respec-
tivas residéncias; 6) industrias nocivas (as sombras indi-
cam as superficies afetadas pela fumaga); 5) drea portusi--
ria; 8) Estrada de ferro; 10) principal estacio ferrovii-
ria; 11} acropdrto; 12) estagio ferrovidria de cargas; 13)
extensio futura; 14) diagrama dos ventos.

Outro esquema interessante de Hilberseimer ¢ da
llha de Manhattan (Fig. 33). Obscrvamos o centro co-
mercial, com os edilicios localizados num grande jardim,
circundado pela via arterial principal, ¢ as zonas resi-
denciais.

A orientaciio dos edificios nas plantas de cidade &
de primordial importincia. Hi estudos bem feitos do
engenheiro Paulo Sid, sobre a matéria, referente 4 cidade
do Rio_ Publicamos agqui uma figura elaborada pelo
lJr{]f{.'.‘SSGI' ])nmingﬂs Cunha, que muito facilita a deter-
minagio da duragio da insolaciio nesta cidade (Fig. g4).
I, no grilico, um wago mais forte indicando a insola-
¢io de um hospital para o qual foi utilizado o dito gri-
lico.

As sugesties de Hilberseimer nio devem ser inter-
pretadas como plantas para cidades futeras. Seus diagra-
mas sio bem ateis para esclarecer os principios a serem
seguidos em futuros projetos.

Fig. 33 — Esguema da Ilba de Manhattan de Hilberseimer.
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Examinemos, agora, um dos mais famosos projetos
para cidades futuras, o plano Voisin de Paris, no qual
Le Corbusier langou suas idéias basicas. Seu primeiro
projeto sensacional — uma cidade contemporinea de
g.000 000 de habitantes — foi exposta no salio de ou-
tono de Paris, em 1922. Em 19235, expds o plano Voisin
para a reconstrugio do centro comercial de Paris. O pro-
jeto ¢ tio conhecido que nio o réeproduzimos; no entanto,
preparamos um pequeno croquis, transplantando os ar-
ranha-céus projetados em Paris para o Rio de Janeiro
(Fig. 35). Observando rigorosamente a escala, prevendo
vias de circulagio ripida de 400 em 4oo m, em ambas
as diregdes, encontramos lugar — entre a avenida Presi-
dente Vargas, o litoral, avenida Mem de 54, rua dos In-
vilidos e praca da Repiblica — para localizar 8 arranha-
céus do tipo “cartesiano”, projetados por Le Corbusier,
N CSPago de aprﬂﬂmndamunte um milhio e quinllf:n-
tos mil metros quadrados. A populagio desta drea loi,
conforme o recenseamento de 1920, de sessenta mil habi-
tantes aproximadamente. Cada arranha-céu de Le Cor-
busier comporta 50,000 habitantes, ou sejam 4o0.000 ha-
bitantes no lugar onde havia 6o.000 em 1gzo. Fviden-
temente, Le Corbusier ¢ proleta da centralizagio, da
grande “metropole”, centro das atividades da idade da
miquina, colocando cérea de dois mil e setecentos habi-
tantes num hectare, onde a densidade anterior era de
quatrocentos, orientacio essa diametralmente oposta aos
pontos de vista dos grandes fildsofos do whbanismo Pa-
trick Geddes, Lewis Mumford ¢ Werner Hegeman, que
apresentam muitas razies para a descentralizacio Ged-
des considera que a cidade aweal ¢ “um tumor de com-
plexo regional”. As necessidades da regifo devem deter-
minar a populacio das cidades.

Confesso que quanto mais procuro imaginar a vida
futura nos arranha-céus do plano Voisin, mais estou con-
vencido do perigo da existéncia futura de um burocra-
tismo parasita que ocupard todos éstes escritdrios. Nio
posso deixar de observar esta tendéncia no primeiro

exemplo pritico — no Ministério de Educagio, do Rio

de Janeiro. Enguanto a escola mais importante do pais

— a Escola de Engenharia — ¢ obrigada a dar suas aulas
numa dezena de salas que abrem sdbre uma rua estreita,
com barulho infernal de bondes, hid uns dezoito andares,
naquéle excelente  edificio, com [unciondrios exclu-
sivamente ocupados em dificultar a vida dos outros: —

Registro de professdres. — Havendo absoluta falta
de confianca nos diretores de estabelecimentos de ensino
que deveriam estar na posicio de escolber scus auxilia-
res, criou-se éste servico de embaraco.

Registro de diplomas. — Portadores de certificados
expedidos pelas melhores escolas do mundo nio podem
considerar seus documentos vilidos, sem que um bom
nimero de funciondrios  re-examine ¢ controle os atos
das maiores dignidades do ensino, como os diretores da
Escola de Engenharia, de Direito ou de Medicina..

Técnicos de educaghho, as centenas, em vez de exer-
cer suas profissdes ensinando, criam regras ¢ embarago
aos poucos que se encarregam desta tarefa de sacrificio.

Com esta pequena observagio, niio quero criticar o
valor artistico dessa obra tio bem feita, apenas penso
que, de um ponto de vista socioldgico, seria vantagem
trocar os dois prédios em apréco, indo a Escola 'de En-
genharia para a séde atual do Ministério ¢ o Ministério
para o Largo de S&o Francisco, onde estd a Escola. Com
a supressio dos servicos dispensdveis, o antigo casario
serd suficientemente €spagoso. . .

Le Corbusier nunca abandonou os primeiros prinei-
pios langados em 1922. Em 1932, publicou La Fille Re-
dieuse, que os leitores conhecem, ¢ em seguida elaborou,
em conjunto com o C. I. A. M. (Congressio Interna-
cional de Arquitetura Moderna), a “Carta de Athenas”
— o nove catecismo dos urbanistas modernos.

Em 1g45, organizou o “ASCORAL” (Assemblée de
Constructeurs pour une Rénovation Architecturale), pu-
blicando novos livros, explicando as vantagens da “Ci-
dade-Jardim vertical” com as suas “extensbes” (Prolon-

fig. 35 — Plan “Veisin” do Rio. (Apli-

cacio de esgoema “Flan Voisin®™ de

Paris por Le Corbusier na plania de
Rio de Janeiro).
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gement du logis), assim chamados os servigos comuns, sa-
las de recrcio, campos de esporte, eic., elc,

Eis uma figura demonstrando o contraste cntre ci-
dade-jardim vertical e horizontal (Fig. 26). Em cima, a
unidade de soo apartamentos num edificio levantado em
terreno de (160 x 1fio =) zgboo metros quadrados, pre.
vendo campos de esporie no terreno e jardim extenso em
frente das habitacfes; Abaixo, 500 casas individuais, num

terreno de 2o2.500 metros quadrados, sem estas comodi-
dades.

Depois de 1945, Le Corbusier ficou encarregado da
elaboracio do plano de reconstrugiio de virias cidades.
Exemplo excelente da aplicacio da “Carta de Athenas”
é a planta de La Rochelle, junto ao pirto industrial de
La Pallice (Fig. g7). Vias de comunicagio desimpedi-
das para o pdrto ¢ zona industrial, conservacio da cidade
antiga de La Rochelle ¢ a criagiio de wma nova “Cidade-
Jardim Vertical”, com widas as comaodidades relativa-
mente proximas ao lado de trabalho, sio principios bi-
sicos exemplares.

Considerando de wm ponto de vista mais gerai o pro-
blema de densidade da populacio, pensamos que deve
haver uma distribuigiio dtima da populacio no mundo,
favordvel 4s atividades progressistas e pacificas de todos.
Nos exemplos anteriores citados, vemos os dois maiores
arquitctos vivos advogarem teorias bem opostas. Frank
Lloyde Wright dd um acre de terra a cada casal, LeCor-
busier concentra 2700 almas num hectare. Bem sei que
nio pensou fager isso com tdda a humanidade, mas, para
demonstrar a diferenga das duas opinifes em nimeros,
facamos um pequenc cilculo.

A humanidade atual ¢ de dois bilhdes de almas. O
Brasil tem oito milhdes e quinhentos mil guilémetros
quadrados. Dando a cada individuo o contingente pre-
visto por Wright, isto ¢, mais ou menos dois mil metros
quadrados (4047 ma por casal), precisarse-ia de metade
do territério brasileiro para abrigar toda a humanidade.
Dirsc-ia que isto seria possivel, pois ¢ certo que metade
da terra brasileira presta para a agricultura, Mas, se nos
construirmos uma cidade com a densidade de 2700 por
hectare ou (para simplificar o cileulo) 56 com zovo por
hectare, precisaremos um milhdo de hectares ou seja um

Fig. 371 — Planta de La Rocheile, de
Le Corbusier,
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Fig. 3§ — Cldade-jardim horizontal ¢ wvertical (Esauema de
Le Corbusier) ,

quadrado de cem quildémetros de lado. Peguem no mapa
para ver como ¢ pequeno éte quadrado, em relagio ao
Brasil. Do Rio a Sio Paulo, temos (UASE GUALTOCCTIEOS
quilémetros em linha reta A quarta parte dessa distin-
cia constituiria o lado de uma cidade geadrada que abri-
garia thda a humanidade em arranha-céus de sessenta an-
dares e ainda ficariam livres g5%, do selo, para jardins
priblicos. Se as mdquinas pudessem semear trigo, [azer
colheita, criar porcos, gado e galinhas sbsinhas, trans-
portar os produtos para a cidade, talvez fdsse uma vida
interessante, essa de estar todo o mundo junto numa ci-
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dade, naturalmence num lugar de dima mais ameno, em,

eteTna primavera. ..

Tanto essa possibilidade como a descentralizacio
absoluta sio, porém, idéias que exigem a mudanga radi-
ral da organizacio social do mundo, de acirdo com a
concepeiio dos respectivos autores. Assim sendo, volte-
mos nossa atencio para os.urbanistas que, antes de tudo,
estidaram as possibilidades da introducio de melhora-
mentos nas cidades e regides existentes € que nos legaram
diretivas preciosas.

Antes de examinar trabalhos de cariter téenico, de.
scjamos todavia dizer algumas palavras acérea dos gran-
des pensadores do urbanismo contemporineo, Patrick
Geddes, Lewis Mumford ¢ Werner Hegemann .

Patrick Geddes nasceu na Escicia, em 1865, e de-
dicou grande parte de sua vida 4 botinica e 4 biologia,
mas suas pesquisas estenderam-se a tddas as atividades
humanas e bem cedo achou necessirio preccupar-se com
a biologia geral da humanidade.

As Ifil'.]d[{t'tﬁ £1m (]l.i.lf ¢ CONCCNIram massas humanas
tornaram-se, como o tempo, 05 mais importantes objeti-
vos de suas pesquisas. Em 1goz, organizou em Londres
uma exposicio urbanistica com bda documentacio de to-
dos os aspectos da organizacio das cidades. Mais adiante,
guando estudaremos o plano de Londres de 1944, tere-
mos oportunidade de reconhecer a influéncia déste gran-
de pensador sdbre a organizacio de plantas gue analisam
a vida de uma cidade.

Embora nio fasse arquiteto, ninguém teve tio bom
senso, relativamente aos valores desta nobre arte, como
Patrick Geddes. Em 1908, um grupo de capitalistas anun-
ciou que iria destruir o velho e histdrico “Crosby Hall”,
gue pertencew a Thomas Moore. Hoje, talvez, tal van-
dalisme seria impedido pelas comissdes criadas, nos di-
versos paises, para a conservacio das obras de arte, mas
em 1go8 ainda nio existiam obstdculos. Pois, ji que nio
podia evitar a destruicio, conseguin persuadic as autori-
dades de numerar as pedras da demolicio uma por uma,
e reconstruir o monumento no jardim da residéncia de
verdo de Thomaz Moore em Chelsea.,

Mencionamos éste fato para realgar a importincia
que Geddes deu & conservacio de monumentos histori-
cos. No capitulo seguinte, em exemplos priticos, apre-
ciaremos a andlise de densidade de populagio, extensio
de espagos verdes, quantidades de escolas e hospitais,
vias de circulagiio e outros assuntos que mercceram sua
atencio.

Geddes passou, depois de 1914, dez anos na India,
dando sugestoes valiosas para a reconstruciio de virias ci-
dades. Continuou suas atividades na Inglaterra ¢ na
Franga, até sua morte, em 1935 em Montpellier, onde
fundou o Colégio dos Escoceses,

Para que compreendamos os pontos de vista que o
guiaram, ¢is uma citacio bem caracteristica de um dos
sens relatdrios: — "0 nosso programa € éste: Reabrire-
mos as minas de carvio com miquinas novas e multipli-
caremos 05 produtos de nossos antecessores da idade libe-
ral ¢ industrial, mas nio para simplesmente vendé-lo com
lucro, ¢ sim para vestir os pobres, Ainda mais impor-
tante serd arar a terra de nove ¢ plantar, mas nio si-
mente para levar produtos ao mercado, antes para ali-
mentar os famintos. Também teremos que construir ca-
sas, niio palicios de luxo para os senhores e ainda me-
nos para servirem de objeto aos especuladores, mas an-
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tes para abrigar as familias sem teto. Construiremos tam-
bém escolas, nio para nelas passarimos Cm exames, nem
para satisfazer chicanas de funciondrios piblicos, mas
para educar as criancas para a vida”. Pontos de vista di-
tos com bastante clareza.

Geddes era infatigivel propagandista de seus prin-
cipios e tinha muito discipulos, enue os quais o mais
[amaso foi Lewis Mumlford, autor do volumoso livro
Condition of Men. Awalmente leciona em universida-
des norte-americanas, aparcntemente com pouco resul-
tado pritico, pois nio hi cidade no granae estado do
norte que tenha tomado a sério seus ensinamentos, pelo
MENos quanto as grandes cidades. Pequenas comunidades
{como a cidade de Norris em Tennessce, Fig. §8) con-
segeiram melhor aproximar-se de seus principios de pla-
aejamento. A planta. de Londres de 1944 foi severamente
criticada por Lewis Mumlord, pela radio dos seus cria-
dores nio seguirem & risca os padres considerados mi-
nimos por Geddes e scus discipulos, mas adaptarem suas
recommendacoes as possibilidades priticas,

Werner Hegemann é outro apostolo do urbanismo.
Scu nome tornou-se famoso em Berlim, em 1g12, quando
iniciou uma campanha de descentralizacio das habita-
b, Mandou ilupri mir cartazes: “Ooo.coo habitantes
de Berlim vivem amontoados, K i 1§ Pessoas num guarto.
Nio hd lugar para goo.ooo criancas berlinenses brinea-
rem” -

Por causa desta campanha Hegeman, fol perseguido
pela policia imperial, que, afinal, o deixou em paz de-
pols porque Hegeman conseguin provar a veracidade dos
fatos. A acusagio rezava que éle estava “incitando a
luta de classes”. Pouco antes da guerra de 1q14, foi con-
vidado pelo Dr. Frederic €. Howe para explicar os
principios de urbanismo alemio no “Instituto do-Povo”,
em Nova York. Ficou, assim, na Aménica do Norte du-
rante os anos subseqiientes. Depois da guerra, voltou 4
Alemanha, onde editou, de 1924 a 1948, a revista Stad-
teban ¢ foi consultor do planejamento das cidades de
Hamecln, Leipzig e Miinster

Em 1933, foi Hegeman convidado para opinar sébre
a planta das cidades de Buenos Aires, Rosirio e Monte-
videu. Em anos anteriores, colaborou nas plantas das
cidades de Oakland ¢ Berkeley e [éz estudos para as ca-
pitais da China ¢ da Austrilia,

No ano de 1933, teve que deixar a Alemanha, nio
por razdes raciais, mas por ter escrito a obra monumen-
tal Das Steinerne Berlin, uma obra histdrica quc diz ver-
dades demais acérca do desenvolvimento daquela cdade.
A waducio do titulo, Berlim de Pedra, faz sentir a histo-
ria que as pedras da cidade contam ao observador atento.
Voltando a América, |:ul.}]it_'ou duas obras grandiosas O
Filriivio americana e Planejamento de cidades, reunindo
nelas todas a ciéncia atual do wrbanismo, Faleceu em
1936, na idade de 54 anos,

Examinemos agora a obra de dois ﬁrquil;r:lm que
concentraram sua atengio em problemas ccondmicos re-
lativos & construgiio de cidades: Louis Justament, de Wash-
ington, ¢ Hans Bernoulli, de Basiléia (Suiga). Salien-
tamos que se trata de arquitetos. Ambos estio princi-
palmente preocupados com o aspecto desordenado  das
cidades e procuram métodos e regras para melhord-las.
Louis Justament desenveolve uma teona propria de fi-
nanciamento da constante renovacio das cidades. Ber-
noulli procura encontrar a solugio bascando-se na his.
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tdria do direito de propriedade dos terrenos na cidade.

Espero ter compreendido bem o extenso livio de
Justament New Cities por Old e vou tentar resumi-lo
em poucas frases. A propriedade dos terrenos da cidade
deve ser reunida nas mios de uma corporagio que cuide
do planejamento sistemitico. Deve haver uma previsio
para a duracio dos prédios. Por exemplo, um prédio de
apartamentos € projetado para cingilenta anos. Néste
periodo, deve ser amortizado o custo da construgio. Ri-
construa-se um baitro inteiro com tais apartamentos.
MNos primeiros quinze anos, enquanto os apartamentos
sio novos ¢ modernos, contendo todos os reyuisitos da
técnica contemporinea, serfio ocupados pela classe mais
rica. No periodo seguinte, baixardo os aluguéis ¢ a classe
média tomard conta do bairro. Nas dltimas décadas, bai-
xario ainda mais os aluguéis, para estarem mais ao al-
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Fig. 39 — Um detalhe do foture
Washington de argoiteto Louis Jus-
tament

cance da classe mais pobre. No fim dos cingiicnta anos,
destrem-se as casas, fagsec o arruamento do bairro de
novo, conforme o progresso da ciéncia, constroem-se ca-
sas novas, repetese o ciclo sistematicamente. Haveria as-
sim uma constante metamorfose, que nunca deixaria as
cidades com o aspecto desordenado ¢ meio acabado que
podemos observar em tdda elas, O livro ¢ farlamente
documeniado e traz como exemplos estudos para partes
de Washington, dos quais reproduzimos um (Fig. 5g).

Os livros de Bernoulli 4 cidade ¢ sua terra (Zurique,
1946) ¢ 4 renovagio orgdnica de nossas cidad®s (Basiléia,
1g42) advogam a aquisi¢io de todos os terrenos das ci-
dades pelas autoridades municipais, para gue os mesinos
scjamn alugados aos proprictirios de imdveis por limi-
tado espago de tempo (por exemplo 100 anos), obtigan-
doos @ construir de acordo com os planos de conjunte
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municipais. ) sistema de propricdades proposto ¢ mais
on menos o que chamamos de “enfiteuse” ou wwireno
foreiro, conservando em mios do dono do [Hro dircios
- mais extensivos do que o previsto pela prditica no Brasil,
Nio hd espago para examinarmos detalhadamente
2 obra de Bernoulli, muito embora tantos exemplos -
ressantes néle estejam amontoados, que esclarecem os
problemas priticos  enlrentados pelo urbanista. Dos
muitos c};emplus, ]mhlicnmns a planta de uma quadra
de Lucerna nos anos de 17901860 ¢ 18go, que ilustra
bem a mudanga dos limites de propriedade, ¢ mais ou-
o L'xcmp]u, o adro de Notre Dame de Paris nos anos
de 1550-1750 € 1881 (Figs. 40 ¢ 41).

Lembramo-nos que Saarinen também recomenda @
- aquisigio do solo pelos Municipios. Em ]dll(.ll':.‘r de 1944,
a Revista da Prefeitura publicou um artigo meu a éste
respeito, no  qual escrevi: “Parece entio aconselluve!
fue a administracio muuicip:ll ;u.It]uir.'l LETTCIN0s CXICR-
ws, atualmente zonas rurais, como os campos de Sernam-
betiba, as restingas de Jacarepagud ¢ Itapera, gue, wma
vz saneados, constituirdo terrenos valiosos para habite-
- pes. A aquisicio déstes SCTia unportanie Como reserva
de terrenos para troca, s¢ o planoe regional determinar a
iransformagio que parece indispensdvel”

A preacupacio com a perfeicio dlas plantas de cida-
de ndo ¢ exclusivamente dos arquitcms. E embora cada
i julgu:_- a cidade sob seus particul:lrus pontos de vista,
temos que mencionar um especialista da maior mpor-
tincia, no que se refere a problemas de trifego, ¢ conse-
gientemente a thda a ossatura do plano da cidade. Tra-
ta-se de Alker 'l'rj.pl;, Delegado-Assistente  da Scotland
Yard, observador do trifego da metrdpole durante mui-
tos anos e dotado de um bom senso humanitirio, pelo
que suas teorias sObre as ruas das cidades futuras sio de
 primordial importincia. O prefdcio de seu livio Usrba-
misma ¢ Trdfego foi escrito pelo urbanista n.® 1 da Gri
Bretanha, o professor Patrick Abercrombie, que con-

 fessa ter 1|'.-1L||dulu muito do livro de Alker Tripp. Re-

almente, ¢ um livro que esclarece os problemas do -
lego como nenhum outro.

Em poucas palavras, condena as ruas que nfio pos-
mm ser classificadas nas seguintes categorias:

@) — Vias arteriais para wifego ripido, caracteriza-
das pela absoluta proibicio de trinsito para pedestres e
bicicletas, proibi¢io de estacionamento-e parada, cruza-
mentos eliminados com passagens em diversos nivels.

Fig. 43 — Planta da cidade d- Luecerna nos anes &e 17906, 1860
e 1590,

Fig. 41 — Planta das imediacies de Notre-Dame de Paris
em 1350, 1750 e 1881.

Tais vias niio sio para recebar fachadas, se Lr passivel
devem ser “parkways” ou receber os fundos das casas ad-
jacenies:

Julgamos oportuno !'Ui}l'urlurir do sen livio uma [i-
pUTR COM 08 ﬁ{'f_,mmt*s dizeres: “Caso de plancjamento de-
leituoso. Vemos aqui casas e lojas, 2o lado da’ via de wrd-
fego ripido em duas diregdes Isto constitil desens olvi-
mento lincar condenado, apesar do fato das cisas abri-
rem sdbre faixas de servico. De nosso ponta de vista, a
disposicio nio perde scus vicios s¢ as casas sio recuadas
da via desta maneira. O mal incurivel déste jo ¢
v de obrigar o pdvo a morar e f: SHAS COmpras 1o
pior lugar que se possa imaginar, isto ¢, junio a uma
via arterial. Isso ¢ pritica condendvel. O desenvolvi-
mento linear defeituoso tem gue ser al residéncias
¢ casas comerciais devem abrir s6bre vias locus em ni-
cleos especialmente proietados para éste him” (Fiz. 42).
Os leitores nio terio dificuldades e reconhicrer nesta
ligura o sistema de plahta® da Avenida Presidente Var-
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Fig. 42 — Exemplo de via arterial mal
plancjada, de Alker Tripp.
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gas, com a dilerenca de que, nesta ultima, até mesmo as
faixas ajardinadas foram omitidas.

by — Vias sub-arteriais. Vias que servem de transi-
¢io para as vias locais. Para a seguranca do rifego
nestas vias, ha sinais de trifego em todos os cruzamentos.

O livro de Tripp descreve, com mintcias, os diferen-
tes tipos de sinais a recomendar, conforme os casos.

¢) — Vias locais, niio destinadas propriamente ao tri-
fego, mas a outros fins, como vias residenciais, vias co-
merciais, acessos a cscolas, a jardins piblicos, ete. '

E' niuito interessante seguir a légica de Tripp no gue
se refere 4 ossatura geral da planta. Da disposigio das
vias arteriais, deduzse a divisio em distritos (g e=cincts)
com vida independente. Num distrito Hmitado pov vias
de grande trifego, deve haver forgosamente um centro
comercial, escolas, hospital, jardins pablicos, cinema,
ete., enfim tdo o que os habitantes devem poder alean:
gar a pé.

Mais adiante, vamos ver gue éstes principios foram
observados no plano de Londres de 1g43 e nos esquemis
elaborados por . E. Sanders e A. J. Rabuck. Estes dois
urbanistas, autores da obra New City Patlerns (Esque-
mas para novas cidades) sio os principais do Instituto de
Pesquisas Urbanas de Washington, divigide pelo pri-
meiro. Assim, nio ¢ de admirar que o livro contenha
diretrizes de acordo com os mais avaacados pontos de
vista em matéria de planejamento. Publicamos do livro
o esquema ideal da cidade (Fig. 43), que, em muitos por-
menores, lembra ao autor destas linhas o artigo por éle
publicade na revista da I'. D. F. em 1g943, o qual vai
adiante reimpresso na integra.

Reproduzimos do livro de Sanders ¢ Rabuck o pro-
jeto de reconstruciio de uma parte da cidade de Balui-

ik
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more (Fig. 44), em que podemos observar, ponto por
ponto, o emprégo das regras do urbanismo moderno.
Por fim, temos que inteirar-nos a obra prolundamen-
te instrutiva do urbanista francés Gaston Bardet, que, des-
de 1934, cscreve artigos ¢ livros em sueessio ininterrupta,
trabalha infatigavelmente e evolui nas idéias e principios.
Em seu livro Pierre sur Pierre (Pedva sébve Pedra),
reuniu grande parte de seus trabalhos, estudos profun-
dos sobre a evolugio de Roma, o ensino e a evolugio do
arbanismo na Franca e especialmente em Paris.

Entre seus numerosos trabalhos, hi dois muito ori-
ginais, Um referese ao urbanismo subierrineo; o outro
¢ sobre topografia social. Féz um plano elaborado, que’
prevé, no subsolo profundo de Paris, vias. arteriais de
grande circulagio em diferentes nivels, garagens ¢ depi-
sitos, examinando todos os problemas técnicos ¢ ecodnomi-
cos inerentes. M4, certamente, necessidade de definir até
que profundidade vai o direito de propriedade dos ter-
renos urbanos, embora nio tenha havido casos de reca-
magiio como por exemplo dos proprictirios das casas da
rua Dr. Julio Otoni, esquina de Almirante Alexandrino,
no Rio de Janeiro, as quais ficam bem em cima do tinel
do Rio Comprido. Ningudm pensou, aid hoje, em recla-
mar a propriedade do tinel.

As descobertas mais interessantes e Gaston Bardet
sio os métodos empregados em topogratia social. Todo
urbanista sabe que, antes de pensar em plano de cidade
ou plano regional, deve munir-se com a mais completa
coleciio de informagdes sibre a cidade e a regido ¢ exa-
minar sua localizacio em relacio 3s outras cidades vizi-
nhas, sua topografia, geologia, sua origem, suas ativida-
des ¢ sen comércio, sua indistria, seus transportes g, so-
brewndo, a vida de seus habitantes,

L L i
e N (Al
_~E'-,_ ﬁﬂ’_‘“ Fig. 43 — Esquema

Aa cidade ideal, de
Sanders ¢ Rabuck.
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Fig. 45 — “Pirimide das idades™.

Quanm a dste altimo ponto, vale & pena estudar os
trabalhos de Gaston Bardet a lundo. Afui vou resumir
o método o mais possivel, esperando larélo compreensi-
velmente. De inicio, coloca-se, numa planta topogrifica
da cidade (em escala 1:2000 ou, em centros muito popi-
losos, at¢ em escala 1:zo0), um ponto por cada habitante
e um sinal para caila loja e olicina. Trabalho insano,
mas que leva a resultados surpreendentes. Os pontos ou
sinais que Bardet emprega tém vidrias formas e wvirias
cires. Com cir azul, estio indicadas as pessoas empre-
gadas na producio, os artesocs e operdrios. A ofr verme
lha indica as pessoas e estabelecimentos empregados no
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omércio. Ha sinais para comérco local, hotéis, restau-
antes, garagens, ctc. As residéncias, empregados domés-
ticos, burgucses pobres e ricos, criangas ¢ aduoltos tém o
sew sinal verde na planta. Finalmente, ¢ empregada uma
cdr cinzenta clara para designar os agricultores.

Numa planta assim preparada, percebemos 4 pri-
neira vista L]L:uis &0 as ruas comercials, residenciais e
industrials. Vemos quarnteirdes cujos 4 lades pertencem

‘@ 3 dilerentes agrupamentos, outros exciusivos para resi-
fknf.lm ¢ assim por diante. Em seguida. estabelecen Bar-
det a chamada “pirdmide das u!.J.L[r: que jd foi usada an-
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Fig. 46 — Exemplo para a Pirimide das Profiesdes, cenforms o sistema de Bardet,
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" Fig. 45. Esta pirimide das idades nos facilita a previ-
sio de escolas, asilos ¢ hospitais necessirios. O que hi

de original na obra de Bardet ¢ o emprégo dum método
semelhante para a classilicacio das profissdes numa co-
munidade. Nos 2 lados de um eixo vertical, coloca ve-
tores correspondentes aos diversos grupos. Assim, do lado
esquerdo, de baixo para  cima, temos: 1) agricultura,
pesca, reflorestamento. 3) Courcs, madeiras ¢ vestwirio.
5) Inddstrias minciras nio metilicas. 7) Inddsiria hote-
leira. g) Comércio. 11} Domdésticos. 15) Profissoes libe-
rais. Da mesma forma, encontramos do lado direito, de
baixo para cima: 2) Indistria extrativa. ) Indistria me-
talargica. 6) Indiswia quimica. o) Construgoes. 10)
Transportes. 12} Servicos administrativos. 1) Imprensa,
Empregando @ste método para comunidades menores ¢

oS
o

Fig. 48 — Plantas da cidade de “Albi™.

maiores, achamos que as de menor populagio tém “hase”
maior, cngquanto que as cidades mais populosas demons
tram “cabeca” avolumada. A Fig. 46, reproduzida do
livro de Bardet, refercse a comunidades desde a6 aud
10.442 habitantes.

Examinando a cstrutura das comunidades, Bardet
achou que hd um agrupamento  natural {e se ndo hd,
deve haver) nas comunidades, que éle divide em g classes:

) o grupo puu-i:u-c;ul {“¢chelon parriareal™) consistindo

de 5 a 1o familias que vivem perto umas das outras e or
ganizam-se para servigos comuns, como guarda de crian-
gas, etc.: 5) o grupo domésuco {¢échelen L](]II]l}ﬁli[IuEwL
consistindo de umas 50 a 150 lamilias que dispdem de
comércio local corvespondente, como  venda, padaria,
acougue, ctc.; ¢) o grupo paroguial (“cchelon parois-
sial”). Néste grupo, o autor conservou a denominacio

Fiz. 49 — Planta de Albi

vom os perfis sociologions

colooades nos - diversos
distritos.
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de pardquia, para fazer sentir que a [ungio social ¢ mais
ou menos aquela que era antigamente exercida pela pa-
rdquia. :

Em scus estudos, Bardet procura estabelecer éstes
agrupamentos, chegando assim a uma base solida para
o futuro zonecamento.

De seus trabalhos apresentamos a Fig, 47, demons
trando o esquema verdadeiro das cidades em compara-
gdo com o esquema comumente imaginado € os estudos
sobre a cidade de "Albi”". Na Fig. 48, estfio as plantas
de 1856, 1881 ¢ 1936, demonsirando agrupamentos sociais,
e a Fig. 49, da mesma cidade, indica os perfis sociold-
picos nos diversos distritos.

A obra de Bardet termina advogando a urbaniza-
gio, das cidades para uma vida cristii, pois ¢ claro que
a cidade pode ser planejada para diferentes finalidades e
50 05 que ndo enteadem da matéria favem urbanismo sem
abjetivo determinade, deslocando meios-fios ¢ alinhamen-
tos a tirte ¢ a dircito.

Mais adiante, no capitulo IV, esti a desericio de

LTI TV T 3 P - - e . R T R
i ¥ i . 3 RN (3] g o

o

ama cidade ideal imagindria, matéria i publicada, na

revista da P. D. ¥., em junho de 1945.. O tnico co-
mentirio que quero fazer, agora, ¢ que essa descrigio foi
gserita em 194z € que, desde entio, tive de modificar
pomtos de vista a respeito de diversos pormenorc: Para
os leitores de climas mais [rios, observo que, nesta lati-
tude, temos trés bons lados para erientar as [achadas dos
edificios e um lado pior, que ¢ o de oeste.

Finalizando &te resumo de teorias sobre urbanisma,
podemos dizer, de um modo geral, que a pratica moderna

da matéria deve afastar-se dos principios de planejamen- .

to de Napoleio II1 ¢ Hausmann, principios éste que
infelizmente exercem’ ainda major influéneia sdbre as
autaridarles municipais — aqui e na maior parte do resto:
do mundo — de que s dos urbanistas CONCMporiness.

Esperemos que isso mude com o tempo. O urbanis-
mo de Hausmann, é de duas dimensdes — do plano —,
com wima consciénca limitada da  terceira dimensio.
Hoje, temos que organizar a vida ¢ a estética das cidades
no espago, em estreita relagio como fator “tempo”, isto &,

" trabalhar em quatro dimensdes,




GAPIT UL O 11

O PLANO AGACHE
E O PLANO DE

Depois do estudo de tantas teovias, nio ¢ dilicil
imaginarmos gue o pior sistema de planta de cidade &
o chamado gridivon ou xadiez. Pelo menos na idade
do antomdvel . Para dizer com a [rase de Munford: <O
efeito prinripai da plania gridiven ¢ que cada rua se
torna via principal e cada via principal rua comercial.
A tendéncia para o movimento em tal cidade ¢ muito
maior do que para a estabilidade” .

Até hi poucas décadas, em cidades sem necessidade
de transporte, o gridiron 56 tinha vantagens. Impedia a
cidade de tornarse mondtona, Turim ¢ uma cidade en-
cantadora, em que cada esquina e cada praca abrem as-
pectos novos. E' uma das poucas cidades da Europa fei-
tas neste sistema i, também, a vantagem de oferecer
muita fachada para negocios ¢ lotes regulares. Sem di-
vida,

Mas, na idade do awomdvel, o sistema representa
perigo de vida em cada esquina, conflusiio absoluta, por
nio ser possivel — na maioria dos casos — distinguir
entre vias principais e secundiirias,

Viajando no Brasil, descontando as cidades do Rio
de Janeire, 5o Paulo, Bahia, Recife, Pirto Alegre, Ouro
Preto, Sabark ¢ 580 Jofio del Reid, encontramos a influ-

Fig. 50 — Vista d: uma rua inclinada, em Bels Horizonte,
.

DO RIO DE JANEIRO
LONDRES DE 1543

éncia da lei principal responsivel pele sistema xediez,
que regulou o urbanismo em téda a America Latina, as
“Ordenancas reais para consoruir cidades no nove mun-
do”, expedidas em 1573 por Felipe H da Espanha, uma
lei que era certamente bem pensada, na época, e que,
além das instruches sébre a dimensio de quadras ¢ ruas,
continha pardgrafos que obrigavam as comunidades a
reservar espago suficiente para a recreacio do povo.

"~ No ano passado, transcorreu o cingiientendirio da
fundaciio de Belo Horizonte, a nova capital de Minas.
Foi tracada pelo engenheiro Aario Reis. qgue & uma

Fig. 51 — Rua de Belo Harizomte, com 2000 de declive.

planta ideal — ruas mnplas., bem arborizadas, c’IiﬁimstnS
em xadrez e, além disse, avenidas em sentido diagonal,
ainda mais largas e mais arborizadgs. Considerando que
sito as drvores que tornam a cidade moderna mais bela,
nio hi divida que ¢ uma bela cidade.

Mas, eston certo que nenhum urbanista moderne te-
ria cometido o drro de aplicar uma plania ideal désie
género num terrene acidentado. O resultado ol ¢ que
se pode observar nas Figuras 50 ¢ 51: ruas com 37%
de inclinacio, em tempo de chuva muite perigosas para
os automobilistas. Alids, o crescimente ripido dds su-
birbios nio obedeceu mais ao wagaco original, como
se pode observar da planta (Fig. s5z).

Urbanismo no Rio de Janeiro | Adalberto Szilard e José de Oliveira Reis
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Fig. 53 — O “Mall” em Washington,
visto do Capitélio.

O érro da aplicacio do sistema gridivon em terreno
montgnhoso nio ¢ exclusivamente de Belo Horizonte.
Grande nimero de cidades da Amdérica do Norte sofre
do mesmo defeito. Visitar cidades, nos Estados Unidos,
é desolador para o urbanista. O tio ctado exemplo de
Washington (que ¢ evidentemente a mais bela cidade
dos EE. UU.}) testemunha Gnicamente o [ato ac gue a
grandiosa idéia do Coronel I'Enfant nio foi bem com
preendida e desenvolvida logicomente., Na administra-
gio do Presidente Roosevelt, foram realizadas obras para
restituir ao “Mall” o seu valor de grandiosidade, origi-
nariamente concebido pelos fundadores da cidade In-
felizmente, a guerra interrompeu ésses cslorgos e, em
ver de serem retirados os barracoes provisérios da Ma-
rinha, foram construidos outros novos, de emergéncia.
Gastou-se tanto nestas obras que niio teria custado muito
mais erigir um edificio com as mesmas comodidades,
coordenado no conjunto original (Fig. 53, o “Mall”
cm 1956).

Em breves palavras, nio existe exemplo a scguir
para a reconstrugio de grandes cidades e, assim, pode-
mos limitar-nos aos seguintes projetos de interésse es-
pecial para o nosso estudo: O Plano Agache, do Rio de
Janeiro, de 1927 a 1930; estudos subsegiientes do De-
partamento de Urbanismo; ¢ o plane do Condado de

Londres, de Patrick Abercrombie H. Forshaw,

de 1943,

O Plano Agache ¢ o primeiro estudo completo da
cidade do Rio ¢ o Plano de Londres ¢ o melhor exem-
plo atual do exame dos problemas da cidade, ponto por

Pf‘.*!]l:ﬂ.

Em Julho de 1927, o prefeito Antonio Prade Junior
convidou o urbanista professor Alfved Agache, de Pacis,
para elaborar um plano de urbanizacio do Rio. A escd-
Iha recain em Agache pela razio de ser éle muito conhe-
vido na Franca por suas conferéncias e cursos sdbre ur-
banismo no “Collége des Sciences Sociales™.

e J.

O primeiro passo para organizar a planta da cidade
consistiu em lazer o levantamento topogrifico adeguado,
pois ndo havia dados suficientes para um estudo por-
menorizado. Este servigo ol contratado pelo prefeito
com uma companhia inglésa, “Aircralt Corporation”,
que féz levantamento aéreo muito consciencioso e exato,
e escala dz 1mioon para o cenwre da cidade ¢ 1:p000
para os subidrbios. E' péna que a dltima edigio da planta
da cidade esteja baseada nesta planta, sem gue a mesma
tivesse sido mantida em dia. A Prefeitura, pelo menos,
nio editou outra planta certa da cidade, desde 1935.

No Iivre publicade por Agache, cxiste uma andlise
comscienciosa da histdria da cidade, suas r_-umii.;ﬁer. Lopo-
graficas e hidrogrificas, as condigoes de sua populagio
e hd, outrossim, projetos de regulamentagiic nos moldes
des preceitos da época,

Uma parie nova da cidade, o terreno resultante da
demolicho do morro do Castelo, recebeu o arruamento
de acdrdo com o novo plano. Pela primeira vez, respei-
taram-se, no Rio, gabaritos para as construgdes. Foram
estabelecidos limites de largura ¢ altura para os cdifi-
cios, designadas pragas no interior dos lotes, para esta-
(:iﬂ“ﬂm{'ﬂlﬂ. arcadas nas ruas, ]Jq"“'il 05 Pﬂlt‘s[rﬁﬁ ¢ Ou-
traos melhoramentos,

0 plano desta parie da cidade sofreu primeiro a la-
mentivel modificacio de serem P:’rmi{idus 12 pavimen-
tos em ruas projetadas para seis; posteriormente, foi mo-
dificade o tracade de algumas ruas, com o objetive de
melhorar as condicies assim criadas.

Fig. 54 — Vista aérea do plane Agache (cenire da cidade),
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Fig. 35 — Foneamento proposto por Agache, Na zoma A, a allura dog edificios & limitada por um pizno inclinado, que paric
do lade aposto da rua na altura de 5 m e faz um dngulo de 509 com o plane horizontal. Na zona B (indusirial e poriudria;,
as construgdes, com o minimo de 5 m de aitura, podem ocupar 1669 dz &ren do terreno. A mesma taxa de ccupacio podd ser
permitida em caso de altara maier, Na zona E:* 50 do terrenc ode ser ocupado, sendo o miximo de 5 pavimentos. Na zona
C,, = taxa de ocupagio & de 23%, com o mixime de 4 pavimentos. Na zona €, a taxa & de 335 com o miximoe de 3 pavi-
tos, Ma zopnz C e na zoma D, a faxa de ocupagio & de 25%, com o miximo de 2 pavimentos.
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Fig. 56 — Projeto de Agack:z para to_catixm;iu da Cidade Universitiria na Praia Vermeiha,

Agache adotou ecm seu plano idéias lancadas ante
Tiormentie por outros arquitetos e engenbeiros. Dizem
os colegas que o projeto da awal avenida Presidente
Vargas foi sugerido, em 1gog, por Heitor de Melo, A
uldia da praca monumental de entrada da cidade — cuja
fungiio seria a de tmpressionar o viajante — existia em
diversos ante-projetos, dos quais ¢ mais conbecido cra
dos arquitetos Cortez ¢ Bruhns, localizando esta praca
no prolongamento da Avenida Rio Branco. Agache des
Tocou-a para o eixo da avenida Sanios Dumont, avenida
nova, mais Inrga, criazdla na drea da cslﬂunada que re-
sultou da demolicio do morro do Castelo (Fig. 54).
Foi também conservado o projeto. dos fders no phito,
tracade pelo engenheiro Francisco Bicatho

Hi melhoramentos propostos por Agache que nio
foram postos’ em priafica. O mais radical ¢ o desloca-
mento das linhas ¢ estaghes principais ferrovidrias. A
estagio finica monumental da cidade [icaria no lugar
da atual estagio da Leopoldina, reunindo tédas as ferro-
vias da capital. As linhas também seriam rcunidas no
local onde correm hoje as linhas da Leopoldina Railway.
Ficaria, assim, livre a drca ocupada pelas linhas atuais
da Central, que secionam os bairros da Zona Norte. No
local das linhas, estenderse-ia uma artéria principal de
trifego para automdveis.

Outra idéia lancada foi a localizacic de algumas vias
- de tra#®o para automdveis na meia encosta dos morros,
idéi. que deverd ser forcosamente retomada no futuro,

como conseqiiéneia ldgica da topografia da cidacde.

Embora prouca coisa !i{:asse definitiva, do plano Aga-
che, sua importincia deve ser realgada por twr sido o
primeiro que wagouw um plano de zoneamento completo
(Fig. z5). Obscrvem os leitores a rona portwiria e in-
dustrial, projetada na proximidade das vias de transpor-
tes, ¢ pensem bem nas reclamagdes que podem ser lidas
didrtamente, acérea da congestio do porto. A tinica jus-
tificativa em permitr o crescimento desta cidade é que,
devido a sua localizacio junio ao mr:_-lhm_j pdrio naturai,
ela é o centro de acesso de extensas refiocs do Brasil;
sua existéncia deve, pois ser baseada no desenvelvimento
do pirto,

woilorme jiomencionel em outre lugar, considero
érro grave a atual cseolha do terreno para a cidade uni-
versitaria nas ilhas que embora hoje seduzam pela beleza
romidntica, amanhi s6 servirio desobsticulo a um de-
senvolvimento portndrio ¢ industrial. Porte ¢ cidade
portwiria nio podem ser afastados do mar. Para a sede
do Govérno ou centros de instrugiio importantes. podem
ser escolhidos lugares de clima mais ameno, os quais nio
faltam.

O projeto proposio por Agache para a localizagio
da Cidade Universitiria na Praia Vermelha (Fig. 56),
até hoje ¢ um dos melhores. Hd, no plans Agache, um
cxame minucioso e diversas propostas para o abasteci-
mento de dgua, construgio e contrdle das enchientes que
tanto castigam a cidade. A Fig. 57 demonstra a seogio
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Jerreno consolicads
FOr pequena
vegerapao

de uma das muitas valetas que deveriam ser construidas
nos morros para retardar as cnchentes e evitar 2 erosio
da terra dos morros.

Em 1930, com o novo Govérno, a elaboraciio do
plano da cidade foi entregue a uma comissio que proje-
tou virios melhoramentos. A direcio desta organizagic
cabe ao engenheiro Dr. Jos¢ de Soura Reis. Diversas
obras de vulto foram realizadas pela Municipalidade,
seguindo seus planos. A primeira — de grande valor
turistico — foi a construgio de uma verdadeira via ar-
terial para o Alto da Bba Vista, a Avenida Tijuca, Se-
guiv-se a abertura da avenida Presidente Vargas, a cons

Fig. 58 — Esguema do plano da ei-
dade, atualmente em vigor.

Peguena plataforma
servindo de passagem
i

Fig, 57 — Valeta de escoamentc
de dguas de enxurradas,

trugio de novas avenidas na Esplanada do Castelo ¢ Ca-
labougo, e a nova avenida Brasil, ligacio arterial com
as estradas para 580 Paulo e Petrdpolis. Pequenos me-
Iharamentos em grandes cfeitos [oram o corte do Canta-
zalo, ligacio importante entre Copacabana e a Lagoa, ¢
o alargamento da ponte dos Marinheiros.

O projeto atual da ossatura do plano da cidade ¢ o
resultado de muitos aneos de paciente estudo e prevé a
construciio de virios tineis (Fig. 58), dos quais a dupli-
cacdo do winel do Leme esti em vias de acabamento.

Hi, no Departamento de Urbanismo, um excelente
projeto para a abertura de canais destinados a desviar o3

TuMbL



Fig. 39 — Planfa indicande o use des distritos centrais de Londres.

grandes aguaceiros que causem enchentes periddicas em
diversas partes da cidade. Falando de obras de sanea.
mento, devemos mencionar o projeto do  engenheiro
Saturnine de Brito, que, jd hd muitos anos executado,
acabou de ver com o perigo de impaludismo na regiio
da lagoa Rodrizo de Freitas. Os rios e corregos de dgua

doce [oram reunidos num canal {gue corre na rua Vis
conde de Albuguerque) e levados dirétamente ao mar,

deixando de desembocar na lagoa. Essa, por si ver, eve
a sua ligacio com o mar melhorada, para ser abastecida
de digua salzada,

Deixemas agora o Rio de Janeiro de Lido, para co-
nhecermaos mais algumas regras do plancjamento urbano.
Examinemeos o Plano de Londves de 1943,

4]

das i

is faroso aluno americano ¢ depositirio vivo
3 de Patrick Geddes, Lewis Mumford, castiga o
Plano de Londres, de Abercrombic e TForshaw, com a
mais scvera eritica, Niio pode accitar os principios em
que o plano fol baseado. Embora reconbecn que a enor-
midade da tarcfa ndo desviou dos problemas humanos
a atenciio dos autores, aquéle critico nie s¢ pode confor-
mar com os patlroes adotados. -

Lewis Mumflord escreve bew' e sabe convencer o lei
tor, de qualquer nacionalidade, de gue ¢ impovtante
que o povo de Londres sobreviva, Aponta o perigo da
transiormacio da “Megzalopolis”™ em "?{L:rrf.'mp-:mlirs" £ oex-

51

plica que a zona de residéncias, com uma densidade tiL‘
populacio que excede 84 almas por acre {ou sejam 200 por
hectare), levard a populagio i tendéncia de diminuir o
nimero de criancas ¢, portanto, a lenta extingio do
povo. Recomenda densidade entre gh e 84 por acre.
Nio pensa que seja éste o Gnico fator NeCessario para
gavantir o progresso da nagio, mas sahenta a meurt‘m-
cia do ambicnte urbang, que nio deve ser hostil & sobre-
vivénecia bioldgica. Para que as mulberes tenham von-
tnde de ter filhos, necessitam primeiro de espago dentro
de case. depois precisam de espaco onde as criangas pos.
sam brincar ¢ ao mesmo tempo ser vigiadas; ndo de oito
andares debaixo da moradia.

Para poder construir cidades nestas mml::;tu_s ¢ ac-
CesSATIO quc 03 LeITenns pd]d 0T J(EIE\ 5 .1um de pl‘CGG
acessivel, de modo que os pais de Familia |Jm\dl'l'l COTn-
pri-las ou pagar um aluguél correspondente s suas pos-
sihiliclades financeiras.

Estes problemas de valorizagio e descentralisacio me-
ru:_rnn estudos das autoridades inglésas., O relatdrio
“Uthwatt” examinou a questio do valor dos terrenos uir-
banos e propuz COMpPENsacio :IdLﬂ'lmd:l aos proprictd-
rios {llj‘l‘: terras tenham que ser npmp]mc.!w M umford
¢ mais radical nesta questio: os pr‘n-mm,num L que
sicrificar . parte das [oriunas; sem isso niio pode haver
solucio.



Mumford did, além disso, sugesties sobre a prevista

_ descemtralizacio. Diz que, primeiramente, os proprios

servigos do Govérno devem ser descentralizados O tele-

fone ¢ correio pmeumidtico sio ligaches suficientes entre

as repartigbes, e devem ficar localizados de maneira 2
evitar viagens desnecessirias dos funciondrios.

Apesar destas criticas, em parte justas, o Plano de
Londres de 1948 é o melhor exemplo que podemos citar
para cxaminar os problemas urbanos. A influéncia de
Patrick Geddes na organiragio do plano ¢ evidente. Foi
éle o primeiro que organizou estatisticas ¢ demonstra-
¢oes em planta, comeo por exemplo aguela que demons-
tra a deficiéncia dos jardins piblicos existentes. Planta
simples, que fala com clareza das necessidades. Mdétodo
conhecido por simples bom scnso. Devemos reconhecer
a contribuigio notivel de Geddes 4 céncia urbanistica:
éle mostrou métodos para esclarecer os problemas vitais.

Vamos examinar os capitulos mais importantes do
livro sdbre o Plano de Londres.

O primeire di-nos uma idéia imediata acérea da
fungio principal dos diversos distritos ¢ também do ca-
ridter geral da densidade das condicdes nas diversas zonas.
Vejam esta planta parcial dos distritos centrais (Fig. ),
que dispensa comentdrios. Uma planta. demonstrando as

“densidades de populagiio por. pontos (Fig. 6Go) foi elabo-

rada de aedrdo com os padroes adotados do Congressor

Imernacional de Arvquitctura Moderna (C. 1. A M),

Logo no inicio  ficam
misioves defettos da ciedade:

claramente apontados os

1) Congestio de moradias obsoletas;

=t mii distribuigio dos jardins puablicos:

a1 amdistria ¢ morvadias amontoadas entre vias.
férress e ruas de trifego;

41 fongestio do wédfego.

Uma andlise minuciosa revelou a origem das comu-
nidades originais, como demonstra o exemplo du Fig.
6z para o distrito de Eltham.

O segundo capitulo é dedicado a descentralizacio vm
geral, Ha necessidade de deslocar inddstrias ¢ popula-
eoes. O csquema das densidades, conforme a Fig. G2, di-
vide a cidade em § zonas, de densidade de 248,938 ¢ 495
pessoas por hectare, prevendo o deslocamento de menos
de oo, oo habitantes dos distritos superpopulados para
as perilerias.

Conforme jit vimeos, Mumford condena esta maedida,
que acha pouca radical. Um exame mais minucioso da
guestio permite, ao menos, levantar a divida se o orien-
tigio adotzda pelos wbanistas  de Londres nio ostard
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Fig. 61 — Anilise funcional do distrito de Eltham, em Londres.

mais ceria de que Mumford. Na Suécia, tém-se cons-
truido blocos de apartamentos com creches, para cuidar
das criangas enquanto as mies trabalham, e jardins de
i infincia, para as de idade pre-escolar. O resultado -—
| quanto ao crescimento de familias — tem sido Gtimo. De
maneira que temos o direito de ficarmos indecisos entre
os numeros apresentados por Mumford e os urbanistas
ingléses.
| Onde nio hi diavida possivel, ¢ na condenacio dos
| padries adotados — ou melhor: admitidos — por motivo
' de relaxamente e ignorincia em diversos bairros desta
: cidade do Rio de Janeire. O diretor do Departamento de
Urbanismo disse-me que calcularam densidade de seis
mil por hectare para Copacabana antes de adotar o plano
de gabaritos atuais, que reduz um pouco éste nimero.
Meus cilculos sio um pouco mais modestos, mas mesmo
assim os resultados siio revoliantes,

Pava wverificar a cifva, grosso medo, tomemos por
exemplo um terreno de 20 X 50 metros na avenida Nossa
Senhora de Copacabana, que tem mais ou menos 20 me-
wros de largura, O regulamento permite construir Go%
da superficie do terreno, ou sejam Goo m? por 12 pavi-
mentos, num total de 5200 m2. Calculando 15 m® de
superficie por pesséa, teremos um prédio de 480 habi-
tantes ocupando uma superficie de 1.2o00 mewros qua-
drados (incluindo no cilculo a metade da superticie da
ruz, cm frente ao terreno) ou seja uma densidade de
5.000 por hectare, cilra que ainda nio esti completada,
nem pode ser, € que ¢ muite maior do que a densidade
das piores dreas obsoletas nas grandes cidades industriais
que os ingléscs designam com a palavra pouco lison-
geira “Slam”,

Nio ¢ dilicil imaginar a diferenca nas condicdes
de vida entre comunidades com densidade de 5.000 €
de goo habitantes. A pritica adotada pela Municipali-
dade de admitir a construgio de blocos de apartamentos
¢ m o argumento de criar mais moradias, porque hd
fasta, ¢ condendvel. -Nio havendo espaco suficiente para
brincar, as criancas vio jogar futebol na rua, em condi-
¢ies muito perigosas. A superficic da praia é muite pe-
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quena para satisfazer as necessidades de uma massa hu-
mana tio grande. Passcando um dia na dadeira do Leme
tirei uma fotografia (Fig. Gg), na qual se vém: um arra-
nha-céu em construgiio; lavandaria a céu aberto, com
roupa estendida na grama que ainda sobrou; e criapgas
jogando futebol na rua. Esta fotografia tornou-se conhe-
cida por acaso, pois o arranha-céu era o Edilicio Assis
Brasil, que ruiu. No presente momento estio crescendo
trés ou quatro em seu lugar. Os donos da terra em Co-
pacabana tém wm senso peculiar para escolher os lotes
mais inadequados para construir apartamentos. .. Junto
acs dois tineis, bem na raiz do morre, estio sendo cons-
truidos mais dois novos. Que horror !

Mas voltemos ac Plano de Londres e examinemos
um pouco o tio magistral capitulo terceiro, que trata
do espaco livie e dos jardins phblicos. ;

O critério adotado pelos urbanistas ¢ o de prever 4
acres de jardins por cada mil pessoas na distincia de
meia milha da resisténcia mais afastada. O padrio que
Mumford considera 6timo ¢ de sete acres por mil pes-
soas. Ha trés plantas no livro, que esclarecem o proble-

ESCALA
i
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Fig. 62 — Esquema de densidades do nove plane de Loendres
(pessoas/hectare) |
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Fig. €3 — Vista do edificio Assis Brasil, vendo-se
na mesma ainda restos de uma favela ¢ eriancas
brincande na rua,

ma ¢ a solucio de vex. A primeira (Fig. 64}, mostra o3
parques existentes, a segunda (Fig. 65), j4 mencionada,
adota trés tonalidades diferentes: a branca para as dreas
construidas providas com parques suficientes, tonalidade
média para as dreas que nio dispbem de uma das con-
digbes essenciais estabelecidas, isto ¢, que ficam afasta-

das mais de 800 metros do parque ou entio nio dispdem
da superficie prevista. A terceira tonalidade, a escura,
cobre todas as dreas que sofrem de insuficiéncia de par-
ques sob todos os pontos de vista. Na reprodugio sem
cores, pode causar confusio a tonalidade escura dos pré-
prios parques, que no entanto sio facilmente encontra-
dos no centro das manchas brancas.

Obscrvemos a extensa mancha escura ao longo da
margem norte do Tidmisa, cobrindo o “East-End”, famoso
bairro proletirio da capital inglésa, envolvendo o centro
¢ principalmente a zona da indtstria pesada e o pirto.

A terceira planta (Fig. 66), indica os novos parques
propostos. As superficies de cér escura e média torna-
ram-s¢ brancas tddas elas; as duas tonalidades vistas na
planta designam jardins existentes e novos.

Além destes jardins indispensiveis para satisfaze-
rem as necessidades imediatas do povo, recomenda-se a
criagiio de “Green wedges”, ligando o sistema de parques
ao longo das vias arteriais com espacos ajardinados, que
aparecem na planta em forma de cunhas (dal a denomi-
nacio de “wedges™) e transformam as principais vias de
trifego em parkways. E’ interessante fazer o cilculo, que
prova nfio ser possivel exceder a densidade geral de 500
por hectare se for observado o critério estabelecido para
s jardins ptblicos.

Observem os leitores esta tabela, calculada para den-
sidade absoluta em relacio a densidade relativa & direa
de construcio, satisfazendo a condigio de reservar 4 acres
de jardim piiblico para cada mil pessoas:

Densidade relativa a drea de construgio
(habitantes por hectare) ... 246 320 335 492 1000
Percentagem da drea total destinada

a construcio .........0i.. 71,5 65,8 608 r56 g8

Tig, 64 — Plania de distribuicio dos
jarding atunis de Londres.
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Fig. 65 — Planta indicando a defi-
ciéncia de jarding em certos distritos
de Londres, As superficies em branco
safisfazem & condicio de ter jardins
na proporgico de 1,6 hectares/1000 pes-
soag, numa  distineia méxima de
800 m das residéncias, As superficies
hachuriadaz satisfazem, apenas, a
uma destas condicoes. As superficies
pretas nide satisfazem a nenhuma
condicio,

Percentagem da drea wotal reservada

a jardins piblicos ........
Habitantes por hectare, to- _
mando em consideracio a

totalidade .............. 156 zio =20 =5 g8

O livro di andlises detalhadas a respeito da utiliza-
¢io dos espagos livres, com dreas reservadas para esporte
de adultos e criangas ¢ dreas ajardinadas. Sfo porme-
nores cujo exame nio cabe no quadro déste trabalho.

O quarto capitulo, muito extenso, ¢ dedicado as
comunicagdes na cidade. A introduciio do capitulo men-
ciona como curicsidade o cilculo de que o tempo ¢ o

I".E 66 — Esquema de distribuicie
\ dos noves jardins,

28,5 34,2 302 444 61,9

combustivel perdido por ano, em conseqiiéncia do -
fego congestionado, representam setenta milhdes de li-
bras esterlinas. Trifego sem eliciéncia e confirto &
nian negocio.

O sistema de vias estabelecido no plano foi baseado
em estudos anteriores de Sir Charles Bressey e Sir
Edwin Lutyens, observando as regras de Alker Tripp des
~vitas no capitulo anterior. Assim. guando as vias da
plano Bressey cortavam comunidades, deslocou-se as
mesmas para a linha divisdria entre comunidades vizi-
nhas. O sistema arterial € indicado no esquema  (Fi-
gura 67), com tragos duplos. Ha trés vias circulares A,
B ¢ C, das quais a "B-ring” & arterial e as outras sic sub.
arterais. A Fig. 68 & um exemplo do tipo de cruza-
mentos adotados nesta artéria.
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Os

principios gerais do sistema de vias propostas

sio os seguintes:

1)

2).

3)

DaAGRAM OF TRAFFC FLOW AT T

A eriacieo de um sistema ridio-concéntrico de
vias, além das existentes.

A canalizagio do trafego em vias cuidadosa-
mente selecionadas, separando o trilego local
do trifego a longa distincia.

Reorganizacio dos cruzamentos, com passagens
em diversos niveis e pragas giratdrias.

4)

6)

Previsio de ruas de servico, em conexio com as
artérias e tendo pontos de ligagio em interva-
los consideriveis.

Alargamento das calcadas para pedestres nas
dreas centrais da cidade, construgio de pontes
€ passagens subterrineas para cruzar vias de vei-
culos.

Emprégo do sistema dos “precincis” ou comuni-
dades com vida independente, protegendo estas
do barulho e poeira causados pelo trilego.

Fig. 68 — Um exemplo de cruzamen-|
to de vias arteriais em trés niveis.

F
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7y Criagio de parques ¢ garagens de estaciona-
mento nos distritos centrais, para acabar com o
maior obsticulo ao livre desenvolvimento do
trifego.

Observando em linhas gerais o esquema das vias, ve.
mas que a circular “B” ¢ destinada a distribuir em volta
do centro o trifego que vem «de longe,

Envolvendo o centro da cidade, deve haver uma
via desta natureza. Quante maior ¢ o centro, @nto
maior serd o diimetro desta via. No caso de Londres,
a circular “B” aproxima-se da forma de uma clipse, com
eixos de g ¢ 1z quilémetros. E' muito grande. Para po-
der alcangar o coragio da cidade com mais rapidez, fo-
ram ainda projetadas duas vias arteriais que atravessam
a cidade em cruz, uma de norte a sul, outra de leste 2
oeste, Nio sendo possivel cogitar de demoliches nos cen-
tros histdricos da cidade, estas vias atravessario os dis-
tritos e BIGGI[:lhiHH'}' ¢ Westminster em tineis subterra-
neos

As propostas referentes as vias férreas sio de natu-
rera a exigir longo espaco de tempo para sua éxccugio
por serem muito dispendiosos. No centro da cidade, de-
vem ser climinadas as vias de superlicie, transleridas ao
subsole, diversas estagoes devem ser reunidas numa, e
as cstacoes do trifego interurbano reconstruidas junto a
circular “A

Proposta feliz ¢ o tragado de duas ferrovias circulares
exclusivas para cargas (circular interna e circular exter-
na}, cuja principal fungio serd a de abastecer os merca-
dos de viveres. A Fig. 6y ¢ o diagrama das sugestdes
para ferrovias.

Mio hd nenhuma propesta no plano para modificar
o atual sistema de trens metropolitanos (fube system),
nem sugestio delinitiva para novos aeroportos. As con-
diches atuais parccem satisfatdrias. Diversos novos mer-
cados seriio criados para facilitar o abastecimento de to-
dos os distritos,

O capitulo quinto, “Housing”, wata do problema
capital de todas as cidades: do alojamento do povo. A

Fig. £ — Diagrama da proposta para ¢ novo tragado de vias férreas em Londres. Observe-se a separacio do sistema de
passageiros das linhas destinadas exclusi vamente a distribuigio de mercadorias,
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Fig. ¥0 — Visla aérea do eonjun to residencial de Hammersmith,

Municipalidade de Londres muito tem feito para me-
lhorar as condicies de habitacfio e infimeros exemplos
executados ilustram o livre. A Fig. 5o, ¢ a vista drea
de um conjunto para 11.oco habitantes em Hammer-
smith, Iniciada em sctembro de 1936, a obra foi suspensa
em 193g. O conjunto ocupa 52 acres ¢, quando completo,
teri 49 blocos de 5 pavimentos.

Os autores do plano esperam que a Municipalidade
faca uma revisio no restante déste projeto, para dimi-
nuir a densidade. Outro conjunto mais pitoresco (Fi-
gura 71), ¢ obra do arquitcto G. Topham Forrest, nio
havendo nésse conjunto excesso de densidade. :

A regulamentagio dos gabaritos, bem como a exten-
sio dos prédios, ndo ¢ rigorosa A tmica cousa rigorosa-

Fig. 71 — Conjuntos residenciais eom prédios de dois pavis
mentos, do arguiteto Tepham Forrest. !
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mente ovbservada ¢ o limite de densidade. Muito inte-
ressante exemplo ¢ aquéle apresentado nas Figuras gz,
7% € 74, demonstrando uma certa drea projetada para
as densidades de 100,136 ¢ 200 pessoas por acre. No pri-
meiro caso, predominam as casas individuais ¢ aparta
mentos menores, no terceiro so hd apartamentos com 8
& 10 pavimentos.

O sexto capitulo & um exame minucioso da locali-
zacio da inddstria. Os principios advegados sio seme-
Ihantes ao que tentei aplicar no trabalho apresentado
ao 2.9 Congresso de Engenharia e Inddstria. No capi-
tulo seguinte déste livro, reproduziremos aquéle artigo.

Fig. 72 — Demonsiracio esquemditica
da distribuicio das construgies numa
drea de 37,5 heciares, sendo a densi-
dade de 247 pessoas por heclare. As
edificacoes em brance sio de dois pa-
vimentos, As edificacies hachuriadas
siin pridies de apartamentos de 3 pa-
vimentes. As edificacies em preto sio
prédios de apartamentos com B a 10
pavimentos. As de contérne reforcads
sio edificios piblicos. 3 — Eseolas,
C.C . — Centre da comunidade. 5. .
— Lojas. N. 8. — Jardim de infdncia.

Para ilustrar os procedimentos adotados no Plano
de Londres, reproduziremos um exemplo parcial nas
Figuras 5, 56, 77. A primeira demonstra a localizagio
atual das indtstrias no distrito de Stepney, a segunda a
nova localizaciio e a terceira a planta final proposta para
éste distrito. Na primeira, vemos a colocagio confusa
de indistrias, moradias, escolas e comércio; na segunda,
o agrupamento das indistrias e comdércio junto as vias
maiores e afastadas das zonas habitadas; e na terceira,
o projeto [inal, determinando o lugar das casas indivi-
duais, apartamentos, hospital, parques, escolas, comér-
cio ¢ indistria.

Fig. 73 — Idem, com I40 pessoas/
hectare,

Fig. 74 — Idem, com 494 pessoas/
‘hectare,
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Fig. 75 — Um exemplo de zoneaments:

comercial e industrial (distrite de

Elepney). As superficies pretas indi-

cam a disiribnicio das casas comer-
ciaizs e industriais.

Fig. 76 — Neova localizacioe da indis-
tria e comdreio,

; Fig. 77 — Planta final do mencionado-
) distrito, com 2 indicacio de todas as
: noves edificacies eomerciais, indus-
i irlajs, residencials e pablicas.
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Fig. ¢ — Folografias da

magueta do planoe de Lou-

dres, vendo-se o distrite
de Bermondsey .

Niio podemos defaxr de mostrar aos leitores o exce-
Iente exemplo do distrite de Bermondsey  (Fig, 78). O
estudo desta planta é mais proveitoso do que qualquer
CiHsi (U 5C [JOSSA Escrever sobre o assunto. A Heoesta
de Arvguitcturva publicou, em julho de 1945, as lotogralias
da maqueta desta planta (Fig. yg). ]

Dios restantes capitulos do livro, ¢é interessante exi-
minar a planta de zoncamento geral (Fig. Soj. Obser-
vamos néste esquema o agrupamento das indostrias em
cdiversos pontos da cidade: distribuidas pars fHoerem a
distincias razodveis das moradias, ¢ lormandas m
para causarcm menos incomodo.

Fig. ™ — Folgzrafia da
merm: magueis, destaean-
do-5: as paries cenirais.
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Fig. 81 — Diagrama dz
placta de zgoneaments de
Londres, com a indicagio
do use geral do terremo
em toddes os distritos.
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Name : ‘cits la beir o é Nio foram esquecidos, no Plano de Londres, os
) exame do aproveitamento da beira do rio é um Nio '5(] s - ,
dos capitulos mais sugestivos. O diagrama (Fig. 31} de- monumentos arquitetbnicos que devam ser preservados.

monstra o levantamento das condicdes atnais ¢ a pro-
posta para o uso futuro das margens Observamos u
tendéncia de remover as inddstrias gue nio necessitem

Na dispesicio dos diversos elementos da planta, consi-
dera-se a conservaciio dos aspectos originais dos monu-

de ciis de atracacio ¢ devolver ao piblico, tanto quanto ZNEILDES POl L L
possivel, as margens ajardinadas do rio. A Fig. 82 ¢ Encerremos aqui éste estudo, aceditando ter exa-
uma vista parcial dos melhdramentos propostos. minado os pontos de maior inter@sse,
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Fig. 82 — Um exemplo parcial da reconstrugie das margers do Tamisa oo lade sul, em frenie & Cily,
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URBANISMO

O presidente Abraham Lincoln deu a melhor de-
linigio da democraciz no discwrso de Gettishurg: “Go-
vérno do povo, pelo pove, para o pove”. Neste povo,
i11l'|l!£'II!-$l:‘. tﬂdﬂ’ﬁ o8 seres  humanos (]_LH" vivem sob a

jurisdigio do dito govérno. Pretos e brancos. Senho-

res e serventes. Govérno verdadeiramente democritico
ainda niio existiv neste mundo, Todos os govérnes sio
imperleitos e, assim, os advogados de outras ideolo-
giﬂi arevem-5e a apontar a democracia como causa dos
males. Mas, & possivel imaginar que haverd, um dia,
democracia que transformara a face da terra em bene-
ficio do pove, para o pove e pelo povo. Quando che-
gar tal dia, as cidades do mundo serio radicalmente
dilerentes das nossas,

G. H. Wells esereveu um livro, em 1gofh, com boas
lighes para urbanistas. Werner Hegemann cita rssi-
gens déste livro, desenvolvendo a tese sobre a recons-
trugio das dreas obsoletas (shuems). Wells descreve os
Days of the Comet (Dias do Cometa), cuja cauda pas-
sou pela terra, espalhando nova atmosfera contendo
gases que curaram doencas dos nervos ¢ o cérebro e de-
ram aos homens o que mais precisavam: “hom senso
comum™  Depois déste memorivel acontecimento, o
povo nﬁ_ﬂ duvidava mais que a construcio de moradias
ftsse dever da comunidade . “Aé que [Ossem estabelecidos
os planos para reconstrugiio, cada cidadio voltou i
escola para adguiriv anto conhecimento técnico quan-
to pode, para estar habilitado a tomar parte ativa nas
grandes obras 2 serem  iniciadas. fo-
ram ocupadas as residéncias mais luxuosas, havendo
corinhas bem grandes que serviram de cozinhas comuns
para alimentar o pove ¢ para abrigar os velhos de mais
de sessenia anos”. “Em volta destas easas arandes, ha-
via em geral dependéncias em boas condliches, cstibu-
los, lavanderias, casas para empregados. Nés wansfor-
mamos csfas em moradias ¢ depois iniciamos a cons
trugio de novos chalés de madeiva e conjuntos residen-
ciais quadrangulares. Taodas as comunidades e volta
das quatro grandes cidades industriais nos procuraram
para estudar a arquitetura das novas casas, substituindo
nas novas plantas as ruas escuras por jardins residen-
ciais quadiados, ocupando a terra entre as casas wran-
des e as residéncias eclesidsticas em volta da Caedral,

Provisoriamente,

CAPITULO III

DEMOCRATICO

635

agrupands as novas moradias para satisflazer as novas
necessidades sociais. Alguns sustentaram ier feito plan-
tas melhorves do que nds”

ae de
arande

"Depois veiu o més de maio do primeivo
reconstrucio. As festividades comegaram com o
incéndio do primciro grupo de casas obsoletas. Os jo-
vens de hoje nem podem imaginar a quantidade de lixo
que tinhamos a gueimar.. Parece-me boa idéia de fes-
tejar estas grandes queimas cm maio e novembro, que
representam a idéia de purilicacio... Ano apds ano, reno-
vando nossas residéncias, adaptando-as s conguistas da
téenica moderna, destruimos as antigas -estruturas, feias,
incdmaodas ¢ insalubres nas quais o povo moravia no
inicio do século vinte, até que quase nenhuma licou.
Salvamos stmente poucas pecas de interdésse ¢ valor
artistigo. Mlgumas pecas de vestwirio foram, depois
de boa desinfecio, guar{l:ld:ls o museu... A maloria
dos =dilicios pihiblicos tnha gue ser desiruido, assim
como as indmeras pequenas igrejas que imitavam esti-
lo gitico, teatros ¢ outras casas de rveunido, enleitadas
com obras de decoracio barata, fundidas em  gosso,
sem oamor doarte”,

Hi mais de quarenta anos que Wells esereven isto
¢ esperamos em vio a vinda de tal comela, mas, se nio
'-'i['!'. Torenos Eil“_‘ l?.‘ii?L'Till' I}El{fif_'lltl.'.:'l'lﬂfllli.‘ EIT[:: I.IllL"' [}
“bom senso comum” conguiste o seu lugar nesta terra.

Uma cotsa ¢ bem certa: a aparéncia da cidade de-
mocritica deve ser diferente das cidades déste aliimo
meio século. Em caso algum, poderemos admitiv que
s¢ cubrim extensas terras com casas ¢ aslalio, sem jar-
dins ¢ sem lagos. A terra, sufocada debaixo do con-
creto, vinga-se da humanidade incauta, As estatisticas
de certas doengas, como o cincer, crescem  assustadora-
mente nas cidades, sem que possamos remedii-las. As
cidades construidas para o pove cmpregario profun-
dos cstudos antes da construgio de ruas ¢ casas,

Nio me levem a mal o ter de citar outra vez o
exemplo da grandiosa avenida Presidente Varons, Ohra
importante ¢ Gtil, porém nio pode ser classificada de
democritica sob nenhum ponto de  vista, Depois da
queda do governo do Dr. Getdlio Vargas, houve uma
proposta de chami-la de avenida Castro Alves. Naaa

87



- poderia ser mais errado. O Presidente Vargas governou
o Brasil durante um periodo de quinze anos, que pas-
sario [orgosamente i historia e, daqui a mil anos, as
criangas da escola ainda aprenderio que neste periodo
da primeita repiblica o décime quarto presidente se
chamava Vargas. O seu govérno serd diagnosiicado co-
mo “ditadura bemigna”, mas nunca serd esquecido.

. A avenida portadora de seu nome caracteriza Liem o
seu govirno. Se Castro Alves tivesse vivido mais tempo
g, por acaso, s¢ tornado prcaidumf_- da Repiblica, com
certeza teria realizado uma obra mais poética ¢ mais
democritica,

Na abertura da avenida, nio [oi democritico o pro-
cesso de desapropriagio. A Prefeitura, em vez de come-
¢ar a construgio de blocos modernos de apartamenios
com jardins grandes, piscinas e lagos num local cuja
populagio podia ser acomodada provisoriamente ¢ cujo
sancamente seria premente — como, pot E:\'f'.':np[r}, (1HE
mmediaghes das ruas Julio do Carmo e Benedito Hipd-
lito —, pés todos os moradores das casas entre as ruas
General Camara e Sio Pedro simplesmente na rua,
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indenizando somente os proprictirios. Nio foi ato mui-

to demecratico. Pelo menos, ndo foram tratados demo-
criticamente os inquilinos das casas demolidas.

Depois, vein a realizagio da ‘obra. Que superlicie
enorme de conereto ! Que refletor de calor para os edi-
[icics novos | Wenhuma arvore, sd candelabros estilo
século dezenove. Hausmann ndo teria feito meihor para
o gosto de Napoledo 1L :

E verdade que a avenida trouxe beneficios. Desa-
fozou o trafego entre a praga Onze ¢ a avenida Rio
Branco. Mas permitam-me a opiniio que para 1550 NG
wria sido necessdrio gastar tanto dinheiro. Com a cria-
cio de noves cuzamentos em dois ou tres niveis na
rua Santana, na praca da Repiblica, no cruzamento da
rua Marechal Floviano com a rua Visconde oa Giavea,
avenida Passos, Urnguaiana e avenida Rio Branco, tey-
se-ia resolvido melhor o problema do trifego.

E imperdodvel a Prefeitura nio ter executado o
projeto de sen proprio Departamento de Urbanismo,

que propds a adocio de passagens em dois niveis da
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Fig. 83 — Recortes dg jornais de outo-
bro de 1945,

Urbanismo no Rio de J
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Flg. 83-A — Visia da Avenida Presi-
dente Vargas.

nova avenida. Em outubro de 1943, tinha eu a mania
de recortar do “Didrio de Noticias” os atropelamentos
na avenida Presidente Vargas. Vejam quantos exem-
plos colhi num s més (Fig. 83)...

Depois, ha a tal questio das drvores. Na ilha de
Manhattan nio ha drvores, porgue haveria de té-las
o Rio#

As irvores sio os melhores amigos do habitante
das cidades. Especialmente nos tropicos. Projetam som-
bras nas vias dos automdvels, para que os pneus re
hentern menos. MNos parques publicos, protegem as
criancas de insolagio. As vézes, dio ao pedestre cangado
oportunidade de parar. em sua sombra.

Isto ¢ o efeito das drvores, para baixo. E que
acontece para cima? Reccbem os raios solares e nio os
refletem. As folhas !realizam ‘a reagiio quimica mais
milagrosa da natureza. A luz do sol transforma o acido
carbénico, contide nas folhas, em clorafila e oxigénio.
Isto quer dizer que as drvores, €m ves de |'C[|C|ii’¢'["l.-'l. o
calor do sol, exalam ar mais puro, para cima. Libgica-
mente, se a avenida Presidente Vargas [osse toda arbo-
rizada, os escritdrios ali seriam muito mais frescos.
Asgsim como estd, deve ser desagraddvel ter EECTILOTIO
maquela avenida...

¥ inerivel a falta de orientaciio de politicos e jor-
malistas em materia de urbanismo. Querem os leitores
um exemplo ? keiam esta noticia de "O Glabo” de
1 f1/q5:

“I'ma Avenida-Cidade. A avenida Presidente Var-
cas ¢ considerada uma obra de extraordindrio valor ur-
Lanistico, & alura das mais arrojadas concepcdes Con-
tempordneas, no género. Neste sentido, sio inmimeras
as manifestacies de entusiasmo partidas de competen-
tes téenicos nacionais e estrangeiros. Publicacoes espe-

" cializadas da Argentina, por exemplo, tém sido exube-
rantes de elogios 4 grande arteria que o prefeito Henri-
que Dodsworth rasgou no coragio desta cidade, reafir-
mando, dessarte, sua alta capacidade e sua bem orien-
tada visio administrativa.

Os técnicos milo se comprazem, porém, apenas om

apreciar o wragado, o sistema arquitetonico da nossa
mais moderna via piblica. Elogiam, faripassu, o plano
de financiamento que faciliton a grande realizaciio ur-
banistica. Neste ponto, maior clogio nio poderia ter a
nossa administracio municipal.

Hi por oubo lade wm aspecto intercssantc que
merece ser destacado. Como se sabe, na avenida Presi-
dente Vargas so poderio ser construidos edificios de
vinte ¢ dois andares. Quando a majestosa via pablica
estiver terminada, incluides, ¢ claro, os edificios que
nela vio levantarse, poderdo ali trabalhar ou habitar
cerca de glo.o0o pessoas, ou seja quase a metade da
atual populagio do Ria.

#

Serd, sem divida, uma avenida-cidade,

A propdsito, ¢ interessante assinalar a claboragio
que se processa de planos de vdrios Institutos e Caixas
de Previdéncia social, para a construgio de arranha-
céus residenciais, naquela monumental arteria, desti-
nados aos seus associados”.

Imaginem 56 gio.coo vitimas gozando no verdo o
reflexo dos raios do sol daquela enorme chapa de con-
creto ! Foi sob éste aspecto, uma medida feliz do Pre-
sidente Duwra ter dificuliade o financiamento da cons-
trugio pelos Institutos. Os erros cometidos nos ultimos
anos iriam multiplicarse inutilmente. Que iriam fazer
as g1o.000 pessoas na avenida Presidente Vargas? Qual
seria a sua profissiio e qual seria a contribuigio do seu
trubalho em beneficio do pais ¢ da humanidade ? Por
que razio deviam ser concentrados ai? Serd que a
Municipalidade precisa de ainda mais [uncionarios ou
a Loteria Federal do Brasil vendedores de bilbetes?
Ou sio os jornalistas que fazem falta ? E dificil imaginar.

Aqui no Rio, niio é raro encontrar pesseas que ofe-
recem suas sugestbes gratuitas para “descongestionar o
trifege” ¢ outros melhoramentos. Um diz: “eu nio iria
permitir edificios tio altos, mas dumentaria a extensio
da zoma central”. Outre quer construir o “Metro” sem
demora. '

Ha dias, viajei de Copacabana para a cidade com
wmn engenheiro, prolessor da Escola Macional de Enge-

89




nharia. Chegamos & avenida Beira-Mar, no cruzamento
da rua Paissandu, O smmal estava fechado, O lato pro-
vocou logo a reagiio do professor: “Veja vood como é
necessirio aumentar a  largura desta  avenida, j'{L N0
comporta mais o trifego”. Respondl que vesolveria i
risca as especificagbes de Alker Tripp para vias arte-
riais e, antes de mars nada construiria cstrutura ele-
vaela que resolvesse o cuzamento em dois nivels, para
eliminar o sinal, pois trata-se de via arterial onde nfio
deveria haver sinais de trifego.

Perguntam-me muitas vézes: “Que ¢ que vocod iria
farer para melhorar estas condigoes ? Vou larer a ten-
tativa de responder i pergomia. Primeiro, organizaria
um levaniamento certo da densidade do trifego, um
cadastro social de tdda a cidade, ¢ depois examinaria
com cuidado as solughes a propor. No quadro déste
modesto trabalhe, ¢ impossivel dar wracados ou suges
toes definitivas, mas talvez scfa possivil demonstrar
que forma iriam tomar algumas partes da cidade apli-

candose os resultados das pesquisas urbanisticas dos

ultimos tempos. Antes de recomendar vies subterr-
neas de trifego, iria examinar bem as possibilidades
da supm-[icic, P“i” quem conhece ¢ metro de Nova York
ou de Paris no verdo, ndo ird gquerer repr oduzir as mes-
mas condicdes numa cidade tropical.

As densidades admissivels em cidades democriticas
deixam lorcosamente bastante cspago livee para poder
resolver o pt-ublcmzt do mrifego na %u;j-r.':'[icif:. As gran-
des cidades que Geddes batisou com o nome coletivo de

“Megalopolis” formaram-se, antes de tude, em conse-

giténeia da Falta de planos bascados no exame socio-
logico das regides. Qualguer que seja a forma do go-
vérno, melhor distribuigio da produdio, dos mercados
¢ dos trabalhadores ¢ essencial parz a prosperidade das
nacoes.

MNos proximos capitules, daremos pxempios prii-
ticos para csclarecer de que maneira poderiio ser em-
p'regztdm os principios que acabamos de estudar,
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{Trabalho apresentado ao 2.2 Congresso
de Engenharia e Industria, em janeiro de 1946).

O “Didrio Oficial” de 2q de derembro de 1945
publica o seguinte despacho do sr. Prefeito, referente
ao requerimento de uma companhia que pretende ins
talar uma indistria nova: “Nio ¢ razoivel que, chuis
de delimitada extensa zona industrial, se vd adquirir
terreno para enxertar uma indistria dentro de um bair-
ro classificado residencial. Invocar precedentes, legiti-
maos ou abiisivos, velhos ou novoes, seria anular o zoning
e perpetuar a mistura indefinidamente. Aponta-se, alids,
uin estabelecimento grifico, mas na especic sc ajunta-
riz a fabricacio de mdveis de escritdrio, metdlicos, A lei
tem neceggdriamente e deixar um cevto arbitrio 2
administragio para atender a circunstincias individuais,
mas a boa discrecio hd de encontrar limites intrans.
poniveis, E ainda certo que o decreto n.® Gooo distingue
a inddstria em leve ou pesada, a par de outras classi-
J'ic:zlgﬁes, antes em funcio do incdmodo do que do vulto
da emprésa ou da natureza do produto fabricado, mas,
ainda, dentro daquele critério, nio ¢ considerada leve a
indistria grafica e de mdwveis, que -:u:mgreqar.l cérea de
2r0 operirios, agravando alids a crise de transporte
com o deslocamento excessivo entre bairros operirios
e residenciais. Se nfio hd inchmodo para o ouvido ou
para a satde, existird sempre a aglomeracio cxcessiva
para a calma residencial dé centenas de pessoas que en-
tram, sacm, comem e descansam, além do movimento
de veiculos para o transporie de matéria prima, ¢ do
produto acabado. E preciso caminhar sem exageros,
mas com firmeza, para a perfeita delimitagio de bairros
de uma cidade como o Rio de Janeiro, onde podem
faltar alguns elementos, mas nunca espago para a ins-
talagiio de inddstrias”,

Com a devida vénia, pedimos permissio para tecer
alguns comentirios em tormo deste despachao.

De inicio, desejamos observar que nio conhece-
mos a firma em questio nem nunca ouvimos falar em
seu nome, Eoevidente que as intengdes do siv Prefeito
constantes do mesmo despacho sio as melhores, A per-
feita delimitacio de bairros de uma grande cidade como
o Rio de Jancire”. 'QJueremos apenas por em divida
que a “delimitagio da extensa zona industrial” cria-
da pelo decreto de go de setembro de 1g42 contribua
para os fins almejados. Se nos atrevemos a criticar atos

CAPITULO IV

ZONEAMENTO INDUSTRIAL

da Prefeitura, ¢ porque a pritica adetada em 1g42 di-
fere muito das regras do urbanismo moderno e dos
exemplos que em outros paises fomos buscar.

O decreto sobre extensio da rona industrial cau-
sou regorijo entre aguéles que pretendiam instalar in-
dastrias. Tivemos muita oportunidade de auxilid-los
na poocura de tenenos uLlL.'qumlu:i. As primeiras ilusics,
porém, passavam depressa, pois os proprietavics dos ter.
renos perceberam rapidamente que o decrewo da Pre-
feitura {lup]if:'au ¢ triplicou seus haveres da noite para
o dia. Os especuladores tunbem nio dormiam e adgui-
riam os terrenos que olcreclam  perspectivas para os
f:nriqu:u:er, ¥, ;_u_:i:.-, evidente que a Prefeitura negligen-
ciou a parte econdmica da questio do roncamenio,

No 1.2 Congresso de Arquitctura ¢ tUrbanismo,
realizado em S5fo Paulo em janeiro de 1g4s, cpresenta-
mos; wma tese cujas conclusdes foram accitas ¢ na qual
recomenddvamos a revisio do :oneamento Industrial,
colocando os centros de atividades em tll'\LJi.(ld‘: H10CI-
vas ¢ habitaches.

O estabelecimento de zonas industriais na planta de
uma cidade requer estudos pormenorizzdos dos. inte-
résses do industrial, dos proprietirios, dos consumidores,
dos operirios ¢ da coletividade em geral.

Para melhor ilustrar nosso ponto de vista, reprodu-
zimos, de um trabalho do engenheiro T. Longstreth
Thompson, uma planta n_giﬂnnl de zoneamento do. de-
partamento de Merseyside, que inclui a cidade de Li-
verpool. As zonas industriais foram marcadas em cor
preta; jardins publicos — achuriados — os espagus ver-
des. E imperioso chamar a atenciio para o fato de que
se imagina através do decreto da .Prefeitura, As zonas
mdicadas em preto sio em grande parte ocupadas por
indiistrias existentes, como uma Tazodvel previsio de
darea de desenvolvimento., Incluem fibricas como a fd-
brica de vidros Pilkington em St. Helen's, cortumes e
fibricas de recidos centendrias, indisirias quimicas, me-
cinicas e estaleiros navais. A zoha do porto tambem
[oi indicada como zona industrial. Perguntar-se-i com
justica onde poderd ser instalada uma nova indistria
em Liverpool. Para éste fim, encontram-se dreas de-
signadas no :ruqm-s aneéxo com a letra R, dreas de re-
serva das qu.ub i Mumupdi:dad{* Lllspﬁe a preqos TaAzrod-
veis. Antes de abandonarmos a planta de Liverpool,
desejamnos salientar que a comissio do plano projeton
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Fig. 85 — Zoneamento da regiio de
Liverpool.

novos jardins publicos. A margem do rio Mersey rece-
beu jardins em tdda sua extensio, exceto na parie
ocupada pela indistria pesada com cais de awracagio
e pelo pdreo e bairros residenciais jd existentes.

Outros jardins foram previstos entre zonas indus
triais e residenciais, separando-as com a finalidade de eli-
minar os ruidos, odores, e outros eleitos nocives. Vemos,
assim, que os urbanistas de Liverpool tomaram muitos
fatdres em consideracio antes de estabelecer o tragado
definitivo. Mesmo assim, encontramos extensa zona
industrial bem no coracio da cidade e outras dispersas
em diferentes partes da drea e temos a impressio de
que todas estas dreas sio acessiveis aos operdrios sem
viagens exanstivas,

O sr. Prefeito dd a entender em seu despacho
que as residéncias dos operirios devem ser incluidas
na zona industrial, pois nio podemos compreender de
outra forma "a frase sibre “o deslocamento excessivo
entre bairros operdrios e residenciais”. A nosso ver, os
operirios tém tambem o direito de morar em zonas
residenciais e, se assim fdsse, um local de trabalho perto
das suas residéncias com certeza nio agravaria a crise
de transportes.
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A assercio do sr. Prefeito da colocacio desia fi-
brica, no local previsto, ser prejudicial, do ponto de vista
transporte, pode estar certa, mas também }mdu nio es-
tar... O simples fato do local escolhido nio se encon-
trar dentro da zona industrial, arbitririamente limitada
sem estudo aprofundado das condigbes, nio pdde ser
considerado base suficiente para prever fatos.

Mencionamos tudo isso apenas para esclarecer que
o zoncamento industrial requer um trabalho analitico
e sintético aprolundado. Nio é possivel estabelecer uma
zona, simplesmente contornando uma parte da cidade,
no mapa, com um trago vermelho, E necessdrio proceder
a um levantamento das inddstrias” existentes: dos locais
aceitdveis ¢ recomendidveis; da localizacio das moradias
da populagio trabalhadora; das dreas que possam ser
vantajosamente adquiridas pela Municipalidade, a fim
de permanecerem & disposicio de indiastrias considera-
das dteis; das condighes de transporte de matérias pri-
mas ¢ prontas, ete. cte. A classificagio de indastrias sim-
plesmente em leves e pesadas € muito vaga. Na rua do
Lavradio, existe uma pequena oficina onde o patrio tra-
balha sdsinho com um empregado. Trata-se, certamen-
te, de uma indistria leve, apenas agravada pelo fato de
que este patrio martela o dia inteiro sébre latas vasias



em frente a um hospital. Bem podemos imaginar que
os internados preferissem dquela fdbrica com 250 ope-
ririns, que talvez fizessem menns harulha.,

Nio podemos oferecer, no limite déste trabalho,
diretivas certas para localizacio de inddstrias. Trata-
s¢ de uma ciéncia bastante nova, pois até bem pouco
tempo nio fazia parie das cogitaghes governamentais.

Do livro de urbanismo de Raymond, encontrei com
muita surprésa a seguinte frase: “A nossa legislagiio (isto
¢, da Franca de antes da guerra) niio permite restricoes
sobre o uso de terrenos, ¢ contraria ao soncamento’.
ertamente ¢ uma legislacio da época durea do capita-
lismo desenfreado, mas menos nociva do que a atual,
cujos resultados pecunidrios encobertos sob uma pseu-
do-legislagio aparentemente restritiva favorecem a exis-
téncia de muitos individuos que, numa sociedade bem
organizada, deveriam trabalbar na agricultura, na in-
distria ou em emprésas de transporte, ao invés de enve-
nenar a vida -dos poucos que ainda sc dedicam a pro-
dut,‘:’iu. Penso, em -primeirn lugar, nos cspccu]adorcs,
nos loteadores de dreas agricolas, corvetores de imdveis,
nos vendedores de bilhetes de Ioteria, nos CTOUpIErS ¢
nos bicheiros.

Poder-se-hd chegar a uma solugio de zoncamento
evitando cspeeelacio, mas ¢ muito dificil chegar a bom
térmo com um simples decreto.

A planma delinitiva do zoncamento deve ser um
desenho poimenotizado, frute de wm trabalho exaus-
tivo resultante do cxame das condigoes ji enumeradas.

Os ponios de vista que guiardo os urbanistas neste
trabalho nio poderio ser reduzidos a simples regula-
mentos. Bem poderio os senhores eontemplar a desor-
dem causada pelos decretos em Sio Cristovio, zona de
preferéncia industrial: fabricas luxuosas ¢ galpdes cm
ruinas ao lado de apartamentos pequenos e, mais adian-
te, residéncias miserdveis, tudo a poucos passos de dis-
tincia.

Em outro lugar, tivemos oportunidade de demons-
trar que o3 locais de atividade humana — isto ¢, as in-
ditstrias — nd3o devem ser excessivamente afastados das
moradias. Nio hd nenhuma razio séria contra a loca-
lizagio de uma grande fabrica de produtos [armacéu-
ticos em Copacabana ou Botafogo, desde que se encon-
ire drea conveniente para isso. Grande numero de em-
pregados de tais estabelecimentos residem em Copa-
cabana e sio obrigades a viajar pelo menos uma vez
por dia para S58c Cristovio e outra vez para voltar.
Mas, para uma legislagio assim disposta, precisariamos
reajustar o5 nossos pontos de partida. “Reconstrugio
Lisica & sempre Batil, se ndo fér acompanhada de uma
renovacio mental, moral ¢ socal” (Patrick Geddes).

Mencionames, acima, que, a nosso ver, ¢ possivel
fazer zoneamento tomando em consideragio os efeitos
econdmicos do mesmo, evitando a especulacio. As reali-
zaches urbanisticas das cidades brasileiras requereram,
na ultima década, muitas desapropriagdes e anfluiram
na valorizagio de muitos terrenos ¢ na desvalorizacio
de ouiros. A cidade de Porto Alegre também sofreu
transformacdes radicais; abriramse novas avenidas e
construiram-se novos edificios que, & primeira vista, tes-
temunham reloteamento radical. A nova avenida dos Far-
rapos ¢ uma via mais modesta de que as outras aveni-
das recentemente abertas, mas projetada num lugar
necessirio, com secio transversal e longitudinal corre-
tamente tracadas, ¢ tem contribuido notavelmente para
aliviar a congestio do wifego. i

As desapropriages em matéria de urbanismo sio,
de um modo geral, inevitaveis. No entanto, o exame mi-
nucioso das condiches locais, em cada caso, pode evitar
injusticas melhor do que o5 deoretos categdrices. Um
plano de zoneamento final 56 poderd ser wagado Jepois
de serem estudados todos os casos individuais de todos os
distritos pelas respectivas subcomissbes, nara servir de
base iis decisGes das comisses urbanisticas.

De thdas estas consideracoes, ¢ fdcii deduzir que o
papel do urbanista moderno na organizacio da vida de
uma nagio € muito maior do que o leigo possa julgas.
Os wrbanistas ¢ os chefes de planos regionais tém em
tempos de paz rol semelbante ao dos generais em tempo
de guerra. O [fruto do wabalho dos urbanisias tem sido
muito pouco até agora, porque s lhe foram atribuidas
fungdes consultivas. A nosso ver, o melhor meio de pro-
gresso e ordem, para uma nag¢io, € atribuir aos urbanis-
tas funches executivas.

Assim, sugerimos que o Segundo Congresso Brasi-
leiro de Engenharia e Industria proponha as autorida-
des competentes as seguintes

RESOLUCOES
a) — Recomendar ao exmo. sr. Presidente da Repi-
blica e 4 Assembléia Nacional a criacio de um Mi-
nistério da Colonizacio ¢ Urbanismo, ao qual sec-
‘riam atribuidas as funcoes de projetar a atvidade
material em todo o pais, cabendo-lhe, também,
prover a execuglo de seus projetos;

) — Recomendar a criagio de comissdes especiais para
a localizacio da indistria em tddas as cidades, co-
missdes estas que devem ter poder executivo, tendo
como chefe um urbanista experimentado, com ple-
nos poderes para tomar decisbes sem a intervencio
do prefeito,

Tom



CAPITULO V

CIDADES DE AMANHA

Artigo Publicado em Julho de 1943
na Revista da P. D. F.

Apresento aos leitores a planta de uma cidade de um
milhio de habitantes. E uma cidade imagin:iria.

Sei muito bem que ndo ¢ possivel projetar uma ci-
dade ideal ¢ depois aplicar a planta a um terreno ade-
quado. Mem ¢ essa a minha finalidade  Tracei essa
planta simplesmente a titulo de demonstragio de progra-
mas futures, diretrizes a seguir e problemas a resolver,
gque podem surgir apds esta guerra.

Os teoristas dos credos politicos, tanto socialistas
COTTL -:apilztlislﬂs, concordam num ponto de vista, isto
¢, que a producio, a ocupacio dos homens, o traballo,
enfim a vida da humanidade, 18m que ser |:|I:mr;'};ulus.
organizados., para asscgurar a todos o conlérto e bem-
estar que esta idade de mdquinas e transportes mecani-
zgadas podem proporcionar. Inutilizar mercadorias aos
milhes de toneladas, enquanto hd muitos milhdes de
homens no mundo passando fome, ndo ¢ sdbmente sinal
de uma distribuicio inadequada das riquezas do mundo,
mas ¢ um procedimento que tende muito a prejudicar
o "“moral” das nacbes. Eu, pelo menos, imagino que nio
deve ser agradavel ao lavrador ver o produto do seu ira-
balhe penoso destruide, fazendo-se-lhe ver que afinal de
contas nio tem utilidade néste mundo.

A necessidade da organizaciio do mundo é uma con-
seqitncia da mecanizacio do trabalho e do enorme au-
mento da capacidade produtiva. O Presidente da Cé-
miara de Comércio dos Estados Unidos, Eric Johnston, es-
coeve em seu artigo “Youwur Stake in Capitalism (Readers
f¥igest, fevereiro 1948, pdg. 5): "0 negdcio privado pode
empregar todos os cidadios americanos se for organizado
para isso (if it plans for it). A palavra planejar {organi-
zar) ¢ pouco popular em certos circulos, assim mesmo cu
a considero necessiria”.

Pois estejamos convencidos que, nas décadas que
seguem, devemos organizar, planejar e projetar para um
mundo melhor. Os prezados leitores perceberio logo que
o projeto que apresento ¢ uma idéia preliminar para a
época em que teremos de Fazer plantas em grande escala.
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O fato da capacidade produtora da humanidade ser
muito grande si pode nos encorajar.

Segundo os cilculos do “"Carnegie Endowment™, a
primeira (pequena) guerra mundial custou
587.046.150.657 doélares (“Time” de 5-6-943, pig. 41). 56-
bre a presente guerra, nfio podemos ainda formular uma
idéia certa, porém o ex-presidente Hoover e o ex-embai-
wador dos Estados Unidos no Rio, Mr. Gibson, publi-
caram, no livro Problems of Lasting Peace (Capitulo sb-
bre reparages), sua opiniio de que s6 a divida de guerra
das Naghes Unidas ultrapassard quinhentos milhdes de
dolares. Nio pode haver divida de que, no espago de
trinta anos, os povos déste mundo realizaram uma pro-
dugiio enorme por duas vézes. E verdade que fol para
as gucrras. Mas nada impede que realizaches de igual
magnitude sejam feitas na paz. E para fazer uma idéia
da magnitude das somas citadas, menciono que a soma
de quinhentos bilhdes de dolares ou, em nossa moeda, dez
trilhdes de cruzeiros, ¢ largamente suficiente para cons-
truir duzentas cidades de um milhiio de habitantes ou,
dando um outro exemplo, ¢ suficiente para construir um
edificio do valor de cingiicnta milhdes de cruzciros {(Como
por exemplo o nove Ministério de Educagio, ou a Fa
tagio D. Pedro 1I}, por dia, durante quinhentos ¢ cin-
giienta ¢ cinco anos.

PROGRAMA E DISPOSICAO GERAL DAS
CIDADES DE AMANHA

Sébre as cidades de hoje, seus problemas de disposi-
cdo, vida, finalidade, trifego, densidade de habitagio,
ete., etc., existe muita literatura.

As cidades de hoje sio aglomeragies bumanas, onde
cada habitante se dedica a certa atividade produtiva, co-
mercial, administrativa, etc., etc. Parece que estas ati-
vidades se assemelham ao funcionamento dos diversos or-
rios do corpo humano. As [ungdes dos individuos com- -
piem a vida.

A vida das cidades atuais ¢ bem complexa. Numa
grande cidade, encontramos geralmente todas as formas
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da atividade humana. Enguanto que a vida moderna
obrigou os individuos a escolther uma profissio especia-
lizada, a grande maioria das cidades nio se dedicou a es.
pecialidades.

Temos razdes para acreditar que muitas cidades de
amanhd seguirio o exemplo dos homens, Dedicarse-io
a certas especialidades. Uma das razdes ¢ que, na époc
das indistrias, em que vivemos, cvoluese visivelmente
para a concentragio de certos ramos da produgio. Assim,
por exemplo, uma fibrica de motores, que ocupard cin-
qitenta mil trabalhadores, constituird forcosamente o cen-
tro de uma cidade, pois os eperdrios deverio escolher suas
moradias perto da fibrica, para nio viajar inutilmente
através de grandes distincias. Determinando, assim, a con-
digio primordial da criagio de uma cidade, as edificacdes
indispensiveis a um confdrto adequado da vida dos -
dadios devem sepuir a construciio da fdbrica e das mora-
dias. Surgirfio as lojas, os calés, os cinemas, as igrejas,
etc., €elc.

Temos aqui um exemplo da cidade destinada a um
inico fim: vamos dizer a cidade agricola. Por exemplo,
uma fazenda de cem mil alqueires, com certeza, reque-
reri um centro, que poderemos chamar de cidade. Pode
ser também que uma fazenda tdo grande Tequerers wina
cidade central, que abrigard simplesmente a adwsinistra-
cio da fazenda, e diversas satélites — centros secundirios
encarregados de diversas secgbes da farenda. ¥ haverd

cidades cujo centro ¢ um pirto de mar, ou outro centro
de distribuiciio,

Enfim, haverd cidades que nio poderio faver parie
de uma classificagio semelhante & dos exemplos wencio-
nados. As cidades destinadas a produzir artigos waiu-
faturados que nio poderfo ser feitos em grande cscala
serio certamente diferentes daquelas primeiras.

A conclusio a que quero chegar ¢ esta: Hd duas for-
mas razodveis para a planta das cidades. Primeiro, a ci-
dade de sistema radial, isto ¢, uma aglomeragio em volta
de um centro de atividade, ¢ segundo a cidade lincar.
Sobre esta iltima nfio vou escrever. Ela ¢ bem apropriada
para aglomerar pequenos centros de atividade, dispostos
numa faixa de certa largura, ladeada por [aixas destina-
das a habitagio, uma faixa de parques, zona de recrea-
¢io, faixa destinada a esportes, ete.

Mas quero escrever wmas palavras sibre o sistema
radial, que considero vantajoso sob muitos pontos de vis-
ta. Nio pode haver divida que, para cada indusiria,
cada atividade, haverd um lugar predileto ou mais apro-
priado. -

A cidade sideridrgica deverd ser o mais perio possi-
vel das minas de ferro e carvio; a adade do [abrico de
sapatos serd na proximidade das farendas de gado e da
indistria de cortumes, etc., cic. E, como cada uma des-
tas Libricas requererd a presenca de muitos individuos,
dstes nio sofreriio a falta de convivéncia humana . ¥ o ri-
dio e a televisio proporcionar-lhesdo o sentimento da
proximidade de todos os lugares do mundo.

Assim, um tnico centro serd Idgicamente rodeado
por habitacbes e mais edificacdes de uso celetivo. Men-
ciono, de passagem, que, no exemplo tragado, dispus as
casas de moradias na diregfio dos raios de circulo. A ra-

zio para isso € que considero necessdrio ter moradias
disponiveis na maioria das dire¢des. Hd pessoas que gos-
tam mais do sol de que outras. E ainda razdes inexpli-
civeis. Eu por exemplo, gosto de orientar as janelas de
minha sala de trabalho para Norteleste; o sul nio me
anima a atvidade,

Os leitores percebem logo que construir cidades des-
ta forma nio ¢ simplesmente um problema urbanistico.
E' um problema estadual, ou nacional, ou mesmo conti-
nental. Partimos do principio de que a producio e con-
sumo devem ser organizados, @ manufatra dos produtos
feita no local mais apropriado sob outros pontos de vista
e que, afinal das contas, fazemos isso tudo para propor-
cionar ag maior namero de homens confirto, bem-estar,
satisfaco na vida, elevado nivel de cultura ¢ moral.

Querendo resolver um tio magno pmhl{fma, LEm0s
que organizar primeiro. Deixando ao critério de cada
um o gue val empreender, s6 podemos imaginar a repe
tigio dos erros do passado, a producio exagerada que niio
poilerd ser transportada.

Pois organizar, mas como? Hd certos teoristas que
dizem que o melhor organizador ¢ o mercado livre. To-
dos empregam métodos, mas nido sistemaiicamente orga-
nirados. Nas temes que partir do principio que nio sa-
bemos, por enquanto, qual seri 0 método certo, O pri-
meiro passe para uma bda organizacio ¢ a informacio
correta. Pois o primeiro passo a dar serd o de determi-
nar a5 necessidades atuais e recomendidveis de cada indi
viduo que constitei a nagio, determinar a capacidade
possivel da produgiio, planejar wm sistema nacional com-
pleto. Nio s de producio. Um sistema completo de
educagio, de cultura, de recreaciio, de trabalho, de des-
cango, etc,, etc. Logo se vé que a tarefa de organizar &
complexa,

Por absoluta falta de dados priticos gue me possam
orientar, imaginei que uma comunidade destinada 4 or-
ganizacin de uma certa regifio serd uma cidade de um
milhio de almas. O seu nome poderd ser C. O. 1 (G-
dade organizadora nimero wm). Naturalmente, nio ST
uma cidade auto-suficiente. Sua existéncia dependerd
das cidades satélites, por exemplo da G. M.1. [{_Zidade
da fibrica de méveis), C. F. 1 (Fazenda niimero 1).
C. M. 1. (Cidade manufatora de couro nimero 1),
C. T. 1 (Cidade de tecelagem nimero 1) e assim por
diante. Todas estas cidades estario em ligacio, da forma
mais econdmica possivel, com o G. A, (Cenwo de abaste
cimento, indicado na planta).

Ao imaginar uma cidade déste vulto, nio tomei em
consideracio o cilculo clissico apresentado pelos com-
Iu’:ndi{:s de urbanismo  Um principio adotado para de-
terminar o tamanho ideal de cidades ¢ o custo da organi-
zacio e manutencgio dos servigos puablicos per capita.
Abastecimentos de energia e Juz clétrica, gis, esgotos,
tondes, dnibus, manutencio de ruas, elc., ctc, Pois nio
posso utilizar nenhum dado existente, devido a sistemas
projetados, imaginados, ainda nio experimentados, pos-
siveis ou impossiveis, mas em todo caso sugeridos pelo
intuito de tornar a vida mais agraddvel, os meios de
transporte mais silenciosos, os abastecimentos simplifi-
cados ¢ mais coisas que nem posso explicar no quadre
déste artigo.
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PROJETANDO PARA A IDADE DE TRANSPORTES

Os leitores perceberfio que, na disposicio geral de
blocos de habitaciio e vias de comunicagio, fui influen-
ciado pelos cstudos de Le Corbusier. O wibanista inglés
Thomaz Sharp menciona, em seu livio Town Planning,
que considera o “Plan Voisin de Paris” impraticivel, por-
que cria problemas de transporte insoliveis. Pois bem: E'
certo que uma aglomeragio de certa densidade exige um
sistema de transporte bem estudade, Longe de mim,
imaginar de contribuir considerdvelmente para a solugio
do problema, mas seja-me permitido fazer umas conside-
ragoes de ordem geral:

1) Os meios de transporte mecinico devem ser pri-
vados da possibilidade de atropelar p[:df:str{:s. Devem
ser projetadas vias exclusivas para automdveis, sem cruza-
menio em nivel (empregando-se nos cruzamentos a clis-
sica fOlha de trévo, ou solughes similares). O sistema des-
tas vias arteriais deve ser radic-concentrico, COMposto de
radiais e circulares. As radiais, ficaram, na planta, loca-
lizadas no centro dos jardins. Haverd algumas passagens
em ponie on inferiores, para pedestres, atravessando as
mesmas radiais. Qutro sistema para trifego lento foi
previsto junto aos edilicios ou debaixo dos mesmos pois
os dols primeiros pavimentos serio em pilotis, o nivel
inferior destinado a veiculos, o superior a pedestres.

z} O trifego dos veiculos chamados presentemente
“automdveis” deverd ser muito restringido no futuro, por
ser uma forma de trifege anti-ccondmico, prejudicial a
satide ¢ gastador indtil de energias valiosas. Imaginese
um construtor que visita as obras divigindo o seu pré-
prio antomdvel. CQuanta energia mental gasta, concen-
trando a atencio nos obsticulos do irifego. Pode ser
que, para alguns, isto & divertimento; mas sé no primeiro
ano. Isto nio deve continuar assim. Os verdadeiros do-
nos de veiculos devem ser “chauffenrs” prolissionais, que
CONCCNLTAT SUas energias mentais para a manutengio e
dll:_'tslm de seus vuculu& Do mesmo modo como os heli-
UJI}[LTFI‘.‘; — I]ul., I'-..ﬂ_.l.ﬂ- :I.I)rﬂxll'l'l.ﬂd".l'llﬂ TLE O IMEesITGg Seryv 1{’{1
de que os automdveis — deverfio funcionar sob a respon-
sabilidade dos respectivos aviadores. Mas, a principal
razio para cessar com o trifego anti-ccondmico ¢ outra.
Nio ¢ possivel admitir o gasto ilimitado de combustivel,
quando sabemes que, num certo niimero de anos, esgo-
taremos as reservas se continuarmos consumindo como o
lazemos no presente.

Recomendo a todos a leitura do artigo, sobre. 8sic
assunto, do professor €. C. Furnas, da Faculdade da
Universidade de Yale, no Popular Mechanics Alagazine
de marco de 1942 Segundo o professor Furnas, as reser-
vas de combustivel, atualmente em exploragio nos Esta-
dos Unidos, sio de uns 10 a 1z hilhdes de barris de ga-
solina e o gasto anual ¢ de um bilhiio de barris. Torna-
se necessario achar novas fontes que prorrogario o tempo
disponivel para gastar a gasolina, talver por cem anos,
depois dos quais nio serd ficil remediar a [alta sem no-
vos descobrimentos. E certo que numa sociedade organi-
zada deverd cxistir o equilibrie entre a energia produ-
zida ¢ gasta. Por exemplo, se for possivel organizar o
gasto de energia de maneira que a fér¢a hidriulica sa-
tisfaca a tddas as necessidades humanas, entio cstaremos
bem. Mas parece que isto nio ¢ possivel. Os sibios te-
rio que juntar téda a sabedoria para organizar a ener-
gia atdmica, a utilizaclio direta da encrgia solar ¢ a ener-
gia hidriulica para resolver o problema. Enquanto isto

ndo vier, ¢ mister subordinar a um planc razodvel a eco-
nomia das energias disponiveis.

g) Deve ser construida ou inventada uma nova for-
ma para o trilego coletivo que seja mais eliciente, mais
silenciosa e mais agradivel do que todos os sistemas exis-
tentes. A rawio para isto ¢ simples: o bonde barulhento,
onibus exalando gases |n‘¢jl:dfcizlis, diminuem a eficién-
cia de wabalho dos cidadios que os utilizam. E, depois,
roubam muito tempo. No projeto da cidade C. O. 1 foi
previsto, no primeiro subsolo, um sisterna de trifego co-
letive. Um sistema de “metro”. Da ligura 2, vése que
hit 16 circuitos radiais fechados ¢ mais 6 circuitos idén-
ticos em redor do contre da cidade. Cada civenito ¢ um
tuba de uns trés metros de diimetro, que dispoe de g
portas em cada uma das 16 estacdes, as quais abrem au-
tomilticamente ao parar o arro na posigio certa, da mes-
ma maneira que as portas dos elevadores. Em cada tubo
hi 16 composicoes de g carros, cada um com capacidade
para 1zo passageiros. As composiches niio tém [orea pro-
pria, movimemam-se sobre rolamentos (ou quem sabe,
talvez sdbre um colchiio de ar comprimide), ¢ sio impul-
sionadas por pressio de ar. Um sistema sempre em mo-
vimento  Mais veloz nas horas de trifego intenso, mais
lento i neite, Um sistema bem ventilado ¢ silencioso. E'
inteiramente autoniitico. As paradas, o abrir e fechar
das portas, sio regulados por celulas foto-clétricas. Num
ponto da linha, hd um dispositive para substituir car-
ros avariados.

Um tal sistema serd capaz de dar conta do trifege
da cidade. Por exemplo, uma linha radial que contém
dezesseis composices poderd transportar em vinte mi-
nutoes dezessels vézes trés vizes conto ¢ vinte, isto ¢, cinco
mil e cento e vinie passageiros das habitaghes até o cen-
tro da cidade. Os vinte minutos de tempo compdem-se
das seguintes parcelas: Nove minutos necessdrios para
percorrer 05 q quildmetros por hora. Duzentos ¢ qua-
renta segundos, isto € quatro NS, |J+.'rdir.ln5 para
o5 passageiros entrarem e sairem dos carvos. Dezesseis
vézes trinta e oito segundos, isto ¢ 6 minos, perdidos
com aceleracio e um minuto para abrir e fechar as por-
tas dezessels véres. Total, vinte minutos.

As deresseis linhas radiais transportario assim, néste
espaco de tempo, 16 X 5120 = 71.020 passageiros, o que
¢ mais do que a totalidade das pessoas que devem pro-
curar o ceniro da cidade nas horas do inicio do trabalho,
De fato, imaginei em mais ou menos cingiienta mil o
numero dos funciondrios. ou melhor: organiradares, que
trabalhario no Centro, isto ¢ na O U e C C. Estes gru-
pos contémn os escritdrios e institutos que constituem o
Centro Organizador, a parte mais imporiante da cidade
C O 1, Os demais, vm milhio ¢ novecentos ¢ cincocnta
mil habitantes, nia preci'sarﬁo ir diariamente a0 centro
da cidade.

As escolas primarias ¢ secunddrias funcionario nos
centros distritais Os jovens, os professires, os bi-
bliotecarios, assim como os encarregados da distribuicio
de mercadorias, os jardineiros, .os encarregados de loco-
mogio, os tratadores de animais, etc., etc., terio as suas
residéncias, em geral, perto dos loais de servigo.

Nio tenho dados cientificos para justificar a distri-
buigiio da populagio da maneira descrita, mas também
ndo ¢ possivel ter ésses dados, uma vez que 05 ||LLLUf.'lu;
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Fig.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DA
CIDADE PROJETADA

i]lﬁpl’}iﬁ de ter Enﬂlitdl'} tantos I]nrl'lll_‘llﬂl'{_‘:.‘i, descreve-
rei a cidade em poucas linhas caracteristicas; ¢ impossi-
vel entrar em detalhes, o que encheria livros. Iremos, en-
tao, proceder & descricio de baixe para cima.

Num plano horizontal, estio dispostos, no scsundo
subsolo, trens subterrineos que ligam em circulos con-
céntricos o ponto C. A. com os centros distritais desig-
nados pela letra C. O. C. A. ¢ o centro de abastecimen-
tos, que recebe das cidades satélites tida a provisio da
cidade — o leite, a carne, os legumes, como também os
movens, as roupas, etc. Pois todos o5 centros distritais
serio providos, didriamente, com os necessarios produ-
tos, os quals scrio, depois, distribuidos com [acilidade.

O primeiro subsolo contém, também, um plano ab-
solutamente horizontal — o sistema de “metros” que des-
crevi no parigrafo anterior. O nivel do solo é destinado
ao trifego de automdveis e também a jardins pablicos.
Nas edilicacdes, &te nivel é o primeiro pavimento de
pilotis.

O segundo pavimento de pilotis é reservado cxclu-
sivamente ao trifego de pedestres. Nos pontos marca-
dos com a letra C, existem algumas lojas, Na Zona Co-
mercial, “C", hd uma faixa construida de o metros de
largura, que conterd cinemas, confeitarias, grandes lojas,
além de uma passagem dos dois lados, em forma de ar-
cadas. Nas demais zonas O. U. (Organizacio Univer-

87 — Planta dos sislemas de trens
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melronalitanos, neo soh-sclo da ridade.

sal) — centro que niio ¢ s estabelecimento de ensino mas
também o orgio de pesquisas e classificaches de informa-
coes, no centio administrative — éste andar ¢ ainda exclu.
sive do trifego pedestre,

Nos andares que se seguem para cima, estio t!:ihpl]s-
tas as edilicacbes da cidade. A ()rganimqﬁt: Universi-
riria contém tudo que as ciéncias exigem (ue s¢ irans-
mita a novas geracdes; o Centro e a sala “S", um audi-
torio de 100.000 pessoas de capacidade, sio centros in-
dispensdvels 4 vida civica da adade. A C. T. e AE
{Centro de Turismo e Aeropirto) dispensam explicacio
quanto a suas finalidades.

Na 1.* Zona Residencial, habitam principaimente
os organizadores, em go pavimentos; nas 2.2 ¢ 4% ronas,
o5 cemais p‘rofissiﬂnais com suas familias, em 20 e, res-
pectivamente, der andares., Os jardins entre as edifica-
ghes possuem, em geral, como larfura, quatro a cinco
vizes a altura dos edificios circundantes. (s edificios
marcados com a letra “C" sfio — conforme jid foi dito —
centros distritais. Além de serem centros de distribuigio
e de terem lojas, [armicias, ctc., abrigam as escolas pri-
nuirias, secundirias, bibliotecas, alguns escritdrios, salas
de reunifio, centros de musica, estaches emissoras de ri-
dio e televisio local ¢ outras utilidades. O centro de
impressio de jornais e revistas — a dnica inddstria na
cidade — foi colocada no local “F”. Os 40 andares su-
periores da “CO” e “0U" ¢ "CC" destinam-se aoé insti-
tutos de organizaciio, reparticdes, instituicdes cientificas,
clinicas, ctc., etc.
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Chegamos, enfim, ao tltimo andar da cidade, no
terrago de cobertura. As casas de midquinas para cleva-
dores exigirio relativamente pouco Iugar. Relletores so-
lares ocupario o restante da superficie da cobertura e
transformardo a cnergia solar na energia necessiria para
o ar condicionade de téda a cdade Se [ér possivel cap
tar tdda a energia solar — que aqui, no Brasil, representa
mais de um cavalo de [drea por metro quadrado de su-
perficic — esta sugestio nio serd utdpica, de forma al-
guma. ;

Eis alguns dados do projeto, de interésse.

O projeto cobre uma sirea de 6365 hectares. A den-
sidade da populagio ¢ de 158 por hecltare, correspon-
dendo a cada individuo 25,5m?* da superficie da habita-
¢io. O ponto mais distante de habitacio fica a 4 ¢ meio
quilémetros do centro da cidade (isto ¢, como do Hotel
Avenida até a Praia de Botalogo).
i
Superficie de habitagio .............. =
Dois pavimentos de pilotis, sendo o infe-

rior destinado ao estacionamento de

CArres © oo superior i passagem de

pedestres
Superficic construida dos centros distri-

tais (centros de comunidade indica-
dos na ligura =z com a lewra C, des
tinados a servicos comuns, como cen-
tros de disiribuigio, lojas, bibliote-
cas, pequenos cinemas, salas de reu-
niio, escolas Iur'[tm’trius. secundirias,
profissionais, etc., ctc.,)

25 - 300, D00

4 - 500, 0oom*

4. 500, 000m*

.78

Centro de administracio ............. goo . ooom?
Ceniro comercial | on i i st e 4 . R0 000m*
TTmirersidad e s e i o) 000, OO0
Centro de abastecimento . ............ Ao ooom?
Centro de turismo ........cccciiean. 20, 00om?*
Charras edilicaches. . .. oo 1,000 . ooom?

4% -420. so0m?

Esta drea construida, no total de quarenta ¢ trés
milhdes e quatrocentios e vinte mil metros quadrados,
foi caleulada em todos os pavimentos, isto & a superfi-
cic coberta pelas ediflicagdes, na Zona Central e na 1.2
Zona Residencial, foi muluplicada por g2; na ﬁr_‘gunqa
Zona Residencial, por 22 e na terceira por 12, corres-
pondendo ao ndmero de pavimentos (incluindo nestes
os dois pavimentos de pilotis),

Estamos convencidos de que meios modernos permiti-
rio a construgiio, mesmo com materiais modernos, por
menos de mil cruzeiros por metro quadrado. Mas para
nio sermos muoito otimistas, incluimos no cilenlo por
meiro quadrado mais duzentos cruzeiros para atender
ao custo dos servigos piblicos. Multiplicando pois, a drea
construida por mil ¢ duzentos cruzeires, avaliaremos
uma cidade destas em Cr$ 52.104.000.000,00 (cingiien-
ta ¢ dois bilhdes ¢ cento e quatro milhdes de cruzeiros).

Finalizando: Esperemos que nio esteja muito dis-
tante o futuro em que o5 projetos de grande vulto nio
sejam mads considerados utdpicos, ¢ sim bases de exe-
cucio ¢ realizacio. -
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CAPITULO VI

SISTEMA DE VIAS ARTERIAIS DO PLANO
DIRETOR DO RIO DE JANEIRO

A Comissio do Plano da Cidade que, pelo deoreto
n? 8.g04 de 6 de dexembro de 1945, foi transformada
no atual Departamento de Urbanismo, realizou  estu-
dos relativos ao Plano Diretor da Cidade do Rio de Ja-
neiro que podem ser sintetisados como se segue, no que
s¢ refere ao sistema de vias arteriais.

Prelimiparmente, cumpre  ressaltar  que as linhas
mestras do ]Jl:l]’lU S0 impmt:ls pelas condigdes tipicas

da topogralia da cidade, com os seus morros e vales.

Nio ha, pois, cabimento para uma variedade de wa-
cados ao sabor das idéias, como acontece, em geral, nas
cidades planas.

Dai a natural limitagio do tragado das principais
vias de comunicacio aos esquemas propostos por virios
engenheiros patricios ¢ alienigenas, conservando todos,
no entanto, com ligeiras variantes, a mesma estrutura.

Assim, observando-se o mapa do Rio de Janeiro, ve-
rifica-se imediatamente que a cidade estd dividida pelo
macico rochoso da Serra da Carioca em duas [_'p',"'L:_'_-g.[iig.
tintas que se convencionou chamar, de acdrdo com a ori-
entacio geogrifica, de zona Norte ¢ de zona Sul,

A zona MNorte compreende téda a parte que fica a
oeste da Serra da Carioca, voltada para o Norte. A zona
Sul abrange tdda a regifio litorinea desde a Gléria até
os bairros oceinicos situados a leste do referido macigo,
em dire¢io ao Sul.

Em qualquer das duas zonas, aparecem grande ni-
mero de morros isolados e contralories que determinam
condigdes topogrificas peculiares ¢ prefixam, por assim
direr, o tracado, o crescimento ¢ a expansio dos bairros,
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os mais diferentes, quer estcjam na planicie, quer nas
encostas ¢ vales,

No extremo leste do contralorie da Serra da Carioca,
numa laixa espremida entre a montanha ¢ o mar, fica a
“cidade” ou o centro comercial urbano do Rio de Ja-
neiro. Essa estreita faixa plana ¢, no momento, o ponto
obrigatdrio de passagem de veiculos na ligacio das duas
FOTNAS .

A drea atual do centro comercial urbano ¢ relativa-
mente pequena. O sistema de ruas, eujos tragados obede-
ceram a determinados critérios da época de suas abertu-
ras, nio lavorece a circulagio de veiculos no interior
dessa drea bem como interfere ¢ dificulta a ligacio entre
as zonas Norte e Sul, Essa drea ¢ circunscrita pelo pe-
rimetro formado pelos seguintes logradouros: praga Pa-
ris, avenida Beira Mar, avenida Presidente Justo, ciis
Pharoux, praga 15 de Novembro, docas da Allandega,
Arsenal de Marinha, praga Maud, avenida Rodrigues
Alves, avenida Bario de Telé, rua Camerino, rua Bario
de Sio Feélix, praca da Republica, avenida P'residente
Vargas, praca Onze de funho, rua de Santana, rua Ria-
chuelo, praca dos Arcos, avenida, Mem de 54, large da
Lapa, rua da Lapa ¢ praga Paris. A superficie dessa
area é de 4 quilémetros quadradoes, aproximadamente,

A forma da figura em planta ¢ um poligono itre
gular, podendo assemelhar-se grosseiramente a um hexd-
gono, desde que se considerem maiores extensdes retili
neas para as diregdes dos logradouros acima descritos.

E' um centro de reduridas dimensdes para uma
grande mctrrﬁp:}le, como o ¢ o Rio de Janciro, e tem.
além disso, a agravante de apresentar uma série de obs-
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“ticulos & circulagio de veiculos, que sio o5 morros exis-

tentes nos mesmos, obrigando o3z veiculos a se dirigivein
para determinados pontos lixos de passagem obrigatd-
ria. E ¢ nessa drea que se processa todo o wiifegn da ci-
dade, seja o préprio, seja o de ligacio inter-bairros.

Resulta, em conseqiiéncia, o congestionamento da
dreg central, com o alluxo inatil de veiculos passando por
determinados focos, perturbande ¢ complicando a vida
da cidade, em detrimento da cconomia geral.

Essa passagem obrigatdria dos veiculos gue se des-
tinam i Eigztgﬁu Morte-5ul, pelo centro urbana, deve ser
eliminada, pois, além dos distirbios que provoca, cons-
titnl um pesadissimo onus 4 coletividade.

Vemos, assim, que hd dois wifegos distinios: o gue
demanda a cidade ¢ o que se destina a ligacio das zonas
Morte ¢ Sul; @les deverfo ser separados na consideragio
do wagado do Plano Dirctor.

Para o primeiro, isto & para ns veiculos que, vindns
dos hatrros, se destinam ao centre urbano ¢ vice-versa,
foram previstas as avenidas radiais para a zona Norte ¢
a Lona Sul.

Para o sepundo, isto &, nas ligacdes intermediierri-
neas daquelas duas zonas, foram projetadas avenidas pe-
rimetrais, com wvirios tineis atravessando os macigos.

Completam o sistema vidrio diferentes avenidas e
parkways formando ouiras tentas subradiais ¢ |J€|‘i|nr_u
trais, obedecendn os seus respectives tragados s condi-
goes locais.

A desaricio do Plano  Diretor, no que se refcre &
parte urhana ¢ & suburbana mais prl'}xim;t. pode scr re-
sumida esquemiticainente em 15 artérias de excepoional
importincia, constando essencialmente de 6 avenidas ra-
diais, § perimetrais litorincas, 2 diagonais centrais ¢ 4
perimetrais interiores,

Das seis radiais principais, cinco sio destinadas &
gona Norte ¢ uma d zona Sul  As perimetrais litorineas,
em namero de trés, sio, na realidade, uma sd, se consi-
derarmos o sen desenvolvimento continue ao longo do
litoral.

As duas diagonais do centre urbano sio a atual ave-
nida Rio Branco ¢ a projetada avenida Diagonal resul-
tante do plane de wrbanizacio aprovado n? g.612, da
futura esplanada do morro de Santo Antdnio apds o seu
desmonie.

Finalmente, as perimetrais inteviores sio destinadas
as ligacdes interbaimres. Partindo do centro para o in-
terior, temos as seguintes: uma na altura da rua Mar-
qués de Sapucai ¢ outra pr:'naimn a praca da Bandeira;
estas duas ligam a zona do ciis do pirto i zona Sul.
Bem afastada do centro, a perimetral periférica, que
abrangerd & rua Uruguai e ligard a Tijuca ao Jardim
Botinico, pur meio do tinet Uruguni-Lopes Quintas.

Por fim, a: perimetral mediterrinea, constitmda pela Ca-
nal Interceptor Paulo de Frontin.

Vamos a hﬁg'lijr, I’HSSFJ.]‘ a descrever essas 15 vias ar-
teriais do Plano Diretor.

1 — VIAS RADIAIS

1.1. — RADIAIS PARA A ZONA NORTE

1.1.1. — Avenida Presidente Pargas

A principal via arterial para Zona Norte é a ave-
nida Presidente Vargas.

E' o prolongamento natural da avenida do Mangue.
Sua abertura na parte comercial e banciria, nos anos de
T4t a 1944, velu tornar realidade o sonho acalentado
de hd muitos anos pelas gerages passadas. A orientacio
da avenida ¢ praticamente leste-oeste. O seu compri-
mento aproximado, do ciis das docas da Alfindega até
a praca da Bandeira, seu términe oficial, ¢ de cérea de
4 quildometros. A sua largura é variivel, dependendo da
situagio dos trechos. Na zona bancidria, por excmplo,
tem Fo metros. que € minimo; no trécho entre a ‘rua
Marqués de Sapucai e a ponte dos Marinheiros, ¢ de go
metros; no trécho intermedidrio compreendido entre a
avenida Rio Branco e rua Santana, a largura prevista ¢
de 8o metros. Essa largura é contada entre os alinha-
mentos dos prédios. Todavia, ao nivel do solo, ha que
acrescentar mais 14 metros correspondentes as larguras
das galerias coberias sob os prédios, para os pedestres,
sendo § metros para cada lado.

No sen percurso, a avenida Presidente Vargas sofre
virias mutaghes em conseqiiéneia dos acidentes do seu
tragacdo. Assim, logo de inicio, entre as ruas da Cande-
liria ¢ Quitanda, que lhe sio transversais, encontra-se,
no seu eixo, a monumental Igreja da Candeliria, que
determinou o alargamento de duas alas de g5 metros
de largura para cada lado do templo, a guisa de pequena
praga. A seguir, na praga da Repiiblica, com o corte do
jardim do Campo de Santana e dos alargamentos de-
fronte ao Ministério da Guerra ¢ 4 Estacio D Pedro
I1, confunde-se a avenida com as partes adjacentes. Mais
além, cBrea de g00 metros da praga da Repablica, surge
nova praga em substituicio 4 antiga praca Onze de Ju-
nhio. Ai, acha-se projetado o viaduto da futura avenida
Marqués de Sapucai (Perimetral do tanel Laranjeiras-
Catumbi)., Finalmente, na altura da ponte dos Mari-
nheiros, isto ¢, onde o canal do Manguc se dirige para o
mar pela avenida Francisco Bicalho, fol previsto nova
praca circular (Round-point) de irradiagio. O alinha-
mento retilineo, até entiao mantido, solre preguena de-
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Levantamento aero-fotogramdédrico da
area do merso do Casielo 2 Calabougn,
em 1926,

Aerizl photograph of ilhe demolished
Cartelo Hill and neizhborhoed in 1525

flexiio de cérca de 20® a direita, € a avenida vai termi-
nar, depois de goo metros aproximadamente, na praga
da Bandeira. A continuagio da avenida Presidente Var-
gas para a regiio dos subirbios da Central ¢ garantida
pela avenida Radial Oeste, cujas caracteristicas de tra-
cado sio diferentes daquela e serfio descritas mais adi-
ante.

Escapa aos propositos desta exposicio uma descri-
¢io detalhada da avenida Presidente Vargas. Por ésic
motive, nio serio ventilados os problemas inerentes i

mesma, seja quanto aos gabaritos de altura das edifica-

ghes, seja quanto s passagens inferiores para velculos e
pedestres, reftgios, arborizacio e a solucio a ser dada ao
atual canal do Mangue. Todavia, cabe aqui justificar
as razdes das larguras adotadas para essa avenida. Pre-
liminarmente, convém relembrar a existéncia dos anti-
gos logradouros, cujos alinhamentos, em linhas gerais,
foram aproximadamente conservados. A abertura se pro-
eessou entre as ruas Visconde de DItadna ¢ General Ca-
mara, de um lado, ¢ Senador Euzébio e Sio Pedro, do
outro. Nioe [6ra a marcagio dessas ruas, talver outra te-
ria sido a largura adotada para a avenida. Isso quer di-
zer que ndo lhouve interferéncia da anilise do trifego,
nem de qualquer outro fator urbanistice, para a fixacio
daquela largura, além de apontado acima.

Com relagio a sua articulacio com as principais
vias do Plano Dirctor, a avenida Presidente Vargas apre-
senta as sepuintes conexdes: inicialmente temos a ave
nida Perimetral, e logo a seguir, cérea de 200 metvos
adiante, a avenida Rio Branco; a préxima conexio fica
na altura da praga da Republica, onde vem terminar
a futura avenida Diagonal. Ainda nessa praca, hi ou-
tras ligaciies importantes, tais como a do sistema de ar-

- térias paralclas formada pela rua Marechal Floriano ¢

tliy Zrupo hi-articulado das ruas Senhor Pompeu e Ba-

vio de Sio Félix, do lado opdsto, no extremo da praca
Benedito Ottoni, junto & Estagio D Pedro il. A cone-
xio na praca da Repiiblica abrange ainda o tinel Joio
Ricardo. Articulandose ainda nesta praga, segue para-
lelamente & avenida Presidente Vargas, do lado par, a
futura avenida General Pedra, 11131‘ginandu sempre as
linhas da Estrada de Ferro Central do Brasil, desde D,
Pedro IT até a Praga da Bandeira.

Do lado impar da avenida Presidente Vargas, a par-
tir da rua de Santana, foi projetada nova avenida ab-
sorvendo a atual rua Jalio do Carme, a qual terd uma
fungio especifica que serd posteriormente esclarecida.

Finalmente, temos as conexdes das duas perimetrais
cstabelecidas pelo Plano Diretor para essa parte mais:
adjudicada ao cenwro da cidade, que sio o8 cruzamentos
da rua Marqués de Sapucai e da Ponte dos Marinheiros.

A fungio coletora e distribuidora da avemida Pre-
sidente Vargas, fica, assim, esclarecida,

1-1-3.  Avenida Praga 15 — Tijuca

Na falta de melhor denominacio, demos cssa abre-
viacio ao sistema de wvirias avenidas que vio formar a
radial destinada ao bairre da Tijuca partindo da praga
15 de Novembro. Assim, essa radial comega, na Estagio
das Barcas, com a avenida Erasmo, Braga, que teny 4o
metros de largura, atravessa a parte exirema da cidade
nos casarios velhos limitrofes da Esplanada do Castelo,
nos fundos dos prédios do lado par da rua 53o Josc.
A seguir, pela avenida Wilo Pecanha, cujo prolonga-
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Vista da ruz de Samtz Luziz. A drea restrita do cenire urbans
metivon a2 construgio de edificios aftsz em ruas esireiias.

Santa Luria Street. High buildings in narrow scriecls are a
consequence of the resiricted central area.

mento até o largo da Carioca exige a demolicio da qua-
dra edificada entre a avenida Rio Branco, rua Sio Josd,
largo da Carioca € rua da Assembléia, a radial vai atin-
gir ¢ confundirse com a rua da Carioca, que serd alar
gada para &se [im. Em prosseguimento, serio interessa-
das a praca Tiradentes, rua Visconde do Rio Brance,
praga da Repiblica (lado sul) ¢ a rua Frei Caneca atd
cérca de zoo metros. Dai, um desvio diagonal em dire-
¢io a praca D. Leme (Igreja de Santana) vai atingir a
avenida Jhilio do Carmo. O prolongamento da avenida
Julio do Carmo (com o alargamento de 45 metros pre-
viste no plano de urbanizacio da avenida Presidente
Vargas, pmi{:m aprm':lr.ln n? g.6538) val encontrar as
ruas Vicente Licinio e Gongalves Crespo, por tras do
Instituto de Educacio, articulando-se em seguida com a
avenicda Trapicheiro {projeto aprovado n® 5.4965).

O tdliimo trécho dessa radial que se desting 4 Ti-
juca abrange o centro comercial désse bairro, que se de-
senvolve em térno da praga Saenz Pefia. Por lim, con-
tornando a referida praca, termina na avenida Mara-
canii. Por esta dltima se fard o acesso ans pontos mais
afastados da Tijuca.

No percurso dessa radial hi a considerar sua cone-
xfio com ouiras vias do sistema viario do Plano Direcor.

Assim, partindo do litoral para o interior, temos os
scguintes cruzamentos: avenida Perimetral, avenida Rio
Branco, avenida Diagonal, avenida Margués de Sapu-

cai, avenida Rio Comprido-Laranjciras ¢ avenida Mara- =
cani. A sua direcio ¢ aproximadamente a da avenida
Presidente Vargas e sua orientagio ¢ praticamente leste-
este. Sendo uma via paralela b avenida Presidente Var-
gas, tem o objetivo de separar ¢ orientar o wifego des-
anado & Tijuca,

1-1-8.  Avenida Almivanie Barrose — Senado

A radial formada pela aventda Almirante Barroso
comega na praca do Castelo e atravessa a futura drea ur-
banizada da Esplanada do Mdrre de Santo Antdnio, atd
encontrar-se com a atual direcio da rua do Senado. Este
logradouro serid alargado para g6 metros, além das ga-
lerias de 7 metros sob as edilicagtes. Vale dizer que se
terd, ao nivel do solo, uma ariéria de po metros de lar-
gura. No cruzamento com a avenida Mem de 84, essa
avenida sofrerd a deflexfo tomada por éste dltimo Jo-
gradouro até encontrarse com a rua Frei Caneca. Nésse
ponta. a conexdo de VATIAS TUAs nhrig:l a uma praca de
circulacin de propor¢acs adequadas, a fim de distribuir
¢ orientar o trifego.

Prosseguindo pela rua Frei Cancca alargada, a ra-
dial absorve as ruas Salvador de 54 ¢ Estade de 54, am-
bas alargadas para 8 metros. Depois do largo do Esti-
cio, continua a via radial pelas ruas Haddock Lobo e
Conde de Bonfim, destinando-se de preferéncia a funcio
de servir os bairros préximes de Catumbi, Itapiru, Santa
Alexandrina, ltapagipe, Haddock Lobo e Conde de Bon-
fim aié a praga Saeny Peda

Como a radial anterior, ela tem pontos de contacto
com as vias diagonais ¢ perimeirais citadas, isto ¢, ave-
nida Kio Branco, avenida Diagonal, avenida Marqués de
Sapucai e avenida Rio Comprido-Laranjeiras.

1.1.4. — Avenida Radial Oesie

Esta avenida, como ja dissemos, € a {'nminuagﬁu na-
tural da avenida Presidente Vargas, depois da praga da
Bandcira, em direciio aos subtirbios da Central. E' a via
de penetragio do Distrito Federal no sentido norocste,
atravessando os intimeros bairros que constituem  €sscs
subtirbios, até alecancar a atual estrada Rio-Sio Paulo na
dire¢io de Campo Grande-Santa Cruz.

Partindo da praga da Bandeira, pela rua Teixeira:
Soares, o tracado scgue marginando as linhas da Cen-
tral, até encontrar a rua S3o Francisco Xavier, dcpuis-
do cruzamento da rua 8 de Dezembro. A largura pre-
vista ¢ de cérca de jo metros, num comprimento aproxi-
mado de 250 metros, Esse trécho inicial interessa par-
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__st'i'cul.-urmcnm ao futuro Estddio Municipal, nos terrenos
" do antigo Derby Clube,

Foi previsto, igualmente, além da largura da avenida
.pmijriamem,e dita, uma faixa de 2o metros, destinada &
E: F. C. B. para as possibilidades de :]u;ﬂ]]'ll]ﬂit:lf:ﬁu
das linhas suburbanas no estabelecimento do [uturo me-
tropolitano.

Depois do cruzamento, por sobre as linhas [érreas,
do viaduto Getilio Vargas (que liga a rua Viscoude de
Niterdl & rua Sio Francisco Xavier), a avenida Radial
Oeste dividese em dois ramos: um scguindo a rua 24
de Maio, alargada para go metros, ¢ outro, em dire¢io
& rua Figueira, pelo interior entre a rua 24 de Maio ¢ a
-encosta norte da Serra do Engenho Nove., O ramo in-
terior da avenida Radial Oeste vai intercssar os seguin-
tes logradouros, que solrerio alargamento para g0 me-
tros, abrangendo ambos os lados das ruas: Ceara, Fi-
gueira, cujo prolongamento abre os quartcirdes compre-
endidos pelas transversais Alice Figueiredo, Filgueiras
Lima, Marechal Bittencourt e Vitor Meirelles, até al-
.cangar a rua Francisco Manoel

O tragado prossegue por esta dltima, cruza a rua
Alzira Valdetaro ¢ seu prolongamento vai atravessar os
fundos de terrenos das quadras entre esta altima rua e
arua Monsenhor Amorim. Continuando, atinge a rua D.
Rita, cujo prolongamento val encontrar a rua Gene-
ral Belegarde no cruzamento com a rua Bariio de Bom
Retiro. Pelas ruas General Belegarde e Maria Antdnia,
a avenida contorna o pequenc morro ai existente, para
sair no cruzamento da rua Cabucu com a rua Lins de
Vasconcelos. Seguindo em diregiio & rua Joaquim Rosa,
vai, no prosseguimento  desta,  cortar a rua Joagquim
Meier ¢ alcancar a rua Paraguai. Dai em diante, a ra-
dial vai atravessando o meio das quadras entre rua Pa-
raguai e a rua Dias da Cruz, seguindo paralelamente a
esta altima. No percurso, corta as seguintes ruas trans-
versais ao seu trajeto: Lopes da Cruz, D. Claudina, José
Verissimo, Carolina Santos, Bario de 5. Borja, Vilela Ta-
vares, Pedro de Carvalho, Fibio Luz ¢, [inalmente, al-
canga o cruzamento da rua Maranhio com Dias da Cruz.
Continuando pela rua Dias da Crug, alargada, a avenida
vai encontrar a rua Borja Reis, com a qual se conlunde
até a rua Dr. Bulhdes.

A scguir, desviandose 2 direita, toma a diregio da
rua Bernardo até cruzar Pompilio de Albuguerque de
onde, partindo em diagonal, cruza diversas quadras, para
atingir a rua Fagundes Varela no cruzamento com a rua
Cruz e Souza. Pela rua Fagundes Varela alargada, che-
gase transversal Torres de Oliveira ¢, em suguidu, a
rua Almeida Nogueira, pela qual se :llingt:, finalmente,
a rua Clarimundo de Melo, Esta Gltima, também alarga-
da, faz parte do ramo marginal is linhas férreas e a sua
continuacio, em Padre Telémaco, vai alcancar a rua
Cel. Rangel e, conseqiientemente, o largo do Campinho.
Chegamos, assim, ao marco zero da atual estrada Rio-
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A antiga Imprersa Noclonal em 1328, que deu Ingar 4 Avenida
13 de Maio.

The ¢ld Government printing offics, demo’ished for tiv opening
of the I? dg Maio Avenue (Photo irom 1928).

Sio Paulo, ou antiga estrada de Santa Cruz, que man-
tém a contnuidade da via arterial pelos subdirbios afora,
aop ramal de Santa Cruz, até os limites do Distrito Fede-
ral, na bala de Sepetiba A descricio um pouco longa
foi devida & necessidade de precisar o tracado diferente
do ramo proximo as linhas da Central, que é constituido
pelos logradouros atuais, hoje por demais sobrecarrega-
dos com o trilegn ¢ comércio. O custo da desapropria-
¢io, no momento, dos imdveis existenics na ruas margi-
mais as linhas da Central seria vultoso. Os cofres muni-
cipais nflo poderiam arcar com semelhante dnus. As-
sim, o alargamento pl‘ﬂgrﬁ.‘&&f\"() dos alinhamentos atuais
dos logradouros proverd no futuro, uma faixa compati-
vel com as condigdes dessa via marginal & Central, ali-
viando o rame interior da avenida Radial Oeste, desti-
nada de preferéncia ao trifego ripido. O ramo paralelo
as linhas da Central consta dos seguintes logradouros,
que, conlorme se disse, deverio ser ]Jrugrcas{\'umenw
alargados: ruas Sio Francisco Xavier, 24 de Maio, tre-
chos inicials das ruas Lins de Vasconcelos e Dias da Cruz,
Amaro Cavalcanti, Clarimundo de Melo, até encontrar-
¢ CO O primeim ramo, ¢ desde o Encantado até Madu-
reira; das ruas Manoel Vitorino, Elias da Silva, Nerval
de Gouvéa e Jodo Vieente.

A [ungio principal da Radial Oeste, além de via
de penetracio do Distrite Federal no sentide da sua
maior dimensio para os subirbios distantes, ¢ coletar
e distribuir o trifego pelos bairros formados ao longo
das linhas da Cenual, constituidos . pelos subtrbios de
Sdo Francisco Xavier, Rocha, Riachuelo, Sampaio, Ln-
genho Novo, Meier, Todos os Santps, Engenho de Den-
tro, Encantado, Piedade, Quintino, Cascadura e Madu-
reira. Dela partivio sub-radiais que interessariio dile-
rentes zonas e perimetrais de intercomunicacdes de di-
versas regioes.



1-1.5. — Avenida Brasil

A avenida Brasil foi projetada tendo em vista a [i-
nalidade preliminar de comunicagdes interestaduais com
o Distrito Federal.

O intercimbio com o interior do pais obrigou dar
ao Distrito Federal uma franca ¢ [dcil acessibilidade.
A claboracio de um projeto e, em seguida, a consteucio
de uma auto-estrada de condicdes técnicas mais aconse-
ladas para uma via radial

© didas. A avenida Brasil tem,

de penctracio foram aien-
geogralicamente, o tracadao
perimetral, de vez que vai beirando o litoral interno da
baia da Guanabara até quase a fox do rio Meriti. O
tragado assim proposto teve a grande vanagem de fu-
gir 205 centros congestionados ¢ atravessar zonas de baixo
prego, cuja valorizagio ripida, apds a construciio, ja
vem dando bbas receitas aos cofres municipais. A secio
transversal na largura de 6o metros prevé as faixas de
trifego ripido em nimero de irés em cada sentido, ao
centro, ¢ duas pistas de trilego local, de cada lado da

savenida,

Iniciz-se nos cruzamentos da avenida Francisco 13-
calho com a avenida Rodrigues Alves e rua de $io Cris.
tovio  Pela avenida Francisco Bicatho, fica estabelecida
sua ligacio com a avenida Presidente Vargas c,

mente, com a avenida Rio Comprido-Laranjeiras, com
a qual firmard o cardter perimetral, com o objetivo ex-
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plicite de ligar a zona Sul dirétamente aos subtirbios
e a Petrdpolis.

A avenida Brasil atravessa, no trécho inicial, 1 zona
portwiria e industrial, em terrenos conguistados ao mar
com o5 aterros sucessivos das praias ¢ mangais do Caju,
Reuro Saudoso e Manguinhos. O trécho seguinie, de
pois de Manguinhos até a praia de Ramos, abrange ter-
renos ora firmes, ora alagadigos. Aré hi pouco tempo,
a zona cra despovoada e de acesso precirio pelas estra-
da do Pdrto de Inhatima e estrada do Norte (hoje ave-
nida ‘I'eixeira de Castro). Depois da praia de Ramos, ou
praia de Maria Angu, o leito da avenida Biasil foi todo
conguistado em atérro sébre o mangue até a estrada Pér-
to Velha, {]'uc liga Cordovil 4 oz do rio Meriti. Pouco
antes do limite do Distrito Federal, a avenida Brasil sc
bilurca, dando lugar a duas novas vias: avenida das Mis-
soes e avenida das Bandeiras, que se destinam, respectiva-
mente para o norte e para o sul do pais, isto ¢ Peurd-
polis, Minas, etc., de uwm lado, ¢ Sio Paulo, Parand,
cte., do outre. A avenida das Bandeiras interessa par-
ticularmente ao Distrito, porque scrd uma nova ariéria
de penetracio para Campo Grande e Santa Cruz atraves.
sando fértil zona agricola entre o ramal de Santa Cruz
da E. F. CC. do Brasil e a serra do Mendanha, servindo,
assim, uma vasta regifio de possibilidades notivels para
o abastecimento e expansio da cidade.

Cérca de 2 quildmetros depois do viaduto da Pa-
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rada do Lucas s6bre as linhas da Leopoldina, sai, em di-
reciio a Pavuna a variante da avenida das Bandeiras para
a Rio-5ic Paulo, com o fim de encurtar a distincia, en-
contrando, nas proximidades do quildmetro 54 novamen-
te o Esirada Rio-Sio Paulo,

A avenida das Missdes, que estabelecerd uma ficil
¢ franca ligagio com Petrdpolis, tem, no Distrito Fede-
ral, o comprimento de cérca de 1 quilémetro até a ponte
do rio Meriti. Dai por diante, passa i jurisdigio do De-
partamento Nacional de Estradas de Rodagem, que exe-
cutz, no momento, grandes melhoramentos e variantes,
no sentido de encurtar e melhorar as condicoes téenicas
do tragado até Petrdpolis.

1.2

RADIAL PARA A ZONA SUL

Avenide Radial Sul

A denominacio genérica se aplica a uma avenida que,
partinda da praca Paris, no cruzamento da avenida Dia-
gomzl com a avenida Augusto Severo, se destina aos bair-
ros oceanicos da Zona Sul, até encontrar-se, i margem
da lagoa Redrigo de Freitas, com a avenida Epiticio
Esta manterd a sua continuidade funcional de
via de penetracio da cidade pela Zona Sul até a Givea,
Barra da Tijuca, Jacarepagud e Santa Cruz.

Possoa .

Verifica-se pelo simples enunciade que importante
destino estid reservado a essa radial .

MNa que sc relere, entretanto, a jrarte urbana, a ave-
nida Radial consta de virios trechos que, aparentemente
distintos, na realidade formam uma unidade,

Assim, o primeiro trecho consta da parte inicial,
abrangendo a avenida Augusto Severo ¢ as pistas atuais
da antiga avenida Beira-Mar (projeto Percira Passos) até
o inicio da rua do Catete. A seguir, éste dltimo logra-
dourn serid retificadoe no tracado em planta, e alargado
para fo mctios até a praga Duque de Caxias e, dai até
a praca José de Alencar, para 42 metros. Dessa praga,
desviando-se da dire¢io da rua Marqués de Abrantes, se-
guce 2 avenida Radial pelos Tundos dos prédios da rua
Marjuées de Abrantes, até encontrar a rua Bario de
Ttambi. Esta altima rua sofrerd um alargamento do lado
par. Contunuando, a avenida corta a roa Farani, passa
pelos fundos dos terrenos dos prédios da praia de Bota-
fogo e vai pela encosta do Morro do Mundo Novo até
atingir a rua Marqués de Olinda no cruzamento desta
com a rua Bambina. Prosseguindo em reta, vai a ave
nida cortar os prédios da rua Bambina e rua Assuncio
até marginar os terrenos da pedreira, ora em exploragio,
no Morre de D, Marta e, costeando ésse espigio da serra
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do Corcovado, alcanca, a seguir, a rua 530 Clemente na
altura da rua Sorocaba.

O tracado ora descrito atinge virios terrenos e pro-
priedades, interessando igualmente os térmings das ruas
Bario de Lucena e Eduvarde Guinle.

A rua Sio Clemente, confundindo-se com a avenida.
¢ alargada nésse trécho para 50 metros até o largo dos
Ledes A partir désse largo, a radial se desvia da rua
Humaisd, toma a direita ¢ penetra na drca compreendi-
da entre a rua Humaitd ¢ a encosta da serra do Corco-
vado, cortando virias ruas transversais. Finalmente, con-
tinua em reta até a praga Plagava, isto é, até a juncio
das ruas Humaitd e Jardim Botdnico, ji na Lagoa.

Nésse ponto, a avenida Sul aunge a avenida Epitd-
cio Pessoa, que contorna a lagna Rodrigo de Freitas.
Iois ramos distintos se apresentam: um e diregio a Co-
pacabana e Ipanema ¢ outro para o Leblon ¢ Givea.
A parte que mais interessa ¢ esta tltima, pois os Jiraje-
tos prevéem a maior largura para a avenida Epiticio Pes-
soi até o Jockey Club ¢ Clube de Regatas do Flamengo,
onde se encontra com a avenida Olegirio Macic!
esta dltima avenida, tracada no vale ai CXISICNIG, fogue
paralelamente 3 rua Marqués de Sio Vicente, até os
barrar na montanha. O seu prosscguimento se Lari aira-
vés de um tinel de cérea de um quilémetro sob o a-
cigo dos Dois Irmios, e assim vai atingir o vale DpOsLo
na regiio da praia da Gdvea. Continuando pela atual
estrada da Gavea, alargada até a praga Sio Conrado, dai
segue em novo tragado pela meia encosta ingreme do
lado do mar, abaixo da estrada do Jod.

Por

Um novo tinel conduzird a via radial i barra da
Tijuea ¢ i restinga de Jacarepagud. A radial prossepue
dai por diante de acordo com os planos pr'ﬂ'istm.. E
fora de duvida que a futura expansio do Rio de Janeiro
se fard na vasta e aprazivel regiio oceinica que s oes-
tende por ai além até a praia de Sepetiba.

; ];‘sta:} firmados em plano geral os tracados das vias
principais que estabeleceriio as ligacdes futuras com Ja-
carepagud, Madureira, Campo Grande e Santa Cruz.

2 — VIAS PERIMETRAIS

2.1. PERIMETRAIS LITORANEAS

As perimetrais litorincas sio: — 1) Avenida Beira-
Mar, 2) Avenida Perimetral e 5} Avenida Rodrigues Al-
ves, 35 quais podese, por analogia ¢ prolongamento na-
tural, juntar a avenida Brasil. O conjunto dessas aveni-
das, pela sua continuidade, constituird a via arcerial ex-
trema da cidade, marginando o contérno do litoral ¢
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A Avenida Beira-Mar,

The “Avenida Boira-Mar",

com fungbes as mais variadas ao longo do sen percurso.
Assim, passamos a descrever cada trécho com sua deno-

minacio ¢ caraclerislicas essencidis

2.1.1. — Avenida Beira-Mar

A [utura avenida Beira-Mar serd transformada em
farkway cm conscquéncia do atérro resultante do des-

mante do mdrro de Santo Antdnio, numa faixa de cérea
de 100m de largura no Flamengo, além da atual avenida
Beira-Mar.

As novas pistas serfio destinadas a 4 [ilas de veiculos
em cada sentido, com refigio separador de trifego.

Terio todos os cruramentos principais em niveis di-
ferentes, A drea entre a futura e a pista atual serd des-
tinada a jardim em recreacdo ativa, com play-grounds,
play-fields, piscinas, jogos, ctc., de maneira a proporcio-
nar aos habitantes dos bairros da Gloria, Flamengo, Ca-
tete e Botafogo os espagos livees necessirios a recreacio
e lazer.

Essa perimetral serd uma via expressa destinada aos
bairros da Zona Sul, particularmente & Urca, Praia Ver-
melha, Leme ¢ Copacabana, nio obstando, entretanto, a
fungio idéntica de via radial. Os projetos estudados
preacupam-se nos detalhes de disiribuiciio do trifego por
qualidade ¢ destino e, sempre que possivel. com os cru-
zamentos em desnivel ¢ em fluxo continuo.

2.1.2. — Avenida Pevimeiral

Convenclonou-se chamar de avenida Perimetral a

avenida do centro comercial urbano que ligard a aveni-



‘da Beira-Mar i praca Maud passando pelos seguintes
pontos: Aeropdrto Santos Dumont, praga do Castelo,
Barcas, praca 15 de Novembro, avenida Presidente Var-
gas (inicio), Arsenal de Marinha, contdrno do maoro de
Sio Bento e praga Maud,

A fungio principal dessa avenida ¢ aliviar o trifego
da avenida Rio Branco ¢ descongestionar as ruas cen-
trais da passagem, hoje 0h1'ig:|t{:ria. de intmeros vei-
culos que demandam o centro bancirio e portndrio ex-
tremo da cidade. A abertura de tal avenida ¢ tdo pre-
mente, no momento atual, que dificflmente se encontra
explicacio para scu retardamento. E de se lastimar o
nio aproveitamento da oportunidade que se apresenta

jara sua abertura, de ver que a maior extensio do tra- -

cado atinge prdprios governamentais. Na remodelacio
da Capital da Reptblica no quadriénio Rodrigues Alves,
o Govérno Federal realizou as mais importantes obras da
cidade do Rio de Jancivo, como sejam a abertura da ave-
nida Rio Branco, construciio do Cdis do Porto, avenidas
Rodrigues Alves e Francisco Bicalho, além do trecho da
avenida Beira-Mar do Passcio Miblico & Ponta do Cala-
bougo. Nio seria, pois, de se admirar que igual inicia-

tiva lhe coubesse na abertura do trecho da avenida Pe-

rimetral da praca 15 4 praga Maud, deixando o restante

& Prefeitura do Distrito Federal.

As conexdes que a avenida Perimetral estabelece
com as radiais no centro da cidade mostram A saciedade
a impmrtﬁil::ia funcional dessa via, tornando-se desneces-
sirios maiores esclarecimentos pela evidéncia dos propo-
S1LOS .

2.1.9. Auvenida Rodrigues Alves

Em continuagio 2o grupo das avenidas litorineas, a
avenida Rodrigues Alves, ao longo do Ciis do Parto, com-
pleta o sistema. A sua fungiio, entretanto, é destinada

particularmente ao movimento local do ciis. caracteri-

sandose pelo trifego de cargas durante as horas do dia,
impedindo-a de ser uma via de escoamento ficil ¢ ripido
da adade. Assim, adstrita as condigbes peculiares da
rona que atravessa, a avenida Rodrigues Alves, muito
embora tenha um tracado em planta satisfazendo os re-
quisites de uma radial, nio pede preencher aquela fun-
¢io para melhor solucio do trifego da cidade.

Dai o estudo da possibilidade de constreir wma via
radial que, partindo da praga Maud pela rua Sacadura
Cabral e dl:'Iiuis de atravessar a avenida Barfo de Telé,
tomard a meia encosta dos morres da Providéncia, Fa-
vela e do Pinto, passard por cima da bdca do tinel Jodo
Ricardo e, em via clevada, aleancarid finalmente a ave-
nida Brasil.
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Outra postibilidade de tornar a avenida Rodrigues
Alves uma artéria de escoamento rdpido seria a constru-
cio de via elevada nos moldes do Hudson Highway, na
zona portuaria de Nova York. Como, entretanto, os re-
cursos atuais da Municipalidade sio poucos para obra
de tal vulte, a [uncio radial do widfego rapido serd
entretida pelas avenidas Pres. Vargas ¢ Francisco Bicalho
{melhor P:‘L‘I.'imtfllt:id:l}, com destino a 5io Paulo, Petrd-
polis ou subirbios, pela Avenida Brasil. Permanecerd a
avenida Rodrigues Alves durante muito tempo ainda
com a sua funcie caracteristicamente local de servico do
pirto do Rio de Janeiro. Alids, essa fungio ¢ continua-
da pela avenida Rio de Janeiro. no prolongamento do

Ciis do Pérto.

2.2, PERIMETRAIS INTERIORES

a2, Avenida Marqués de Sapucal — Pinheiro

Machado

Essa perimetral ¢ a primeira envoltdria do centro
comercial 1:|*hano, Ela poderd aliviar o trilego na zona
pnrtut’tria ¢ comercial, estabelecendo mais [Hdeil acesso 3
Zona Sul, através do sistema de avenidas seguintes: co-
meca na avenida Pereira Reis, isto ¢, no Cais do Porto,
entre os armazéns 13 e 14 na avenida Rodrigues Alves;

" em seguida contorna em praca circular a Igreja de Santo

Cristo e atinge a rua da América, cujo alargamento,
como o das demais, ¢ previsto nos projetos de alinha-
mento. Alcancada que seja a rua Marqués de Sapucai,
a nova avenida é conduzida em longo viaduto de go me-
tros de largura e cérea de foo metros de comprimento,
por cima das linhas da Central e da avenida Presidente
Vargas até a avenida Julio do Carmo. Prosseguindo pela
rua Marqués de Sapucai, transformada em avenida Ca-
nal, com 42 metros de largura, a via perimetral vai ab.
sorvendo no seu trajeto as ruas Catumbi e Coqueiros,
até encontrar o macigo da Serra da Gloria, que ¢ atra-
vessado por um tinel de cérea de 1.250 metros de com-
primente. O tinel foi projetado com 18 metros de lar-
gura, correspondendo a duas filas dindmicas em cada
sentido. Do outro lado do vanel, isto ¢ em Laranjeiras,
prossegue o tracado pelos fundod dos terrenos do lado
par da rua Percira da Silva, junto ao contraforte do
mdrro de Nova Cintra, atingindo a seguir a rua das La-
ranjeiras no cruzamento com a rua Pinheiro Machado.
O alargamento déste logradouro e seu prolongamento
em reta depois da rua Farani constituird um trécho da
avenida que se articulard com a avenida Radial Sul.
Continuando, ainda, atingirsed a praia de Botatogo e
a avenida Beira-Mar, que conduzird diretamente a Co-
pacabana pelos tineis do Pasmado ¢ do Leme,
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Por uma simples inspecio no mapa, verilica-se que
o tracado dessa perimetral ¢ quase uma linha reta de Co-

pacabana ao Cidis do Porto. E’ tio convincente a evidén-

cia da funcio que lhe estd destinada que se tornam des-
necessdrios maiores esclarecimentos justificando o seu
tracado.

a. o %

— Awvenida Rio Comprido — Laranjéiras

E’ a perimetral limite do centro comercial wrbaneo
e proxima & Praga da Bandeira.

Com o mesmo objetivo da anterior, esta via liga
nio 6 a zona portudria como a industrial 4 Zona Sul,
pois, considerado o seu inicie na avenida Francisco Bi-
calho no cruzamento com a avenida Rodrigues Alves,
onde comeca também a avenida Brasil, percebese, por
outra lado, a continuidade natural da avenida Brasil
através a avenida Francisco Bicalho, que tem seu ténnino
na grande praga-rotula da avenida Presidente Vargas.
A via |1:ri|netr:|l, confundinde-se inicialmente com o pe-
queno wecho da avenida Paulo de Frontin até cruzar a
rua Joagquim Palhares (antiga rua Sio Cristdvio), toma
nova diregio pelo interior da quadra dos fundos dos pré-
dios no lado impar da avenida Paulo de Frontin, até al-
cancar a rua Haddock Lobo. A seguir, igualmente pelos
lundos dos terrenos dos iméveis no lado impar da rua
Aristides Lobo e depois de percorrer 640 metros, vai en-
contrar o ¢spigio do Morro de Santos Rodrigues, gue &
perfurado por um tinel de 150 metros de extensio.

O alinhamento retilineo do outro lado do tinel vai
cortar diagonalmente as quadras compreendidas entre as
ruas Costa Ferraz, Visconde de Jequitinhonha, Campos
da Paz, Dona Cecilia, Cactano Martins ¢ finalmente Ita-
piru, prékimo acs cruzamentos das ruas da Estréla ¢ Ba-
rio de ]’l.:llﬁlluiis.

Atravessada a rua Itapiru por meio de um viaduto
projetado, segue a avenida pelos fundos dos prédios do
lado impar da rua Bardo de Petrdpolis e, praticamente,
pelo talvegue do cirrego Itapiru. O rragado é -aproxi-
madamente paralelo 4 rua Bario de Pewrdpolis, até o
ponto em que esta Tua comega a colear, galgando a meia
encosta para atingir o winel existente, de 200 metros de
comprimento, na cota go, de comunicaciio com a rua
Alice. Esta avenida, Iangada francamente no vale, hoje
ocupado pela chacara de hortalicas, vai embocar na cota
40 0 novo tinel que a conduzird ao vale de Laranjeiras,
isto ¢, Ro metros abaixo do tinel awal. Esse tinel terd
o comprimento de 700 metros ¢ 18 metros de seciio trans-
versal, que prevé duas filas dindmicas em cada sentido ¢
passelos laterais de 2 metros de cada lado, para os pedes-
tres. A bica jusante prevista no projeto sai nos fundos
do terreno do Colégio Sion. A avenida prossegue em via-
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dute limitando com os fundos dos prédios do lado par
da rua Marechal Pires Ferreira e atravessa, também em
viaduto, a rua Cosme Velho, alcancando a encosta do
lado opdsto do morro. Prosseguindo pela meia encosta,
em tragado caracteristico de via expressa, como se fora
um viaduto, a avenida atinge a rua General Glicério no
Jardim Laranjeiras. Por esta tiltima rua, a via emboca, o
terceiro tiinel, de 330 metros de comprimento, que a con-
duzird ao bairro de Botafogo, onde encontrard a avenida
Radial Sul, na altura da rua Edvardo Guinle, terminan-
do priticamente af o seu tracado, embora alcance igual-
mente a rua Sio Clemente.,

E' manifesto o encurtamento das distincias nessa )i
gacio inter-bairros e o alivio do trdfego nas zonas cen-
trais &4 economia coletiva, evitando as passagens inteis,
porém, hoje obrigatérias, pela falta désse artificio ne-
cessiario 4 expansio e desenvolvimento da metrdpole.

2.2.9. — Avenida Jardim Bolinico — Tijuea

Trata-se da perimewal periférica extrema da Zona
Residencial que se propoe ligar os bairros occinicos da
Zona Sul — Ipanema, Leblon, Givea e Jardim Botinico —
aos bairros mediterrineos da Zona Norte — Tijuca, An-
darai, Vila Isabel — ¢ por extensio, aos suburbios da
Cenwral e da Leopoldina. Essa via perimetral estabelecerd
a ligacio das duas ruas existentes (que se translormario
em avenidas amplas), ou sefam a rua Urugual, na Ti-
juca, e a rua Lopes Quintas, no Jardim Botinico, por
meio de wm taned, de cérea de wés guilémetros de com-
1_;1-i1nemu, atravessando o nmc:igﬂ da Serra da Carioca.

Estudos mais apurados deverdo ser feitos na lixacio
das detalhes dessa perimetral. Do lado da Tijuca, isto
¢, na Zona Norte, o rua Urnguai tem i
jeto de alargamento para go metros ¢ possibilidade para
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mais 6 metros, com absorcic dos afastamentos laterais
das edificages. O prolongamento da rua Urugunai para
Vila Isabel se fari pela rua Bariio de Sio Francisco Fi
lho até a praga 7 de Margo ¢, em dire¢io reta, a0 ma-
cico da Serra do Engenho Novo, onde novo tinel € pro-
jetado, no sentido de atingir ficilmente a avenida Ra-
dial Oeste e portanto os subirbios” da Ceneral. Prosse-
cuindo, a via perimetral deverd alcangar a rua Mare-
chal Bitencourt, alargada para 36 -metros, ¢ atravessar,
por meio de um viaduto de 18 metros de largura, as li-
nhas da Central, na Estacio do Riachuelo. Do lado
oposto das linhas da Central, a ayenida prossegue pelas
ruas Magaihdes Castro ¢ Carlos Costa até cruzar Lano
Teixeira ¢ depois, pela rua Braulio Cordeiro, vai atin-
gir a avenida Jacaré. Por esta iltima avenida, ficam es-
avenida Suburbana e

tabelecidas as conexies com a

parkway dos Rios ¢ Timbo, de um lado das linhas da E.




F. Leopoldina, e, de outra lado, com a avenida Leopoldo
Bulhdes e, finalmente, com a avenida Brasil, nos ater-
ros de Manguinhos. Nota-se, acompanhando o mapa, o
tragado geral de grande envoltéria, permitindo, pelo scu
afastamento do centro comercial, uma primeira selegio
do trifego de intercomunicaciio das zonas Norte ¢ Sul na
reglio suburbana, aliviando désse modo a parte central
mais congestionada.

E' verdade que a interse¢io com diversas radiais
¢ subradiais facilitard sobremodo a tarcfa seletiva de trd-
fego, mas criard também outros problemas, cujas solu-
Cocs r;]{fpr_:ndcrﬁo dos [atdres locais onde se apresentarem

2.2.4. — Avenide Canal Inlerceptoy Paulo de Fromtin

E' a altima via arterial do esquema a ser descrita na
caracteristica de avenida perimetral.

A avenida Canal Interceptor Paulo de Frontin tem
a dupla fungio de saneamento e ligacio dos subirbios
mediterrineos da Central da Leopoldina. Além
disso, ela estabelece conexdes importantes, com as diver-
sas avenidas por cla interceptada. A avenida surgiu da
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necessidade de resolver o problema das inundagoes perid-
dicas provocadas nos cursos baixos dos rios. Trapicheirg,
Maracand ¢ Joana, na vasta drea de |}I:u|jrin que se o5
tende desde as pragas Sacnz Pena, Varnhagen e Niterdi
at¢ a praga da Bandeira ¢ ponte dos Marinhewos. Por
uma fatalidade wpogrifica, &ses trés rios desaguam priv
ticamente no mesno ponto, isto ¢, em tdrmo da ponte dos
Marinheiros, no Canal do Mangue, a uma distincia de
nio mais de goo metros. Dai, a idéia de Paulo de Fron-
tin, em 1go5, de propdr intercepti-los por um canal par-
tindo pouco acima da. praca Saenz Peia e desviar as
dguas diretamente para o mar, na antiga praia de Sio
Cristdvio, na altura da Igrejinha,

Retomando aquela idéia, foi elaborade o tracado
com ligeiras modificagtes, adapadas agora, is novas con:
dicies de técnica hidriulica ¢ conquistas urbanisticas.

Em homenagem ao grande engenheiro patricio, seu
primeiro idealizador, foi dado o nome de Paulo de Fron-
tin & nova avenida do Canal Interceptor. A finalidade
primordial, como s¢ esclarecen, ¢ de drenar e sancar wma
vasta regifio, hoje sériamente prejudicada petas inunda-
ches. Por feliz coincidéncia, entretanto. ela perimtivi
resolver, ignalmente, um problema dos mals séries aia-
dos pelas linhas [érreas que hoje seccionam em duas par
tes incomuniciveis as zonas da cidade, separadas pela
barragem [errovidria, os bairros da Tijuca, Andarai, Vila
Isabel, de um lado, ¢ o de Sie Cristdvio, do outro. As
sim, [avorecendo a intercomunicagiio desses bairros, esta-

belece uma ligacio direta e franca sntre a avenida Ra-
dial Oeste e a avenida Brasil.

Além disso, completando o sistema de irradiacio do
Plano Diretor, partem da avenida Canal Interceptor
Paulo de Frontin, as seguintes subradiais, que tém seus
destinos e finalidades bem definidas: 1) rua 530 Janud
rio, para o estidio do Vasco; 2) rua Sio Luiz Gonzaga,
para a avenida Suburbana; §) rua Visconde de Niterdi,
para os subirbios de Sio Cristdvio; 4) rua Sio Francisco
XNavier, para o largo da Sepunda Feira; 3) avenida 28 de
Setembro, para Vila Isabel; 6) avenida Joana, para Gra-
jau e Andarai; 7) rua Bario de Mesquita, para Andarai
e Engenho Novo; 8) avenida Maracani, para a parte ex-
trema da Tijuca e Alto da Béa Vista; g) finalmente, ave-
nida Trapicheiro, servindo a regiio da Praca Saenz Pefia
e ligagio circular de volta para a cidade. As facilidades
proporcionadas por essa importante via perimetral, na
distribuicio do wéifego, virdo aliviar grandemente as de-
ficiéncias do sistema circulatdrio conseqiientes dos mdus
tragados e insuficiéncia das ruas atuais.

A flexibilidade do tratamento urbanistico corres-
ponderd, por certo, ao melhor aspecto paisagistico nos
trechos de parkway, nos fundos da Quinta da Boa Vista,
amenisando o percurso e tornando-a mais atraente.

3 — OUTRAS VIAS DO PLANO DIRETOR —
PROJETOS DE URBANIZACAO PARCIAL

Assim, chegamos a descrigio das 15 mais importan-
tes vias arterials que constituem a esséncia do Plano Di-
retor na parte central urbana e na zona suburbana mais
préxima do centro, muito embora outras vias, também
de ceria importincia, de caracteristicas bem definidas ¢
explicitas do Plano tenham sido colocadas &
parte para nio alongar demasiado a exlmsigiim.

Dircror,

Todavia, afim de esclarecer algumas dividas por-
ventura surgidas e justificar, ainda que ripidamente, al-
guns detalbes de urbanizagio, daremos a seguir uma
descricio suscinta dos planos das avenidas, parkwys ¢ li-
pacoes projetadas que completain o Plano Diretor.

g:1. — ZONA SUL

Comegaremos pela Zona Sul, onde os bairros do Ca-
tete, Laranjeiras, Botafogo, Copacabana, Jardim Boti-
nico e Leblon sdo beneficiados com os projetos parciais
de urbanizacic elaborados. '

w
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3.1.1. — Catele

O projeto aprovado sob o n.® 4249 prevé, além do
alargamento da rua do Catete, ji descrito na avenida
Radial, igualmente o alargamento, para 22 metros, das
ruas Pedro Americo ¢ Bento Lisboa. O prolongamento
da rua Bento Lisboa, além do large do Machade, até
encontrar a rua Martins Ferreira, vai estabelecer nova
meio de ligacio com a avenida Radial Sul, onde esta
cruza a rua Paissandu. Forma-se, désse modo, um by-
fass que facilita a circulagio da rua do Catete, aliviando
o trifego désse trecho daquela artéria radial.

§.1.2. — Laranjeiras

O plano de urbanizagio aprovado determina uma
segunda via paralela & rua das Laranjeiras ¢ o alarga.
mento desta, formando um sistema desde a rua do Catete
até a praca junto a rua Itaipu, proximo ao Jardim La-
ranjeiras. Essa urbanizacfio abrange as conexdes com as
duas perimetrais ji descritas: Marqués de Sapucai, Pi-
nheiro Machado ¢ Rio Gomprido-Laranjeiras.

Foiegrafia recente da ave-
nida Beira-Mar, com mar=
cacio do limite da area
que  sera  alerrada  em
consequineia da  demali-
¢io do morre de Santo
Antonio,

Fhotograph showing the

“avenida Beira-Mar” and

the limit of the area ta

be filled in with the de-

molition of the Santo An-
tonio Hill,
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8.1.3. — Botafogo

O plano de urbanizagio de Botafogo estabelece uma
série de melhoramentos no bairro, dotandeo-o de uma
réde de ligacio entre os logradouros existentes, que vird
facilitar sobremodo o trifego de passagem para os outros
bairros mais distantes. A rua Muniz Barreto, por exem-
plo, serd alargada e pmlongudil em ambos 05 extremos.
De um lado, ela se comunicard com a avenida Radial
Sul, e de outro com as ruas Volunuirios da Pdwria, Mena
Barreto, General Polidoro, Fernandes Guimaries ¢ Ar-
naldo Quintela. Destarte, serd estabelecida uma via in-
terior paralela & praia para descongestionar a Praia de
Botalogo. A rua Eduarde Guinle, bem como outra que
Ihe serd paralela junto & igreja de Santo Indcio, fardo
nova ligagio da avenida Radial Sul ¢ do tinel Alianga
com a rua 5io Clemente. A rua Real Grandeza, alargada
para 24 metros, seri a subradial para Copacabana, pelo
tinel Alaor Prata. As ruas Voluntirios da Patria, Mena
Barreto ¢ General Polidoro constituirio vma leixe de
vias longitudinais do bairro, dirigindo-se tédas para a
rua Humaiti. Uma vezr alargadas ésses logradouros e
corm direcées orientadas, ¢les poderio conduzir mais
tacilmente aos respectivos destinos os veiculos que hoje
sao forcados a passar obrigatoriamente IJL"US pontos con-
gestionados do baimo.




Completando s melhoramentos, as ruas General Se-
veriano ¢ Arnaldo Quintela formariio uma via s6, conju-
gada com a rua General Polidoro. Por outro lado, esta
ultima rua, ao encontrarse com a rua da Passagem, terd
sua continuidade garantida até a avenida Pasceur, onde,
por meio de artilicios projetados, poderio os veiculos
alcangar a avenida Beira-Mar sem cruzamento de nivel
Finalmente, as ruas Pinheiro Guimarics e Visconde
de Silva, por sua vez, proporcionario, com os scus prolon-
ZAMENtos, novos escoamentos para a rua Humaici. E' des.
necessirio dizer que a avenida Radial Sul, atravessando
todo ¢ bairro de Botafogo, representa a espinha dorsal
dos melhoramentos ai projetados.

§.1.4. — Copacabana

Este bairro, de vida propria, exige, no entanto, um
nimero maior de vias de ligaghes de que hoje dispde com
o resto da cidade. Assim, nio serd demais enunciar a ne-
cessidade da abertura de um nove tinel junto ao forte

“do Leme para ligar por uma avenida a meia encosta a

avenida Atlintica com & praia Vermelha e a avenida Pas-
tear.

A avenida Princesa Isabel, cujo alargamento e pro-
longamento até a avenida Adlintica estd se processando.
dard grande imponéncia as obras de duplicacio do tinel
do Leme; ora em conclusio.

As ruas Siqueira Campos, Figueiredo Magalhiics e
Santa Clara constituitiio o feixe de distribuicio da pe-
rimetral Real Gragdx:xa — tinel Alaor Prata.

Finalmente, o sistema das ruas Miguel de Lemos e
Xavier da Silveira deverio orientar a circulaciio para o
corte de Cantagalo com a avenida Epiticio Pessoa, na
lagoa ¢, por conseguinte, com a avenida Radial Sul.

g.1.5. — Jardim Botdnico

Os planos aprovados estabelecem  maior largura
para a avenida Epiticio Pessoa, 4 margem da lagoa, bem
como para a avenida Alexandre Ferreira ¢ sua continua-
gio, avenida Lineu Paulo Machado. A rua Jardim Bo-
tinico, destinado ao trifego local e pesado, foi alargada,
a lim de poder suportar o futuro aumento de trifego.

§.1.6. — Jardim Leblon

O plane de urbanizacio cuida de amplas avenidas
no sentido de Ficil escoamento para as radiais principais,

que sio a avenida Epitdcio Pessoa e Olegirio Maciel,
além de manter no interior do bairre um tracado mais
consentines com novas tendéncias urbanisticas, dentro
dos centros esportivos ai localizadeos, como o Jockey Club,
de Regatas do Flamengo e novas agremiagies niuticas
que se estabelecerio na margem da lagoa.

_3.2. — ZONA NORTE

Os bairros residenciais da Tijuca, Andarai, Vila Isa-
bel, o industrial de Sio Cristdvio, bem como a rona dos
suburbios da Central, Linha Auxiliar, Bio d'Ouro e Leo-
poldina foram objetos de estudos ¢ planos parciais de
urganizacio, (que passamos a CnUmMerar: :

g.2.1. — Tijuca

O projeto de wrbanizagio warcial da Tijuca, apro-
vade sob o nimers gg65, jd citado, relere-se particular-
mente ao tragado da avenida Trapicheiro, que ligard
diretamente ésse bairre a cdade, Hd, porém, nésse pro-
jeto, uma série de ligagdes que virfio beneficiar extraor-
dindriamente as condigdes de trifego da regiio.

Sdo as seguintes:

1y — Ligacdo Almivante Cockvane — Anlonio Basilio

O objetivo ¢ aliviar o wifego da Praga Saenz Peiia,
desviando diretamente para a avenida Maracani os vei-
culos que se destinam para além daquela praca, Obtém-
se uma ligacio direta da praca da Bandeira 4 avenida
Maracani, no cruzamento da rua José Higino, através
as ruas Mariz e Barres, Almirante Cockrane ¢ seu pro-
longamento até a rua Santo Afonso, que serd alargada e
prolongada até Pinto de Figueciredo, onde encontra a
ruz Antonio Basilio. E' um §y-pass que facilitard muito
o cscoamento da regiio,

2) — Ligacdo rua Bardo de Mesquita — Rua Movais e
Silva

E’ outra via que ligard a-rua Barfo de Mesquita de-
pois da rua Major Avila, através a rua Santa Sofia, dire-
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tamente i rua Morais e Silva. Para isso, ¢ necessdrio



prolongar a rua Santa Sofia, contornando a pedra da Ba-
. biléinia, por tris do Colégio Militar, e alcancar a rua Sio
Francisco Xavier, defronie & rua Morais ¢ Silva,

Esse novo trajeto encurta as distincias e aliviari sen-
sivelmente o trilego nfo sd das ruas Mariz ¢ Barros e Al-
mirante Cockrane, como também dos trechos iniciais da
avenida Maracani e da prdpria rua Bardo de Mesquita.

3) — Ligagdo rua Bom Pastor — Conde de Bonfim

i Trata-se de prolongar a rua Bom Pastor até a rua
. Moura Brito, pela qual s¢ atingird a rua Conde de Baon-

fim. Désse modo, a Praga Gabriel Soares, que & o ponto
L de irradiagio das ruas Saboia Lima, José Higino, Clovis
Bevilaqua, desembargador Izidro e Bom Pastor, terd por
esta Ultima uma ligagio direta com a rua Conde de Bon-
fim. A Praca Saenz Peiia [ficard livre dos veiculos que se

destinam diretamente dquela zona da Praca Gabricl Soa-
Tes,

O trécho a ser aberto ¢ de cbreyde 160 metros e a
- desapropriagiio atinge, apenas, meia duzia de prédios.

Considerando essa ligacio juntamente com as ruas
Jos¢ Higino ¢ Piratini, teremos uma perimetral exterior
de envoltéria do niicleo central, que é a Praca Saenz
Pefia, atingindo a avenida Trapicheiro pela rua Piratini,
¢ avenida Maracand pela rua José Higino,

4) — Avenida Maracand

O projeto aprovado n.° 3949 completa a urbanizacio
parcial da Tijuca ao longo do Rio Maracani e nas re-
gides vizinhas,

Assim, virios alargamentos de logradouros, prolon-
gamento ¢ abertura de outros, acham-se pr-m—I-_.lu-s nésse
projeto, cujo objetivo ¢ programar as execucdes progres-
sivas das partes, ainda que parceladamente, dentro de
um plane de conjunto. Uma vez realizado ésse plano, as
- comunicaghes internas do bairro farse-io com toda faci-
lidade.

Estio projetados os alargamentos seguintes:

1) rua Conde de Bonfim até o final; 2) rua Sio Mi-
guel; 3) rua Baltazar Lishea, com o prolongamento para
ligar a avenida Canal Interceptor Paulo de Frontin di-
Telamente & rua Bardo de Mesquita, no eruzamento das
ruas Jos¢ Higino e Aratjo Lima, onde se estabelecera
um largo.

A avenida Maracani comeca na avenida Radial
Oeste e segue pelo leito atnal do rio, passando ao lado
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do futuro Estidio Municipal. Nésse trecho inicial de KO
metros de largura, distinguem-se duas partes; uma com
18 metros de largura, abrangendo a parte atualmente
existente do canal e uma pista junto as residéncias, e a
outra, que serd inteiramente nova, ao lado do Estidio,
com g2 metros de lavgura. Essa nova faixa estd dividida
em uma pista de 18 metros, para o trifego geral; refi-
gio arborizado, de 3 metros; uma pista de 6 metros, para
o trifego local; e linalmente, os passcios de g.som de
um lado ¢ 1,50m junto ao canal. No trécho da avenida
Maracani, a partir da rua Sio Francisco Xavier até en-
contrar ¢ Canal Interceptor Paulo de Frontin na praga
Varnhagen, a largura da avenida sofre uma redugio para
38 metros. O trecho seguinte, absorvido pelo Canal In-
terceptor, até encontrar a avenida Trapicheiro, terd uma
largura de 50 metros.

A montante do rio Trapicheiro, retorna aos g8 me-
tros de largura até a rua José Higino, A existéncia do

- trecho da avenida Maracanil ja construido, entre esta al-

tima rua e a praga Washington Luis, [éz com que [(isse
conservada a mesma largura da amal. A seguir, volia a
avenida Maracani a ter a largura de 38 metros.

Somente ao atingir a rua 53o Miguel, a avenida
deixa de ter a carvacteristica do canal central, para se-
guir &ste i margem de uma das pistas ¢ formar um siste-
ma com 2 rua Sio Miguel, de mio ¢ contra-mio at¢ o
inicio da avenida Tijuca,

g.2.2. — Andarai — Grajau
1) — dvenida Rio Joana

O objetivo desta avenida é canalizar o rio Joana e
Proporcionar, 2o mesmo tempo, um acesso mais ficil aos
bairros de Andarai ¢ Grajai.

Faz parte do sistema do canal interceptor Paulo de
Frontin, na solu¢io hidrdulica do problema das inunda-
o8,

Comeca na praga Niterdi, na confluéncia do rio
Joana com o canal interceptor.

A direcio do trécho inicial é a da rua Teodoro da
Silva, cujo prolongamento ainda nio loi executado até
a rua Felipe Camario. ;

A avenida sofre, pouco antes da rua Pereira Nunes,
mudanca de direcio, desviando da rua Teodoro da Silva
para acompanhar o leito do rio até encontrar a rua
Maxwell. :

Por éste tltimo logradouro, cujo alargamento pro-
sressivo vem sendo bid wirips anos obedecido, segue a
nova avenida até alcancar a rua Bardo de Mesquita, na



altura da rua Paula Brito. Nésse cruzamento, foi pre-
vista uma praga. Prosseguindo pelo ralveg, a avenida
atravessa a rua Ferreira Pontes e [inaliza ao enconlrar a
rua Uberaba, onde nova praga de fdrma tiangular csta-
belece irradiacio para os dois bragos s {mpm'lam.r:.*;
do rio. Um dos ramos jd se acha canalizado ao centro
das ruas Uberaba ¢ Borda do Mato, permitindo assim al
cangar facilmente o bairro de Grajai,

O outro brago do rio Joana corta em diagonal as
ruas Ferreira Pontes ¢ Paula Brito, em direcio 45 ruas
Leopoldo e Andarai.

A avenida corta no seu trajeto duas p{rt‘[mclrais: H1
avenida Uruguai — Lopes Quintas e a rua Barfo de Bom
Retiro.

2} — Diagonal Tecdoro da Silvn

A rua Teodoro da Silva ¢ uma grande diagonal pa-
ralela 4 avenida 28 de Setembro e se f.lirigt_- dirctamente
em linha reta ao bairro de '[':raj:n'l, onde exisie a ave-
nida Engenheiro Richard, que ¢ priticamente o seu pro-
longamente natural. O bairro de Grajah, em virtude do
tracado em xadrez de suas ruas, tem, no interior de sua
drea, uma acessibilidade Ficil. As ruas longitudinais, isto
€, as que comecam nas ruas Bario de Mesquita e Bario
de Bom Retiro, permitem uma penetracio franca, dis-
tribuindo melhor o trifego.

g.2.9. — Tijuca Engenho Novo

1) — Perimetral Burfio de Mesquita — Bardo do Bom
Retira

A existéncia das ruas Bario de Mesquita ¢ Barfio do
Bom Retiro, atravessando ¢ servindo wvirios bairros, [éz
das mesmas uma importante via perimetral. O conges-
tionamento dessas ruas ¢ hoje manifesto. De largura, pa-
vimentagio ¢ tragado irregulares, ambas apresentam sé-
rios embaragos, ao wrifego, além dos inconvenientes da
série de intersecgdes constituidas pelas ruas transversais.

Em face do expdsto, foram projetados novos alinha-
mentos, adotando-se a largura de 30 metros para a nova
avenida, e corrigindo-se o5 cruzamentos mais importan-
tes, a fim de orientar o trifego; foram, ainda, previsios
novos largos e pragas no seu trajeto.

A ligacio dos subirbios da Central aos diferentes
bairros que essa via perimetral atravessa desde o Enge-
nho Novo féz com que lThe fdsse reservado um papel re-
Ievante no Plano Diretor,

Assim, a continuidade dessa via perimetral foi man-
tida através sua conexfio com a avenida Jacaré, que a li-
gara 4 avenida Brasil, como veremos adiante.

A passagem obrigaidria da avenida pela garganta
existente entre as serras do Engenho Novo e comtralorte
da serra dos Pretos Forros, justamente no antigo Jardim
Zooldgico, no fim da rua Visconde de Santa Isabel, de-
termina ai um ponto focal que exige maiores cuidados
na planificacio de detalhes.

Nésse ponto, parte a nova estrada dos Trés Ries,
que ligard Grajat a Jacarepagud.

Outro fato de importinecia a ressaltar nessa via pe-
rimetral ¢ de ser a mesma utilizada para nove tragado
do futuro ramal metropolitano para a Tijuca. Isso, pelo
fato dela passar pelo centro de gravidade das dreas edifi-
cadas dos bairros do Engenho Novo, Vila Isabel, Grajan,
Andarai, Aldeia Campista ¢ Tijuca.

A rua Bario de Mesquita comega, como sabemos, na
run Sio Francsco Xavier, ao lado do Colégio Militar,
mas o seu prolongamento e continuidade aié a avenida
Radial Oeste ¢ obtido pela avenida Paula Souza ¢ pelo
trécho inicial da avenida Maracand.

Fis ai outra singularidade: o tragado que permite
fechar com a avenida a Radial Oeste o anel circular
abrangendo uwma grande drea |m'p1||usu da zona Norte.

4.2.4. — Vila Isabel
|.} — Avenida 28 de Setembro

Uma das poucas avenidas antigas bem tracadas da
cidade do Rio de Janeiro com o objetiva de servir a um
bairre ¢ sem dovida, a avenida 28 de Setembro. Con-
tudo, os acessos A0S SCUS PONLOS eXIremos, ista ‘¢, no co-
mégo da praga Maracand, pela rua Sio Irancisco. ©, no
fim, na praca 7 de Margo, pela rua Visconde de Santa
Isabel, dificultam a utilizacio da mesma como subradial
no encurtamento das distincias. Sua funcio quase que
s¢ restringe as condigbes de via local. No planejamento
geral, entretanto, cogitouse de corrigir esses inconveni-
entes ¢, em conseqiiéneia do canal interceptor Paulo de
Frontin, o cruzamento da praca do Maracani com a rua
Sio Francisco Xavier fica sensivelmente alargado, pro-
porcionando uma ligacio direta da avenida 28 de Setem-
bro 4 avenida Radial Oeste. No outro extremo, na praga
= de Margo, em virtude da grande perimetral Uruguai-
Lopes Quintas, a rua Barfo de Sio Francisco serd alar-
gada e incorporada a essa grande perimetral exterior, jd
descrita, dando assim a outra saida & avenida 28 de Se-
tembri.




2} — Rua Visconde de Santa Isabel

E a continuagio natural da avenida 28 de Setembro,
para estabelecer mais Ficil acesso 4 perimetral Bardo de
M{-u]uu.l — Barfio de Bom Retiro e a saida para & os-
trada dos Irés Rios, que se dirige para Jacarepagui.
Sua largura serd aumentada para ésse fim.

. — Engenlio Nowo

Avenida Jacaré

1) -

i
Com o objmiw; de sancamento da vasta zona per-

corrida pelo rio Jacaré, {oi projetada a avenida canal,
segniindo o leito désse rio desde a rua Cabugu atd o mar.
@ trécho de montante acha-se em cariter de ante-pro-
jeto; vai da rua Cabucu até a rua 24 de Maio.

O seu tracado segue paralelamente i rua Maria An-
tiniz, atravessa virias quadras e cruza a rua Bario de

Bom Retiro. Prosseguindo na mesma tiir{'gﬁu até uma

distincia aproximada de 100 metros da perimetral do
Bom Retire, toma a direcio paralela dessa via atd en-
contrar as linhas da Estrada de Ferro Central do Brasil.

O trécho de jusante comeca do outro lado das li-
nhas férreas numa grande praga e segue pelo vale afora
aré a baixada de Manguinhos.

O wracado tem a vantagem de facilitar a drenagem
dessa rl;:Ei:ic} e, por outro lado, permitir a ramificacio de
sub-vias penetrando para outras zonas,

O [ato dessa avenida ligarse ao sistema de vias ra-
diais do Plano Dirvetor, isto €, 4 avenida Brasil, Leopoldo
Bulhdes, parkway dos rios Faria ¢ Timbd, avenida Su-
burbana, e por fim & Radial Oeste, fé-la o complemento
desejado da Purimelr;ul Bario de Mesquita — Bario de
Bom Retiro, formande um anel de cintura bastante am-
plo ¢ abrangendo a maior extensio de dreas de futura
expansio da cidade.

C :
2} — Awvenida Rio Salguedo ]
:

O rio Salgado ¢ um afluente do rio Jacaréd, que sai

na altura da Eibrica de vidros e se divige para os pontos
mais alastados dos subiirbios do Meier. O aproveitamen-
10 do vale para o projeto da avenida canal proporciona,
désse modo, mais um acesso a essa regifio, que hoje tem
dificuldade de ser atingida. Esta avenida estabelece, a

seziir, comunicacio com outri pn_rjﬂ:mda, fue val ter-
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minar na avenida Suburbana, um quilometro além da
Estagio de Del Castilho, préximo 4 rua Caxambi.

g.2.6. — Amortim — Higiendpolis — Del Castilho —
Infraitina

A regifio da baixada entre as linhas da Leopoldina,
Auxiliar e Rio d'Ouro abrange wma vasta drea banhada
pelos cursos inferiores dos rios Jacaré, Faria ¢ Timbd. A
urbanizagiio dessa drea achase consubstanciada nos pro-
jetos aprovados parcialmente, fazendo parte do plano de
conjunto. Esses projetos parciais mais importantes sio
05 seguintes: 1) projeto da avenida Jacard, i descrita:
2) projeto de parfeway Faria-Timbd; g) projetos relativos
a avenida Suburbana; 4) projeto da rua Leopoldo de
Bulhdes.

Com a exclusiio da avenida [acaré, que ja foi des.
crita, vamos descrever sucintamentc os projetos acima
enunciados, no sentido de esclarceer as respectivas finali-
dades. :

1) — Parkway Faria-Tiniba

Os dois rios Faria e Timbo formam uma simbiose no
ultimo trécho do sen percurso, na zona da haixada, de-
saguando, juntamente com o rio Jacaré, nos terrenos ala-
gadicos constituidos por mangues, prdximao A estacio de
Amorim, da E. F. Leopoldina. Essa drea, que ¢ conheci,
da, igualmente, como terrenos de Manguinhos, foi em
parte aterrada por desmonte hidriulico e o vem sendo
agora, principalmente, por lixo.

No trécho de montante, logo a scguir ao da haixada,
a5 rios dividem, rumando cada um pelos respectivos va-
Ies, que foram o objeto do plano de urbanizacio. O
projeto abrange a parte baixa do bairre Jardim Higie-
ndpolis e a vasta drea despovoada entre a avenida Su-
burbana e as estradas de Itararé ¢ Velha da Pavuna ¢ o
Caminho da Freguezia, at¢ Inhatima.

entretanto, se estende muito
além, por quase todos os subirbios desde o Meier a Cas
cadura, na Central, e desde Del Castilho a Cavalcants,
na Linha Auxiliar.

A bacia hidrogrifica,

Aproveitando as condigoes atuais da regifo, de per-
manecerem os terrenos quase baldios, principalmente os
marginais aos leitos dos rios, € que foi elaborado o pro-
jeto de parkway, obedecendo a novos conceitos urbanis.
ticos.

Assim, a zona baixa inundivel, portanto timida, foi
aproveitada para um longo ¢ estreito parque de reserva
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floristica. Marginando de cada lado o leito dos rios,
acompanhando-le as curvas, seguem sinuosas as aveni-
das, adaptandose bs condigies topogrilicas do terreno,

Dyésse wragado, resulta maior Idgica, mais cconomia, me-

hor aspecto paisagistico, aumento dos espacos livees ¢ de
drea para recreaciio ¢, linalmente, o sancamento dessa
grande drea tio praxima ac centro da cidade. A solucio

hidriulica resuwme-se na retilicagio de certos trechos. lim-

peza do talvegue ¢ no estabelecimente de pegquenas ba-
cias_de compensacio que, regularizando a descarga, pro-
pdrcionam, ao mosmo tempo, motives de embelezamento
com’os lagos ¢ ilhas no curso dos rios. A execugiio do
plano dotard a cidade de um dos mais belos ¢ acessiveis
parques ajardinados. As avenidas marginais tém a lar-
gura de 15 metros, dos quais g metros sio para as pistas
de rolamento ¢ § metros para os passeios laterais. Todo
a ¢spaco intersticial ¢ destinado ao parque onde o rio
se’ esguciva pelos scus meandros. € parfway comeca pri-
ticamente na avenida dos emocriticos, onde os rios Fa-
ria ¢ Timbd, unilicados, aravessam cssa avenidn . Se.
guindo ésse écho retilineo dos rios, na direcio das 1i-
nhas de wansmissio da Light, as avenidas marginais in.
ternam-se pelos wrrenos do bairre Jardim Higiendpolis,
até a separagio dos dois rios.

Désse ponto em diante, o sistema de vias, com o -
fego orientado, se bilurea, scguindo cada ramo os respec
Livos rios.

Ao crurar LI adiante a estrada Velha da Pavuna,
lllfﬂ.l'lﬁl{ll'l'llildil em avenida de g0 metros de largura, as
pis,t:h‘ de trifego [oram dixpnstn.q de modo a se irradia-
rem das pragas-ritulas previstas nésse cruzamento.

40 ramo do Rio-Timbd se orienta para a estrada
da Freguezia, onde termina o uacwdo caracteristico de
frarkaway, numa praca circular de 1o mewros de difime.

tro, para continuar por uma avenida de go mewrros de

largura, com o canal ao centro, em divecio ds faldas da
serra da Miseriedrdia,

O rame do rio Faria toma a diregio da avenida Au
tomovel Clube, cntre as el
Irihatima .

estacoes e Ciastilho ¢

O wracado interessa os tereenos da Fiabrica Nowva
Amcérica, cujo lotcamento ficou incorporado ao plano ge-
ral., Distinguem-se duas partes, scparadas pela Estrada
de Ferro Rio d’'Ouro: de um lado o lotcamento da Nova
América ¢ do outre a avenida Automdvel Clube, ambaos
dirigindose para Inhatima,

Pela avenida Automdvel Clube, tem-se a ligagio do

parkway com a avenida Suburbana por meio de um via. -

duto sdbre a Linha Auxiliar, situado cérea de joo me-

tros da estacio de Del Castilho, ¢ com a avenida proje. -

tada de 46 metros de largura marginando a Linha Au-
xiliar.
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A vasta drea baldia, vizinha ao Cemitério de Inhai,
ma, loi incorporada ao grande parque que serit destinado
i expansio désse cemitério.

E' prewensio do |JI'UjL'LU modificar a roting de wrata-
mento do cemitério existente, dande-lhe novas caracteris.
ticas, no sentide de transformi-lo em parque, de modo
a tirar partido do aspecto paisagistico, tornando-o mais
atracnte, mals racional, mais  ccondmico ¢ sobretudo
mais condizente com o clima tropical do Rio de Janciro.

Sem davida, os cantelros relvados ¢ floridos com ar
borizagiio escolhida ¢ com tragades adequados formario
um conjunte muite mais agradivel e pitoresco que a
vigider do sistema de mas em xadrez até agora ohserva-
do. Serd o primemo parque-cemitéric estabelecido na
meirdpole e possibilitard, por sua ver. cm face das ave”
nidas projetadas. um acesso Gicil em 16das as direcies da
regiiio suburbana, tornando, pela swa drea ¢ posicin,
capaz de satisfazer as cxigéneias sempre crescentes da le-
talidade urbana, por um espago de cérea de go anos.

O plano de urbamizacio prevé, ainda, a construgio
de wés viadutos, assim distribuides: wn no cruzamenio
da avenida Suburbana com as linhas do Rio d'Curo ¢
Auxiliar, em Del Castilho; outro sdbre a Linha Auxi.
liar, ligando a avenida Automdvel Clube & avenida Su-
burbana; finalmente, o tlimeo stbre a Estrada de Ferro
Rio d'Ouro, na Estacic de Inhatima, ligando a rua José
dos Reis & estrada Velha da Pavuna. Passagens inferio-
res sob as linhas férreas deverfio igualmente ser feitas,
facilitando outras ligacoes.

O projeto do farfwaey Faria ¢ Timbd abrange me-
Thoramentos de logradouros existentes, dos quais 05 ais
IMportintes sio os seguintes:

a) — Eswrada Velha da Pavuna

Esse vetusto caminho, que comeca na avenida Subur.
bana, :liriga:_--m.: para a garganta exislente entre as serras
do Juramento ¢ Miscricordia, através uma regifio pito
resca da encosta sul da serra da Miscricdrdia até a esta-
¢io de Engenho do Mato. O tragado sinuoso [avorece
a conexio com outras vias do plano. Foi prevista a lar
gura de go metros que, em Face da existéncia de outras
avenidas com iguais objetivos. ¢ suficiente para atender
a0 escoamento do trifego futuro. :

b} — Avenida’ Automdvel Clube

Sendo uma avenida m:u'ginul ao leito da Esrada de
Ferro Rio d’Ouro, foi-lhe dada a largura de 22 metros ¢
rescrvada, por outre ladeo, a [aixa de 2o metros para a



Plania demonstrando o tracadoe do “Canal Interceplor™.
Flan showing the locatlon of the new “Intercepting Channel”, to prevent foture flood in the northern area of the eity.

0O Parkway dos Rios Faria ¢ Timba.
Farkway following the course of the rivers Faria and Timba.
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cacdo da Rio d'Oure no estabelecimento da réde me-
fi‘impo]ilana do Distrito Federal. A avenida Automdvel
Clube, sendo uma radial importante para os subtrbios
da Rio d’Quro, tem nos pontos de cruzamentos mais im-
portantes ligaghes em niveis diferentes com outras ave-
nitlas,

E’ o caso do deslocamento do seu inicio, atualmente
‘na estacio de Del Castilho, para um ponto distanie cérea

~ de 4oo metros, na avenida Suburbana, aproveitando uma

pequena elevagio em que a Linha Awxiliar passa ¢m
corte, para ai estabelecer vm viaduto.

¢) — Avenida Marginal a Linha Auxiliar

Jd nos referimos a essa nova avenida de g6 metros
de largura que, nascendo na avenida Automdvel Clube,
segue marginando a Linha Auxiliar, atravessa a rua José
dos Reis ¢, pelo talvegue de um dos bragos do Rio Fa-
ria, vai a rua Alvaro de Miranda e dai a Tomaz Coe
1ho, onde encontra a avenida Jodo Ribeiro. Servird para
atender, de um lado, ao Parque-Cemitério de Inhadima
¢ de putro, ao desenvolvimento das aglomeracies margi-
nais nésse trécho da Linha Auxiliar,

d) — Caminho da Freguezia

Tratase de uma antiga via de penetracio, que li-
gava a estagio de Inhadima ao mar, no local hoje ainda

conhecdo como poric de Inbadma.

As modificaches posteriores de conducio da cidade
tiraram-lhe essa primitiva caracteristica, sendo hoje ape-
nas reduzide a uma via de ligagio de Bonsucesso a Inhat-

ma. Entretanto, as condigies locais determinam-lhe certa

~ importincia, razio pela qual foi alargada para 25 metros,

com a hnalidade de estabelecer conexdes com as estradas

do Itararé, Velha da Pavuna ¢ do Timbd.

t) — Estrada do Timbd

Sendo embora uma via de pequena extensio no
plano, tem, porém, uma influéncia decisiva na ligacio
do parkway is esiradas da Freguezia ¢ do Itararé. Por

esta iltima, estabelecerd a ligacio ripida com as esta-

goes de Olaria e Ramos. Por ésse motivo, [oi-lhe dada a
d 1 .
largura de 25 metros

quadruplicagio ¢ unificacio de bitola de 1Gom ¢ elevi-

e cima para baixo: Vicla da inundacio da Ponte dos Mari-
nheires. ¢m 8 dp janeiro de 1942, Idem, na praca da Bandeira,
em 29 de janeiro de 1940 ¢ 8 de janeiro de 1942,

Thotos sitcwing the ficod on January 29ih, 1940 and Januoary

Eth, 1942,



#p — Rua José dos Reis

E' uma via perimetral de grande signilicacio nwa 15
gacio que estabelece entre os subtlirbios da Central, Li-
cnha Auxiliar ¢ Rio d'Ouro.. Assim, seu alargamento para
.25, metros se justifica, desde o seu inicio, na estacio do
Engenho de Dentro, até Inhatima, onde termina. A con-
Ainuidade da via se [ atravds o viaduto sdbre a Rie
‘d'Ouro, indo encontrar a estrada Velha da Pavuna pela
rua Macedo Costa, cujo alargamento ¢ previsto para con-
‘ter a rampa do viaduto, além das pistas laterais ao mes
frmo.

A perimetral Jos¢ dos Reis, no seu trajeto, tem con
tacto com a avenida canal projetada para wm dos bra
cos do rio Faria que se divige para Piedade; a seguis
corta a avenida Subwrbana, que lhe desviavd o rifego
para o viaduto de Cinwra Vidal sobire a Linha Auxiliar,

Vista aérea do Corcovide, com. o monumento ao Cristo Reden-
tor cm construgic (1931).

Aerial view of the Corcovedo, shewing (1 monument of Christ
. undir consiroction (1%31).

dividindo-o de modo a uma parte se escoar pela rua Al-
varo Miranda ¢ retomando a oumira o curse da rua de
pois da Linha Auxiliar: nésse ponto, entrosa-se com a
avenida Marginal & Linha Auxiliar, hi pouca descrita.

) — Awenida Suburbana

' uma das mais ;mltigns e historicas vias de i)cne;
tracio do Distrito Federal, conhecida como estrada de
Santa Cruz, que ligava o Palicio Imperial em Sio Cris-
tdviio i Fazenda Real de Santa Cruz. A lei de persistén-
cia ao tracado mais uma ver se aplica no caso dessa im-

portante via radial. O scu tragado foi conservado, tendo

¥ 3 ? 3 ; i L
o logradouro sido alargado para 36 metros, desde o seu }g
inicio no largo de Benfica até Cascadura, onde continua, ‘
através o viadule ai existente, pela estrada Coronel Ran.
gel até o largo do Campinho e dai pela estrada Tnten-
dente Magalhiies, mais conhecida por Rio-Sio Panlo,

0 tracado primitive, procurando os terrenos secos,
den a antiga estrada wma sinuosidade que hoje torna
atracnte e agradivel a avenida Suburbana, evitando a
monotonia dos tracados retilineos. Virias conexdes se
dio no percurso, [acilitando a circulagio e intercomuni-
cacio dos diversos bairros por ela atravessados. Viadu-
tos, pracas circularcs, alargamentos sio outros tantos be-
nelicios que seriio adjudicados ao patrimdnic da cidade
na execu¢io progressiva dos projetos aprovados abran-
gendo essa longa via de penetracio de mais de 4 quild-
metros de extensiio. Tais projetos vém sendo obedeci-
dos pelas novas construgdes nos alinhamentos projeta-
dos, deixando assim a possibilidade de ser, num futuroe
nio muito remoto, executado pela Prefeitura o plano de
conjunto desde Benlica até Cascadura,

Convém ressaltar, todavia, as principais artérias que
dela partem notando-se, no inicio, as ruas Visconde de
Niterél e Sio Luiz Gimmga, no Largo de Benfica, ¢, a
seguir, pouco mais além, a rua Leopoldo de Bulhdes;
no sen percurso, enconlram-se a avenida dos Democri-
ticos, estrada Velha da Pavuna, avenida Automdvel
Clube, avenida Rio Salgade, rua José dos Reis ¢, final-
mente, a avenida Jodo Ribeiro.

a) — Avenida Leofpoldo de Bulhoes i

Esta via se desenvalve I;:n':tl[.-lam{:l,llc as linhas da .
F. Leopoldina. do lado direito, dirigindose para os su-
bitrbios. Comecando na avenida Suburbana, cérca de 150
metros além do largo de Benlica, termina em Bonsucesso.
E' a antiga estrada -Rio-Petrdpolis, construida nos terre-
nos alagadigos de Martguiniu:s ao tempo do prefeito
Prado Junior.

O projeto prevé a duplicagio da pista, dando-lhe a
largura final de g6 metros. O objetivo ¢ dar mais uma
via radial aos subtrbios da I.cblmldilm. além da aveni-
da Brasil, que indirctamente serve a thda a regido, pelo
litoral. Além dessa funcio precipua, terd outras de abas-
tecimento local, isto & estabelecendo. e [acilitando as Li-
gagdes com a avenida Jacaré, com o parvkwy Faria-Timbd
€ Ccom as vias marginais aocs canais projetados até o mar
e a avenida Brasil.. _

O Plano Geral de Urbanizacio prevé a continuacio
dessa artéria, através o-alargamento para 22 metros dos
logradouros marginais is linhas da Leopoldina, de um
lado ¢ do outro, até os limites do Distrito Federal, reser-
vando também uma faixa para as linhas [érreas, na pre-



TIERT up Jee] rei¥ng 2y} wosy uaas 0dojelog Cps] W UopONmsTod Japun aienbs spaey
SlggaT) Mod Yy Jo vale UosuXd ) Jupmolgs MajA [EMLYV MORE CEZET w ‘(aed g g LJEBIUENY,, SN AY)) cdunig oy wpiuaav pue jaod
2L WIOT} SMIA [EMAY CRRET YECT] AuENS 9 WOI) UINE) MatA-JHIN CgEaT ur (aua ] PUE B30} 9IaM13G)  VIEULINA CBJELY,, 9L faA0QR E 0 jl2] Wosg

CIEGT W ‘ieimdy ap oug op oysia ‘ofojejod g6l we sHug vhvad ep o¥innsued ¥ OC0$6T W ‘ojred op s190 op cuaweduopoad op Souaiza) 50 @ ‘mreEg
w0 edoquinsap Ink oyoar) ou ‘anduvl{ Op |EO¥) 0 OPURNFOW BAIIR WISIA loxieq wyg cpnul tiesd wp SiE) S0U OpUIeIUD | BITJUEI[V, 0O OPUZIISOIUT
GTET WA MPRAR ‘EaaT W)SIA CERET W aeonby op 0% Op PRI TANJOU WELA CGIET WP YypumisA wierd v olumnn wo ‘apospp’ v vaed vpoonbsa wgg

97




visio do anmento do nimero de linhas, guadruplicando-
as, seja para a unificagio da bitola, seja para eletrifica-
cio dos trens de subiirbios, separando-as das linhas des-
tinadas a Petrdpolis.

A avenida Leopoldo de Bulhoes, ao passar pela es
tagio de Amorim, tem o viaduto sibre as linhas da Leo-
poldina de modo a formar intima ligacio com a aveni:
da canal dos rios Faria e Timbd, que, nésse trécho pro-
ximo i estacio de Amorim, corre paralelo is linhas fér-
reas. :

s.2.7. — Subiivbios da Leopoldina

No relato das outras vias do Plano Diretor que se
situam na zona Norte, cabe esclarecer, ainda que sumi-
riamente, as principais artérias que interessam & regido
abrangida peclos suburbios da Leopoldina.

| O Plano Geral de Urbanizacio abrange tdda a [aixa
litorinea compreendida entre as linhas da Leopoldina
e a avenida Brasil, vale dizer at¢ o mar. Temos, a seguir,
a relagiio das avenidas que, partindo da grande radial da
avenida Brasil, ligarfo as diferentes estacdes da Leopol-
dina aquela radial.

1) — Avenida Canal de Ramos

O canal de drenagem de dguas pluviais da drea que
se estende desde Bonsucesso até Ramos ¢ Olaria determi-
nou o estabeleccimento do projeto de uma avenida canal
em tracado curvo acompanhando o talvegue do rio que
serid canalizado ao centro da avenida.

Além da ligacio da avenida Brasil com DBonsucesso,
Ramos e Olaria, a avenida se ligard com a cstrada do
Itararé, j4 mencionada, por meio de um viaduto previsto
sobre as linhas da Leopoldina, entre Ramos e Olaria. O
tracado curvilineo facilita’ a interseccio de virias ruas
residenciais, que terio désse modo fical escoamenio para
a avenida Brasil através a avenida Canal.

2) — Avenida Teixeira de Castro

Antiga cstrada do Norte, que liga Bonsucesso ao
porto de Maria Angu; esti hoje projetada para se trans-
formar em avenida de ligagio daquéle subidrbio i ilha
do Governador. Em virtude das novas condigbes da via
que parte da avenida Brasil e se dirige pata a ilha do
Fundio, justamente no ponto de cruzamento da avenida

Brasil com Teixeira de Castro, foi projetado um sis-
tema de viadutos, orientando o trifego nessa conexio.

E’ pensamento aproveitar a avenida Teixeira de Cas-
tro para o estabelecimento de uma linha de bondes ou
electrobus para o transporte coletivo destinado & ilha do
Governador e i [utura Cidade Universitdria, na conjun-
¢io da ilha do Fundio e outras ilhas. Dai a importin-
cia futura reservada a essa avenida, que, por &sse motivo,
foi projetada com a largura de 30 metros.

3} — Estrada do Engenho da Pedra

A fim de ligar a praia de Ramos aos subtrbios de
Olaria e Penha, foi previsto o alargaménto désse antigo
lggradouro e bem assim o da rua Gerson Ferreira, que
dard acesso mais direto A avenida Brasil e ao Balnediio

de Ramaos.

4) — Rua Ldbo Junior

Tratase de uma via transversal i avenida “Brasil,
que ligard a praia das Morenas 4 estacio da Penha Cir-
cular, A posigio especial dessa futura avenida, cuja lar-
gura ¢ de o metros, determina uma observagio & mar-
pem. A [im de encarecer sua importincia, basia lembrar
que cla ¢ prolongamento natural da estrada Vicente de
Carvalho, através a ecstrada Braz de Pina. Pela estrada
Vicente de Carvalho, ela ligard os subiirbios da Leopol-
dina aos da Rio d’Ouroe, Linha Auxiliar e Central. Cons-
titui, pois, uma perimetral suburbana de importancia
bem acentuada. Por éssc motivo, na travessia com i ave-
nida Brasil foi projetado o cruzamento em- trevo. De-
vera haver, igualmente, um viaduto cm cada travessia
das linhas [érreas.

5) — Avenida do Rio Irajd

O rio Irajd, canalizado, terd de ambas as margens
uma pista de rolamento proporcionando uma ampla
avenida de penetracio do litoral até Cordovil. A dre-
nagem e saneamento dessa regido da baixada permitird
a urbanizacio das terras ¢ amenizacio do clima quente
e timido, hoje reinante nessas paragens.



- 6) — Urbanizagio da faixa lilorines entre o avenida
Brasil e o mar '

Os terrenos de marinha ¢ acrescidos compreendidos
entre a orla maritima e a avenida Brasil estavam amea-
cados de especulaciic comercial em face das obras exe
cutadas pela Prefeitura com a construcio da avenida Bra-
sil, pela simples concessio de aforamentos dados pelo Go-
véme Federal a quem os solicitasse. No intuito de pre-
venir futuras ¢ oncrosas desapropriaches por parte da
Prefeitura, foi elaborado e aprovado o plane de urbani-
zagio, que destina a maior parte dessa [aixa litorinea
a recreacio da enorme populacio suburbana. Sem tal
providéncia, a essa populacio ficaria vedado ter con-
tacto com o mar. Assim, o projeto estabelece uma série
de utilizagdes dessa orla maritima, como praias de banho,
recantos pari jogoes esportives, estidio de futebol, ensea-
da para regatas ¢ ancoradouro para idtes, parques e re-
servas florestais, jardins e pragas, orlas de vegetacio c,
finalmente, praca monumental para a simbolizagio das
Entradas e Bandeiras, na bifurcagio da avenida Brasil
para Petropolis ¢ Sio Paulo. O projeto prevé arraza-
mento de alguns morros e atérro do mangue, dragagem
do Saco do Viegas ¢ conseolidagio das praias de banho.

Nio obstante o vulto das obras, a valorizacio da re-
gido suburbana serd de tal ordem que compensa as des-
pesas com A sua recuperagio. A modificagio do seu cli-
ma, com o sancamento, atérro e reflorestamento de larga
extensio da drea, sem diavida por si s6 justifica o inves
timento dos dinheiros piblicos_em obra tio meritéria,
marmente em se iratando de proporcionar ao maior ni-
mero de babitantes, além das condicies higiénicas mais
satisfatorias, a recreaciio e lazer a que tém direito.

Tais siio os benelicios & populacio dos subiirbios,
sejam da Leopoldina, sejam da Rio d'Ouro, Linha Au-
xiliar ou Central, que o plano de urbanizacio da [aixa
litordnea propdc distribuic com a sua execucio, num fu-
turn nio muite remoto.

4 — VIAS ARTERIAIS DOS SUBGRBIOS E ZONA
RURAL

) esquema Geral do Plano Diretor do Distrito Fe-
deral, claborado pelo Departamento de Urbanismo, es-
tabelece o tracado ¢ alargamento de uma série de ‘estra.
das existenies ¢ de abertaras de outras novas, que [utw-
ramente constituiriio as vias arteriais das diferentes re-
gides por clas atravessadas. Na impossibilidade de en-
trar nos detalhes dessas futuras vias arteriais, a fim de
nio alengar demasiado a exposicio, vamos nos. restrin-
gir apenas is principais e dizer ligeiramente de suas fi-

malidades .

No curso desta ¢xposicio, temos procurade metodi-
wr as descrighes separando-as em dois grupos: Zona Sul
¢ Zoma Norte. Gomegaremios, pois, pela Zona Sul, gue.
abrange menor namero, e em seguida passaremos para.
a Zona Norte, que, na realidade, atinge quase todo o Dist
irite Federal |

4.1, — Awvenida Radial Sul

|
i
Foi definida como via de penetragio da cidade pela’
Zona Sul ¢ a descricio feita dos projetos aprovados mos-
tra a unidade da avenida abrangendo até a Praia da Gi-
vea. Dai por diante, em direcio a Santa Cruz, hi apenas
o5 projetos dos loteamentos da Barra da Tijuea e Tijuca-
mar, fgurando a via de penetracio pela reseinga ¢ delis,
neamento geral da sua direcio. No esquema geral doi
Plano Diretor, esti prevista a wifurcagio da avenida Ra-
dial Sul logo apés a saida do tanel do Jod, na Barra da
Tijuca.

Temos, asstim, as (rés avenidas sernintes:

g1 — Avenida da Barra de Tijuca

E a atual estrada da Barra da Tijuca, que contorn
os morros no inicio dos contralortes da Pedra da Givea
e o Itanhangd Golle Clube. A estrada das Furnas ¢ uma
sub-via que parte da estrada da Barra da Tijuca, liga
esta ao Alto da Boa Vista e & avenida Tijuca e dai, pe-
las ruas Conde de Bonfim, Sio-Miguel e avenida Mara-
canit, ans bairros da Zona Norte.

Essa avenida da Barra da Tijuca, correndo pelo pe-
rimetro da base das montanhas junto & planicie das la-
goas, tem um desenvolvimento em extensio muito gran-
de. Sua ligagio para Jacarepagud torna-a sobremodo in-
comoda, tais as voltas a que obriga o sen ('::,Iwicm-[[a_
gado. Como, todavia, se trata de estrada existente, ser-
vindo wma vasta regiio, o seu alargamento torna-se im-.

perioso no luturo.

4.1,z — Avenida da Restinga de Jacarefagua

Tratase do segundo ramo da avenida Radial Sul,
que se intromete pelo centro da Restinga de Jacarcpa- ;
gui, dirigindo-se quase que em linha reta para o Recreio
dos Bandeirantes. Na altura da Ponta do Boi, scja na -
divisa das lagoas de Jacarepagud ¢ da Tijuca, a avenida®
se ramifica, a fim de ligar-se 4 zona populosa de Jacare-
pagud ¢ aos subdrbios de Madureira e Caseadura,



Prosseguindo ainda ao centro da mstin;}a e agona
tem o nome Itapeba, entre as lagoas de Marapendi e Ja-
carepagud, a avenida alcanca os lotcamentos do Recreio
dos Bandeirantes, depois de 18 guilometros de peroarso.
Désse ponto, em diregio & Grota Funda, atravessa, por
um tinel o espigio da Serra Brapca, indo atingir o vale
opdsto, ji nos dominios de Campo Grande.  Atravessa
os terrenos de baixada, o Campo do Engenho e o Campo
do Peixoto, e chega & garganta entje os morros do Sil-
vério e da Pedra, na Serra da Capoeira Grande. A ra-
dial embrenhasc pelos alagadicos conhecidos “como
Campo do Colégio, Campo do Piai ¢ Campo do Itongo.
até aldancar, inalmente, o Compo de Santa Cruaz, na
base acrca de Santa Crue.

A Jargura proposta para cssa tadial dominante ¢ de
100 metros. Juntamente com a avenida das Bandeiras,
de 6o metros de largura, que parte da avenic

a Brasil.
formard o circnite fechado do Distrito Federal, nume
extensia de g0 quilémetros aproximadamente.

418, — Avenida dos Bandetranles

E' o terceiro ramo da avenida Radial Sul pela orla
maritima, beirando a praia ¢ dirigindo-se ao Reoreio dos
Bandeirantes. Depois de atingido &se local, a avenida
prossepue na sua caracteristica litorinea, contornando os
morros do Casté e de Boa Vista, saindo na parte de Gru-
mari para, em seguida, atravessar em tinel a garganta
de Crumari ¢ alcangar, désse modo, o Campo de Sio
Jodo, depois de cruzar a Estrada da Barra em Guara-
tiba. Lancada pelos terrenos alagadicos dessa regifio, vai
a avenida em diregio ao Campo do Peixoto, onde sc
aproxima da Radial da Restinga de Jacarepagui, descrita
atrds, ¢ voltase em diregiio 4 localidade da Pedra, onde
se confonde com a estrada da Pedra e, por ai, atinge, fi-
nalmente, a Radial da Restinga de Jacarepagui,

O prosseguimento dessa via arterial se faz pelo alar.
gamento da estrada do Magarca ate {'.mnpr:; Grande.
4.1.4. — Para completar o sistema vidrio, hi as perime-
trais que partem dessas vias radiais ¢ estabelecem comu-
nicagio cntre as partes Norte ¢ Sul da Zona Rural. En-
tre essas vias, cumpre cnumerar as estradas da Guarauba,
do Pontal ¢ do Tangue, para Jacarepagui, estradas do
Monte Alto, Cachamorra, do Monteiro ¢ do Magarca,
para Campo Grande; Estradas da Pedra e do Piai. para
Paciéncia; finalmente, a estrada de Sepetiba e rua Felipe
Cardoso, para Santa Cruz,

4:1.5. — O Plano Geral cogitou, por outro lado, ‘de pre-
ver o estabelecimento de uma réde ferrovidria ligando
Santa Cruz € Madureira & Zona Sul da cidade, [arendo
parte integrante do sistema metropolitano do Rio de Ja-
neiro. O tragado acompanha a avenida Radial da Res
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tinga de Jacarcpagud, como prolongamento natural da
avenida Radial Sul, em cuja descricio se féz referéncias
especiais a ésse pormenor.

4.2. — ZONA NORTE

As ronas suburbana ¢ rural acham-se, nessa paris
do Distrito Federal, bastanie imiscuidas, em virtude da
lormagio de nicleos aglomerados proximo ds estaghes
das linhas Férreas ¢ desadensando-se & medida que se
afastam do centro.

O resultado ¢ haver uma difercneiagio acentuada no
Lr‘lirnmrntu dos logradouros, que, de rea principal da Ilrﬂl
calidade, proximo 4 estaciio !'Prrmfi.'irilu, passam  brusca-
mente a um caminho apenas carrocivel. As deficiéncias
e retardamento de certos servigos puablicos, bem como a
escassez de verba para obras de melhoramentos imedia-
tos, tém contribuido para o atraso de muitas regides da
Zoma Naorte ¢ para o crescimento desordenado de outras,
em detrimento de um plano de (:unjunlu que pll-‘.l(.'SSE!
orientar ¢ condusir racionalmente a expansio dessas aglo-
meragies humanas.

Nio obstante essas deficiéncias, pode-se programar
o ecstabelecimento de umas tantas vias arteriais que pre-
venirfio, da melhor maneira, a circulacio e o trifego nes-
508 regioes.

A proposicio do Plano Geral se orienta de prefe-
réncia no sentido de manter o tracado das estradas exis
tentes, alargando-as ¢ retificando-as onde necessario.,

]_',‘;xamiucmﬂs, em linhas gerais, quais as principass
vias arteriais da zona rural e suburbana da Zona Norie,
além das ji deseritas no Plano Dirctor.

pza. — Avenida des Bandetvas

Esta avenida ji foi deserita como um dos ramos da
avenida Brasil e explicado que seria a via de penctracio
do Distrito Federal pela Zona Norte, até Campo Grande
¢ Santa Cruz. Tedavia, nio loi csclarecido qual a re-
viio e localidades atravessadas pela mosma e, dada a im-
portincia gue representa para o esquema Geral do Plano
Diretor do Distrito Federal, cabe nésse .capitulo entrac
cm maiores detalhes para justificar o sep tracado.

Na bifurca¢io da avemnida Brasil, na zona de baixada
préxima ao litoral, a avenida das Bandeiras toma a dire-
ciio Leste-Oeste e alcanga, logo ‘a seguir, a Parada de Lu-
cas da E. F. Leopoldina, cajas linhas 'sip transpostas
por um viaduto. Nésse cruzamento, foram projetadas
conexdes em trevo para estabelecer a circulagio orientada



Maqueta da wrbanizacio das Esplanadas do Castelo, de Santo Antonio e da Avenida Presidente Vargas.

Model showing the proposed development of the areas of the Castelo and Santo Antonie Hills, and the Avenida Pre-
sidente Vargas.

com as vias transversals paralelas as linhas férreas. Pros-
seguindo, a avenida das Bandeiras se bilurca, por sua vez,
a z quilémetros désse cruzamento, m_*guinda um dos ra-
mos para Sio Paulo e outro internando-se pelo Thstrito
Federal em direciio a Campo Grande ¢ Santa Cruz, O
ramo de Sio Pauwlo toma a diregiio da Pavuna, pratica-
mente em linha reta, para ingressar no Estado do Rio e
atingir a Estrada Rio-58o Paulo no quilometro 54, pouco
além da Universidade Rural.

O ramo do Distrito Federal mantém a largura de 6o
metros da avenida Brasil, e dirigese para a Estagio de

Coelho Neto, na E. F. Rio d'Ouro, e, dois quilémetros .

mais além, passa em Barros Filho, na Linha Auxiliar,
tomando a direcio de Deodoro. Nas travessias das linhas
férreas, estio pr{'vistns passagens em viaduto e sistemas
de rampas de acesso nas ligaches transversais, Em Deo-
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doro, toma a direcio da Vila dos Sargentos e, staindo
do lado direito do Ramal de Santa Cruz, passa pela Vil
Militar, proximo 108 sopds dos morros do Capim, do Jae-
ques e Alegre, atingindo logo a seguir a zona do Realen-
£o, a um quildmetro distante da estacio.

Afastando-se do ramal de Santa Cruz, a avenida EIFHI
Bandeiras dirige-se em linha reta para o ponto de cru-
zamento das estradas Guandu do Sena e Gericing e dat,
com ligeira curvatura a csquﬂrda, ganha o vale compreen-
dido entre as serras do Quitungo e os morros do Retiro,
dos Coqueiros, do Taguaral e CQuincas, encontrando no-
vamente a estrada do Guandu do Sena, no cruzamento
com a estrada do Mendanha, onde vird ter o prolonga-;
mento da estrada do Lameirio, que passa em Santissimeo.
Continuando pelo vale, o tragado val cruzar a atual Rio-
Sio Paulo, no ponto em que esta corta a estrada Dona

L.
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Julia, prosseguindo em direcio quase reta para Sanla
 Crusz, depois de atravessar a cstrada dos Palmares na al-
tura do vale formado pelos morres do Goulart ¢ do Fu-
rado. Finalmente, entra nos Campos de Siao Marcos, ¢ de
Santa Cruz, atingindo a base adrea .

A cominuaciio do dreuite do Disoito Federal désse
pontoe em diante foi enunciada quando se ratou da Ra-
dial da Restings de Jacarepagui.

A zona atravessada pela avenida das Bandciras & das
mais féreeis do Distrite Federal ¢ a recuperacio das ter-
ras, pela acessibilidade Eicil, tornard priticamente o Rio
de Janeiro independente quanto ao seu abastecimento de
frutas, lepumes ¢ cereais, hoje vindo de plagas tho dis
tantes. :

Além désse aspecro cconomico, [ que considerar o
esiratégico ¢ provavelmente o comercial, com a possibili-
dade de, num [uturo nido muilo remoto, vir a base adrea
de Santa Croz tornar-se o acropdirto transcontinental do
Rio de ]unf:im, em [ace do crescente e imprevisivel pro-
gresso da aviagiio comercial, ;

Varias ligacoes enure a avenida das Bandeiras ¢ as
estacdes do Ramal de Santa Crur estio delineadas, [acili
tando as comunicagdes ¢ acessos a cssa radial,

g.2.2. — Aventda Guanabara

/
E' uma perimetral litovinea langada 3 margem dos
terkenos de warinha e screscidos, no pmm:guimunm do
cais do Caju, pelo atérro do Saco da Alegria ¢ de Man-
guinhos. Ela contorna o Pédrwe de Inhadma, segue om
linha reta, corrigindo o litoral, até o Porto de Maria
Angu, linalizando na avenida Tetxeira de Castro, na Fi-
brica de Miiscaras Contra Gases, pouco além de passar
sob a estrada da Ilha do Fondios — Governador.

fstvada Veicent® de Carvallio — Braz de Pinn

E* uma via arterial de grande significacio, cuja ro-
feréncia foi feita quando se tratou da rua Lobo Jinior.

Em Iace do seu tragrdo permitiv uma ligagio direta
cotre Madureiva, Magno, Vicenie de Carvalho, Penhba,
Circular ¢ avenida Brasil ¢ litoral da Praia das Morenas,
fcrrm:uulr) uma _pt_'rium_-l.rul, cla tem outra caracteristica
mportante: é que seu prolongamento no sentido opésto
permite ir direto a Jacarepagud. Vale dizer que a zona
litoranea Sul, desde a lagoa do Marapendi, possui um
eixo de ligacio para a Zona Norte até a foz do Rio Me-
Tili.
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Esse cixo esti fadado a ter grande importancia no
[ukuro.

foup. — Estradas Marechal .ergz.-! — Monsenhor Feélix —
CJuitungo

Estas estraclas ligam Madurcira a Cordovil. Foram
projetadeos alargamentos das mesmas, a fim de constitui-
rem omais wma via arterial futura. Em Cordovil, essa
via arterial liga-se i avenida Canal do Rio Iraji e, por-
tanto, & avenida Brasil. Como a anterior, uma veg quc
tem o trécho comum gue ¢ a Tstrada Marechal Rangel,
seri também ligada ao vale de Jacarepagud, pelo via-
duto projetado sobre as linhas [érreas desde Magno a

Madureira, prosseguindo pelas ruas Domingos Lopes, Pa-
dre Manso ¢ Cindideo Benicio, [ormando, assim, o eixo
Marapendi-Meriti, acima referido.

g.2.5. — Tunel facavepagud — Picdade

Trata-se de outra ligacio do vale de Jacarepagud &
rona da Piedade. Para isso, foi projetado o prolonga-
mento da rua Monteire da Luz, sainde do ramo inte-
vior da avenida Radial Oceste, atravessa a serra do Ind-
cio Dias por um tinel de cérea de 2 quildmetros ¢ atinge
n vale de Jacarepagud, no cruzamentn das estradas do
Pau Ferro ¢ Covanca. Ambas essas estradas vio ter &
avenida Geremdrio Dantas ¢ dai ao largo do Tangue.

q.2.0. — Estrada do Colégio — Vigdvio Geral

E' uma via que liga a cstagio de Colégio ao largo da
Igicja ¢ Cemitério de Irajd, onde igualmente termina a
estrada Monsenhor Félix, e prossegue em diregio a Vi-
girio Geral, Ela é interceptada pela avenida das Ban-
deiras, proximo & bifurcagio para a nova variante para
Sio- Paulo. Désse modo, torna-se particularmente inte-
ressante como cixo de ligacio de Irajd ¢ Colégio aquela
grande Radial. .

{.2.5. — Estradas do Areal e do Port€la

Sdo duas estradas de relativa importincia, conside-
fﬁl'ldﬂ'-ﬂ: 0 {!L‘“'-'"'l'ﬂl"-'!l”'!UHlU que scu lragadu Acarrétom
nas zonas por elas atravessadas. Dai a necessidade de se-

rem melhoradas, uma vez que estabelecemn wma ligacio



Vistas aéreas da Espla- ;
nada do Castelo e da
praca Paris, em 1936.

Aerial view of the Castelo
district and Paris Square
in 1936,

a wnais, entre Magno ¢ a estagio de Coelho New, pas-
sando, ainda, pelas estradas de Turiassu ¢ Rocha Miran-
da, na Linha Auxiliar.

4.2.8. — Ruas Conselheire Galvie — Safivas e Esirvada
Joda Paulo

Trata-se de uma via marginal i linha Auxiliar, do
lado direito desta, ligando Magno a Barros Filko, a Cos-
fa ‘Barros e, igualmente por extensio, 4 Pavuna. Entre

Barros Filho e Costa Barros, ela cruza a avenida das
Bandeiras, que assim Ficard ligada a Madureira por uma
via de menor distincia. Nésse m‘[l?ﬂtnﬂnta, cstilo provis-
tas rampas ¢ passagens em niveis diferentes, para orien-
tagho do trifego.

]

p2.g. — Estradas do Cambaatd — Bolafoge ¢ rua fovald
]

¥
Sdo hoje as vias que estabelecem ligagio entre Rk

cardo de Albuquerque, Costa Barros e Pavuna, Seriie
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futuros eixos, em torno dos quais o desenvolvimento ¢
vexpansio das dreas adjacentes tendem a se processar.
'

‘q.210. —— Avenida Canal da Pavuna — Rio do Pai

Pode-se considerar a via perimetval exwema do Dis-
-writo Federal, pois situa-se no limite com o Estado do Rio,
Ell'lal‘gi]'lill]dn o canal da Pavuna. Vai de Vigirio Geral
"até Anchieta, onde encontra a estrada de Nazaré, que
;nmmpanlm do lado direito as linhas da Cenwal.

g.2.11. — Vias Marginais a5 Linhas da Central

As linhas da Cenwral sio marginadas de vwm lado ¢
" de outro, desde Cascadura até Deodoro, pelas ruas Ca-
‘ rolina Machado e Jofio Vicente. Ambas tém projetado o
- alargamento cm recuo progressivo, de modo a atende-
crem s uturas solicitaches de aumento de trifego, quan-

'do o desenvolvimento das zonas atravessadas assim o

- exigir.

fq.zaz. — Avenida Dugue de Caxias ¢ Dom Pedro de
; Aledntara
i
i
; S53o duas avenidas, também marginais, de um lado
fe do outro das linhas da Central, mas no ramal de Santa
Cruz. Dirigem-se de Deodoro para Vila Militar e Ma-
galhies Bastos. L de se prevér a continuidade das mes-
inas para as estagies de Realengo, Moca Bonita e Bangu,
. por um sisterna de ruas ¢ de novas aberturas, afim de
" facilitar o intercimbio cntre essas estaghes,

14215, — Variante da Estrada Iniendente Magalhdes

-

&
A atual estrada Rio-Sio Paulo, que parte do Largo

do Campinho, tem o nome de Intendente Magalhfes
desde ésse ponto até o rio Piraraquara. Pouco antes do
Campo dos Afonsos foi estudada a variante que desvia
a estrada daquela base adrea militar, passando pelos
ferrenos da Vila Valqueire ¢ o novo loteamento da Sul
América Capitalizagio, na Fazenda dos Afonsos. A va-
rianie retomza novamente a estrada, depois da pedreira
defronte 4 invernada da Policia Militar. Mais adiante,
depois de atravessar a garganta ai existente, a estrada se
desvia novamente pela estrada dos Macacos, dirigindo-se
por um nove tragado para Bangu e dai para outras re-
gioes do Sertio Carioca,
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4.2.14. — Estvacdas do Seitdo Carioca

A regifio do Ramal de Santa Cruz tomou genérica-
mente o nome de Sertio Carioca. Abrange, desde o
Realengo até Santa Cruz, as seguintes estagdes do ramal:
Moca Bonita, Bangu, Senador Camard, Santissimo, Se-
nador Vasconcelos, Campo Grande, Inhoaiba, Cosmos,
Paciéncia € Santa Cruz. O vale fica compreendido en-
tre a Serra do Mendanha, ao Norte, ¢ a Serra do Barata
ab Sul, esta Gltima constituida pelo macige da Pedra
Branca, com seus intimeros morros de diferentes deno-
minagoes. Nessa rcgi;‘io, um grande nimere de ruas,
estradas e caminhos existentes foram considerados no
Plano Geral, na previsio de se tornarem [wuros eixos
de vias arteriais. Essas roas, ostradas ¢ caminhos sio
25 seguintes:

1y — Estrada do Viegas, rua Olitveira Ribeivo ¢ rua
do Encanamento.

O objetivo ¢ ligar Bangu ao vale oposto de Campo
Ciande através a garganta existente entre os morros do
Lameirio e Santa Luzia,

2) — Avenida Cénego Vasconcelos, que ligard a es-
trada anterior & estagio de Bangu.

5} — Estrada da Posse, ¥ Riachos ¢ rua Teixeiva Cam-

fros, na regifio de Santissimo.

4) — Estradas do Mendanha e Guandd do Sena, no
vale da Serra do Mendanha.

5} — Estrada do Lameirdo, que ligard, em Santissimo, a
estrada de Santa Cruz 4 avenida das Bandeiras.

6) — Estrada Cesdrio de Melo, em Campo Grande e
Senador Vasconcelos.

7) — Eastraela dos Palmares, que parte da atual Rio-
5. Paulo, em Campo Grande, ¢ vai até Santa
Ciuz.

8) — Estrada do Rio do Arv, que sai de Santa Cruz
em direcio ao Rio Gandu, nos limites do Esta-
do do Rio, para Itaguai.

g) — Estrada de Santa Eugénia, que liga Sepetiba a
Paciéncia.

10) — Estradas do Monteiro, do Magarga, Mato Allo,

Cachamorra, elc., ja descritas quando se tratou da
Zona Sul.

& .

CONSIDERACSES FINAIS

A exposicio feita tem o objetive de esclarecer al-
gumas dividas sbbre o Plano Diretor do Distrito Fe-
deral, levantadas sobretudo pelo desconhecimento dos
trabalhos e estudos realizados durante estes altimos dez
anos. £ comum dizerse que as administragoes nio tém
um plano que oriente as obras executadas. De um modo

b



“geral,  os melhoramentos realizados obedeceram a um
programa de obras bascadas no esquema do Plano Di-
retor. Tais obras, conquanto ainda nio completas ¢ por-
tanto sem poderem apresentar os reais beneficios de
suas fiiadidades, sio pelo valto ¢ importincia as seguin-
tes: avenida Presidente Vargas; duplicacio do tinel do
Leme; avenide Brasil; urbanizagio da Esplanada do
Castelo {com abertura das avenidas Perimetral, Ma-
rechal Camara, Erasmo Braga, Antonio Carlos ¢ Nilo
Pecanha); avenida Tijuca; alargamento da rua 1y de
Maio; largo da Carioca; Passeio Padblico; ¢ varias outras.

Nao resta davida que, no centro comercial e wre
bano, o desmonte do morro de Santo Antdnio é a cha-
ve de tdda a urbanizacio. O centro da cidade licard 1o-
talmente modilicado apds a sua realiragio,

As obras complementares da  avenida  Presidente
Vargas tambem ndo [oram feitas ¢ as deficiencias apre-
sentadas por ossa v ia arierial sio decorrentes, na maior
parte, pela falta de execuciio dos detalhes projetados,
tais como passagens inferlores para o trdfego vipido,
refligios arborizados e orientadores de circulagio ¢ csia-
clonamento,

Como vimes no decorrer desta cxposiciio,  Toram
elaborados ¢ aprovados uma séric de projetos de wrba
nizacio, e nota-sc que hi um certo retardamento para as
iniciativas do Govérno no sentido das realivacoes. Dai
sentimento geral de gue nada, ou quase nada, fol orga-
nizado, seja quanto aecs planos, seja quanio & exc-
cugio. Neste altimo decénio, foram aprovados cérea e

sbo projetos elaborados pelo Departamento de Urba-
nismao. e

Um grande mimero, para mais de um milhar, de
ante-projetos, cstudos ¢ detalhes, relativos aos mais va-
riados problemas da Cidade do Rio de Janeiro, foram
claborados por aquele drgfio.

No centro comercial urbano, por exemplo, acham-
se em vigor os projetos de reloteamento dos imdveis das
guadras centrais. No impossibilidade econdmica ¢ linan-
ceira de se adotar medidas radicais para a mmpleta'
ronodelacio dessas quadras, os projetes de relotcamen-
ta apresentam resultados que podem ser considerados

. satisfatdrios, em face da relutincia geral dos proprieta-
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rios que continuam, ainda, apegados a rotina.

Coma, entretanto, um Plano Diretor nio pode ser
cxecutado om todos os scus detalhes de uma s ver, res-
la-nos @t esperanca de que os melhoramentos néle deli-
neados sigam uma diretriz segura o progressiva, num
cspage de tempo nfio superior a 20 anos, para (ue ao
menos, umi parte da geragio atual possa desfrutar os
bencficios da sua execugio.

Finalizando, externo o sentimento de que as Admi-
nistracoes Superiores dos Govérnos Federal e ]"rtun{ci[:al
levario avante as obras de urbanizagio da Capiral da
Repiblica esquematizadas no Plano Diretor, em bene-
licio da coletividade, dotando destarte a nossa formosa
metrdpole dos requisitos necessdrios a uma vida melhor
dos seus imunicipes,



O primeiro artigo da série Morros Cariocas” foi pu-
blicado na Revista de Arquitetura, em maio de 1947.
Desde aguele tempo, tracei mais alguns estudos referen-
tes a Copacabana, que vou cstampar aqui sem muitos

comentirios.

A fig. B8 ¢ o levantamento de Copacabana feito
pela Adreraft Corporation por volta de 1950 ¢ publicado
pela PLDVE, em 1935, Nesta planta, s6 hi dois edificios
de mais de 2 pavimentos: o Copacabana Palace Hotel e
o Edilicio Ttaoca, na rua Duvivier. O gue se passou de-
pois, todos sabem. Iniciouse a construgio de arranha-
cfus a torto ¢ @ direito. O decreto Gooo permitiu 1o pa-
vimentos mma faixa entre a avenida Atlintica ¢ a ave-
nida Copacabana, Uma bela manhd de setembro de 1945, -
a5 felizes proprictirios em Copacabana acordaram com a
noticia de que seus terrenos tinham quadruplicado de
valor outra ver, gragas & benevoléneia ¢ ignorincia de re-
gras urbanisticas o prefeito, O Dr. José de Oliveira Reis,

querendo melhorsr a situagio reinante, conseguiu fazer

Pprovar uma heea de gabaritos, que consta da fig. 8g.

A fig. go ¢ wina Planta claborada para a mesma drea,
demonsirando como um urbanista moderno teria agido.
Esta planta prevé apartamentos de 10 pavimentos, casas
comerciais, cinemas, escolas, hospitais, campos de recreio,
vias arteriais ¢ secunddrias e, na rona de residencias iso-
ladas, pequenas vias de servigo e jardins de frente em
“cul de sac” em cada grupo de residéncias. A disposigio
da escola ¢ tal que as criangas a alcangam a pé sem atra-
vessar vias de trifego. A densidade calculada nesta plan-
ta & de ghe por hectare,
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CAPITULO VII ! =

COPACABANA

Na mesma planta, indiquei um enorme edificio que
sugeri no segundo artigo da Rewista de Arguiletura. Na
fase final de realizacio, iria acomodar nagquele edificio
a Cidade Universitiria de Copacabana. Transitdriamente
proporia a construcio de um esqueleto de 15 metros de
largura, com colunas de g 1/2 cm % 1/2
tido longitudinal ¢ no transversal, nas paredes externas

metros, no sen-

e junto aos dois lados de um corredor central de 3 me-
tros de largura. Este esqueleto permitiria o aproveita-
mento temporidrio para moradias. Em g metros, ¢ ficil
colocar uma série de compartimentos de servigo de 2 me-
tros de Jargura {com ventilacio for¢ada) ¢ outra de 5
metros para compartimentos de permanéncia diurna, O
edificio deveria ter uma parte da fachada vasada, para
nao impedir a ventilacio natural que existe atvalmenie

cntre o5 mMorros.

Na altura .de zoo metros, um pavimento seria
em fnlotis, inteiramente  destinado ao trifego  de
automdvels € estacionamento, © outro pavimento,

acima, também em 'p:'iutis, para pedestres e lojas. Um
grupo de elevadores, cujo acesso ¢ indicado na planta,
poderia transportar veiculos e pedestres até essas vias
construfdas. Além disso, seria possivel construir rampas
em espiral para veiculos, nos locais indicados. Acima des-
sas vias de trilego, 6 pavimentos serviriam para moradias,
Os andares resultantes entre o nivel de 200 metros e o
morro atual também serimm convenientemente aprovei-
tados. Calculando 20 metros quadrados de espago por pes-
soa, o bloco poderia abrigar aproximadamente Gooo pes.



soas. No cilculo de densidade de Copacabana nio tomei
em consideragio &te bloco.

Eis o artigo primitive:

A Revista da P. D. F. publicou, em janciro de 1g42,
o trabalho apresentado ao Congresso de Urbanismo em
Santiago do Chile pela Dr. José de Oliveira Reis. Nada
mais natural que o ilustre engenheiro, dirctor do Plano
di Cidade, considere de primordial importincia o pro-

blema da conservagiio dos aspectos  paisagisticos  da

cidade,

i O artigo estabelece regras’ de lotcamento e zonca-
mento das construgdes nos motros, cuja uxccugfm serii
certamente benéfica. Infelizmente, temos que acrescen-
tar ao histérico do caso que o dearcto que adotou as dis-
posighes sugeridas teve curta vida. Depois de alguns me-
ses de vigéneia, foi revagade, cedendo o Preleito i insis
téncia dos proprictirios interesados,

Pouco foi feilo, até agora, no interésse de prescrvar
0s aspectos paisagisticos. E ainda mais: os urbanistas do
Rio nio tiveram oportunidade suficiente para tirar par-
tido da topografia da ddade, Nio ¢ que faltassem inicia-
tivas louviveis néste sentido. A organizacio econdinica ¢
politica do pais barrou as portas para a realizacio dos

melhores projetos.

Urbanismo no Rio de Janeiro
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Do projeto do Professor Agache, constava uma ave-
nida arterial muito bem tagada ¢ gue, depols de modifi-
cagoes, foi aprovada sob o nome de “Avenida Gléria-La-
zha”. O principio estabelecido pelo projeto ¢ certamente
sio, ¢ certamente deveria ser aproveitado em outras si-
tuagies semelhantes,

Em artigo [uturo, mostraremos (ue o aspecto dos
morros da cidade deve ser tomade em consideragio na
composigio arquiteténica da silhueta da cidade. No pre-
sente artigo, desejamos demonstrar que ¢ muito vanta-

jom prujuf,:u- as vias arteriais para o I.r.’l[ega de carros e

_veiculos coletivos junto i raiz dos morros.

E necessirio esclarecer que em tddas as cidades do
mundo ¢ &te o problema que i as maiores dores de ca-
beca. A época do automével criou a necessidade de vias
de tifego sem interrupcio c de pragas ou garagens de os-
tacionamento. Na cidade de Nova York, [oram construi-
das e reconstruidas, durante a gestiao do [m:ftitu La Guar-
dia, g2 milhas de vias arteriais. As duas fowgralias do
projeio destas vias dio uma iddéia a respeito. A cidade de
Nova York dispde, ainda, de maior sistema de trens metre-
politanos subterrineos. Uma secgdo das ruas em frente
i estagio Grand Central demonstra que P trifego se de-
senvolve em g niveis diferentes. Nem tddas as cidades pos-
suem trens subterrineos. Os urbanistas de Detroit pre-

* Fig. 88 — Trecho da planta cadastral de Copaczbana,
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3 ferem o sistema e trens e vias arteriais em valas aber
tas. (ver Fig. g4). Evidentemente, a viagem nessas condi-
ghes & mais higiénica ¢ agradivel. Quem’ ji viajou mais
de meia hora em wrens subterrineos superlotados sabe
bem que sai de Li tonto.

Nio podemos deixar de observar que uma das maio-
res vias arteriais do mundo, antes da primeira guerra
mundial, era a avenida Beira Mar, do Rio de Janciro,
Dizemos que era, porque desde aquéle tempo foram in-
roduzidas modificaghes prejudiciais. O livro de Nelson
. Lewis Planning of the Modern Cily (New York, 1917}
fae mengio desta famosa avenida, Nzl{]ui}lc tempo ndio
existiam sinais de trifego na avenida. Foram colocados
muito depois. E os sinais de tnifego desclassificam a

via arteral ¢ a relegam paca a classe das vias sub-arteriais.

E preciso Familiarizar-nos com a definigio certa das vias
urbznas que devem constituir a ossatura do plano da
cidade,

A |>|'i111ttir:! categoria de vias ¢ constituidas lmlas Vs
arteriais. Destinadas ao trifego exclusivamente. Nio de-
verm ter nenhum cusamentos em nivel. Absoluta proibi-
gio de dobrar & esgquerda, de estacionar. Nio se admite
a marcha reduzida nem o trinsito dos pedesires. E grave
érro pensar que uma rua assim deva servir a terrenos
de grande valorizaciio, ¢ portanto prestarse para a loca-
][Iill;fiﬂ de lojas. Numa bda via arterial, as !:::jas serdo des-
valorizadas, porque ninguém parard na frente das mes-
mas. A tlispuhigﬁu ideal para tais vias sio os “]rm-k“'a}-,l,",
faixas largas, ajardinadas.

Atnalmente, nas ruas de malor importincia, ¢ muito

Fig. 88-A — Copacabana em 1937,
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‘wsual a disposi¢do das vias principais de tralego ao cen-

tro reservando-se as faixas laterais para o “servigo”, [ri-
fego lento ¢ estacionamento. 12 uma solugio preciria,
que & conservada porque a idéia de rua-corvedor (como
Le Corbusier denomina a faixa de asfalto marginada por
casas) estd tio arralgada na mente dos wbanistas, que
€les custam a abandond-la. Esta ¢ a solucio adotada na
avenida Presidente Vargas. Na avenida dos Farrapos,
em Pdrto Alegre, hd uma disposiciio inteligente de itho-
tas que separam as faixas de walego ripido do “servigo”,
impedindo o cruzamento direto pelos veiculos que en
tram das ruas laterais.

A segunda categoria € a de vias sub-arteriais, caracte-
rizadas pelos sinais de trifego. Sio destinadas a distri-
buir o trifego nos bairres e no centro da cidade. Desem-
bocam nas vias arteriais cm cruzamentos de dois niveis

Fig. 8 — Via arterial atravessando
Broox, cm Neva Vork.

Fig. 91 — O trabalho ecitade, do Dr.

Civeira Reis, menciona pm casas con-

denivel de loteamento. Eis o mesmo,

cm execugio. A escavagio no saibro,

qugse  vertical, constitui um  bom

exemplo para o gue ndo deve ser
permitido,

Fig, 92 — Seocao {ransversal de oma
via arterial beira-rio, entre Brookiyn
& Queens — Nova York.
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ou em pracas circulares, respeitando o trifego Ininter-

Scotland Yard, cujo livio Town Planning and Road Traf-
rupto das arteriais.

fic ¢ o melhor até hoje sdbre o assunto. Empregando
logicamente as delinighes estabelecidas, deduzse gue o

lugar certo das vias arteriais, no Rio, ¢ a raiz dos morros.

Ma terceira categoria, classificam-se as ruas locais,
comerciais ¢ residenciais. Esta classificacio foi adotada

pelo Snr. Alker Tripp, Inspetor geral do Trifego da Atendendo a razdes de que trataremos no préximoe artigo,

Fig. ¥ — Seccio transversal da mesma. No centro 0d doss vias de frem moiropolitane,
com estaches nas ponies, dispondo de escadas de descida e subida.
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Fig. 95 — Fotografia que demonstra a neeessidade de vias
arterfaie. Os pedesires. na mesma pista com os aulo-
o moveis, correm parigo.

Fig. 9% — Nenhema cidade com um milhic de babi-

tantes tem veicmlos coletives com  “pingentes™. Nesta

fotografin sio vistox bonde, 2utomivel e pedestre utili-
zardo uma =0 ¢ nica npista.

consideramos érro a invasio das raizes dos morros pelas
cdilicagies. Nas fotogralias que publicamos, assinalamos
com sctas as construgdes que nunca deveriam ter sido per-
mitidas. Em todo caso, ocupam o lugar légico das vias
Arieriais.

Para uma demonstragio par::inl, tracanmns urln Yo
gitis de Copacabana, indicando uma via arterial que re-
solveria radicalmente o problema do t rifego néste bairro.
Numa parte indicamos uma alternativa de tragado me-
lhor {em pontilhado). :

Na raiz dos morros, uma via arterial (composta de
duas faixas de trafego para automéveis, cada faixa com
a largura de g veiculos em trifego, isto ¢, de g0 m) bei-
rando o leito gramadlo de 2 vias de trem metropolitana

Copacabana.
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Fig. 57 — Vista geral de
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Fig. 99 — Neslas duas vistas aparécem

construches que invadem a raiz dos

morres. Além de conter apariamenios

mal areindes ¢ mal fluminades, €stes

edificios ecupam o lugar onde, logi-

eamenis, devem ser localizadas vias
arteriais.

(honde rdpido). Como os pedestres raras vézes sobem aos
morros, tais vias nio oferecem tentagio para serem atra-
vessadas, A beira-mar ¢ menos adequada, porque a popu-
lacio de Copacabana vive na praia e atravessa a ave-
nida Atlintica a cada instante. Nem existe necessidade
de dispdr mais de uma avenida para a circulagio rdpida;
a distincia de 4oom ¢ o limite geralmente aceito para
a distincia a pé até a préxima parada de veiculo pu-
blico (esta distincia, duas vézes, deve ser também a mi-

- xima entre escolas primrias, pois, numa cidade bem pla-
| mejada, as criangas menores podem atingir a escola a pé

sem o perigo de serem atropeladas).

Examinando o tracado propdsto, vemos que a maio-
ria das habitagdes estd dentro déste limite ideal das es-
tagoes indicadas.

Copacabana fornece-nos exemplos atuais que pro-
vam a conveniéncia de concentrar o trifego em poucas
vias determinadas.

Até hid pouco, funcionava regularmente a linha de
dnibus 54. No ponto final, formavase extensa fila e os
carros andavam superlotados. Com a mania de sempre
abrir novas linhas de onibus, a Companhia retirou da
-::il'culuf_;fiu grandc numero de carros. A |'.-rimcira vista,
parecia légico que os poucos carros gue restavam trafe-
gariam ainda mais superlotados. Pois acontecen justa-
mente o contririo, O publico, cansado de esperar pelos
anibus 54, decidin andar um quilémetro a pé para en-
contrar outros émibus a intervalos menores. Estd visto
que a redugio do nimero das linhas em wrifego é van-
tajosa. E, conforme se observari no tragado indicadp,
todos poderio aleangar a condugiio ripida em pouchs
minuios, : :

Naturalmente, serd urgente fazer algo no sentido da
propricdade nas raizes dos morros ser reservada para a
Municipalidade, a fim de que esta possa dela dispor
para melhoramentos,




s : - CAPITULO VIII

PROBLEMAS DE ESTETICA

MNa composigio do conjunto de uma cidade (pro-
jeto de urbanizagio) o primeiro clemento a ser consi-
derado ¢ a sua topogratia. Pois bem, em todos os exem-
plos na América — ndo excluindo nenhum dos paises —
¢ fste o elemento que ¢ o menos considerado,

Devemos lembrar que a finalidade do. Urbanisme ¢
criar ou remodelar cidades para servirem de moradia,
local de trabalho e recreio ao pove, em condigbes sadias,
favordvels ao desenvolvimento de individuos felizes e
uteis & prosperidade da nagio. Nio podemos esperar que
pais morando num quartel superlotado, chamado apar-
tamento, sem arcjamento suficiente, sem  jardim, sem
proximidade de escolas, etc., tenham prazer em criar li-
thos, quando as dificuldades sio provenientes das con.
dicties de habitagio em que estio forcados a viver,

Nio devemos levar a mal o funcionirio que fica
iTlIIJH(ZiL‘]]Lt: com o barulho dos vizinhos ¢ que para che-
gar em casa viwse forcado a esperar uma hora ¢ vinte
minutos na fila, do dnibus.

Sio ésses os problemas que os urbanistas deveriam
resolver mas nfiio resolvem, especiabmente porgue os po-
deres para isso estio concentrados nas mios dos leigos.
Estou certo que nenhum urbanista foi ouvido quando o
prefeito decretou os gabaritos de 10 ¢ 12 pavimentos
para Copacabana. Os urbanistas de hoje aprendem das
estatisticas que, num bairro residencial cuja densidade é
superior a goo pessoas por hectare, a populacio tende a
decrescer. Leram também em centenas de livros gue deve
haver vias de comunicagiio, centros de abastecimento, de
instruciio ¢ de recrelo em proporeoes determinadas em

. Fig. 161 — Os morros, vistes do mesmo local, com seu aspecte futuro, se continuar a
aplicagio do “principio do morro da Vidva®™,
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cada bairro. Mas mesmo tidas estas lighes niio bastan.
() urbanista [amiliarizado com todos &sses elementos os
X cmprcgar:i 11'i.['I!Il CasD CoOncroio {.llll: S al.ﬂ'ESC“m]'.

A cadade de Belo Horizonte, fundada hid uns cin-
quenta anos atris, foi concebida como um plano ideal,
desenhada no papel com ruas e avenidas largas e posta
no terreno, sem suita consideragiio pelo que ia resultar
em certos trechos, como demonstra a {igura 31, de uma
yiua com zo%, de inclinagio.

Mas — justica seja feita a Belo Horizonte — hi pou-
cas cidades na América que souberam melhor aproveilar
a topografia. Desde o decreto de Felipe II da Espanha (se
ndo me falha a memdria, de 1571) a maioria das cidades
do continente americano obedece ao chamado sistema
gridivon.

Hi pouco tempo, um ilustre colega observou-me
que ¢ muito dificil fazer urbanismo no Rio de Janeiro,
pois os moiros restringem o terrfdrio aproveitivel da
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Fig. 102 — Rua Benjamim Constant, hi vinle anes
atras (vista tirada dp Santa Teresa).

cidade. Certamente, ¢ verdade, Especialmente, se a nossa

" imaginacio nio ultrapassa a de Felipe II da Espanha e

de seus conselheiros,

Mas, a meu ver, um wrbanista moderno ficari con-
tente de encontrar morros numa cidade, por diversas
razoes, g

Primeiro, ¢ que nio se pode imaginar wma cidade
moderna em perleito funcionamento num nivel sé; deve
haver separagio, em diversos niveis, das linhas de trifego,
das wvias férreas, das vias de abastecimento, dos pedes-
Lres, ete.

Depois, ha um ponto de vista estético ou, se rjuiseren,
artistico, que nio pode ser deixado de lado, sob pena
de ficar a cidade um manstro cinzento, envenenando a
vida dos habitantes ¢ tornando-a pouca atrativa aos
visitantes,

O estrago do Rio de Janciro estd se efetuando gra-
dativamente, como os leitores podem apreciar nas duas

-

Fiz. 163 — A mesma rtua, ceme estd atualmente
(vieta tirrde de mesmo lecal da fologralia acima),
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vistas, tiradas de Santa Teresa, uma ha vinte anos
atris e a outra hi pouco tempo, Dirio ue ¢ puro senti-
mentalismo, comparar cstas duas vistas, Pois posso asse
gurar-lhes que ndo ¢ O que ocorre fere o sentimento
€ constitui ao mesmo tempo uma transgressio da lei urba-
nistica sébre a densidade das habitagbes ¢ da lei estética,
que exige que o volume das construges seja considerado
em proporcio aocs morros circundantes.

Um dos mais revoltantes excmplos de estrago de
JDiclezas naturals no Rio ¢ o Morro da Vidva, Nio poesso
livrar-me da lembranca da caricatura do professor calvo,
fue costumivamaos representar — quando alunos do gind-
sio — numa banheira, ressaltando sdbre a beira uma meia-
lna, a careca do prnﬁ_'smr. Ora, quando estiverem com-
pletos os arranha-céus em volta do morro, vercmos por
cima da cobertura dos mesmos uns cabelinhos — as drvo-
1es no topo do morre da Vidva,

Mas, vejamos o que acontecerd 205 outros morros, se
a Prefeitura continuar a aplicar os mesmos principios em
outras partes da cidade. Olhem, na figura 105, a orla
da baia vista da praia de Botafogo e na outra figura, em-
baixo, o provivel resultado da aplicagio do "principio do
Maorro da Vitva”, Junto ao Pio de Agucar, representei o
Emprire State Building, de propésito. Hoje em dia, ndo

=
O PALACIO Do DALA! LAMA Lol i
Fig. 104

¢ nenhuma maravilha da téenica moderna; € Licl repro-
duzi-lo, até com altara mator.

Mas, o leitor perguntard certamente: entio, de que
maneira deve se construir nesta cidade, para que sejam
conservadas as carvacteristicas dadas pela natureza e, ao
mesmo tempo, haja espago para a expansio natural r:xigi_
da por um centro comercial ¢ portudrio destinado a ori-
entar o movimento de um pais enorme? A resposta € que
para isso ndo se podem formular leis, Empreguem-se os
methores arquitetos e urbanistas para que apresentem
suas idéias (naturalmente, com remuneracio correspon-
dente) ¢ deverd haver nm conselho de cidadies de hom
senso, (ue tomariio as respectivas deliberaghes.

Tanto ¢ possivel construir no thpo, como no meio
ou na raiz dos morros, desde que todas as condicdes téeni-
cas ¢ estéticas dos problemas de habitacio, trabalho e
recreio estejam satisfeitas, Vejam, num croquis do paldcio
do “Dalai Lama"”, como ¢ possivel harmonizar os edifi-
cios com as colinas,

Eshocei também umas idéias que poderio dar melho-
res resultados do que a construcio dos apartamentos na
raly dos morros,

No primeiro croquis, indiquei uma edificagio no
tipo do morro da Babilomia. Na altura de 2oo metros,
¢ possivel construir um ediflicio de uns 6 pavimentos e

Fig. 185 — Crogquis onde ze mosira uma possikil’'dade de construcie de apartamenics
. no merre da Babilania. .

Fig. 104 — Ouiro croguis do morroe da Babilonia, onde fof aerescido, o
proposta anterior, um .edificio gque se estende até em cimz do morro de
g Sio Jodo ¢ gue podera abrigar vma “Cidade Universitiria”.
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volta de uma drea central nivelada de mais ou menos
cem por quinhentos meivos. Num prolongamento do con-
jum.cl, no local da antiga ptrLIr{:ir:i, Ihad uwma ala {|u'r:. T
estende até perto da rua General Severiano, ala que faci-
litard as comunicacies da rua até em cima. Ora, néste
conjunto ¢ possivel abrigar g6oo apartamentos {com drca
média de 100 m?), além de uma escola secundiria, duas
ou trés escolas primdrias, campos de jogos, lojas, cinema
e salas de reunido da comunidade,

Mo croquis seguinte, indiquei, sdbre os morros da

Fig. 168 — Vista do
morre da Vidva, &i-
rada da praia de
Botafogo, demons-
trande que pouco
falta para que as
constracoes ocultem
por completo o
mLorre.
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Fig. 107 — Morro dn Vidgva, visto da Urca. Estd
quase todo encoberto pelas edificagoes.

Babildnia e de Sao Joio, um edificio que teria uns 6 pavi-
mentos acima do nivel de 200 mewros. Mencionei, no
capitulo precedente, a idéia désse edificlo.

Keconhego que a dltima das duas sugestdes € um
tanto [antdstica, mas a realizagio da primeira permiti-
ria o alojamento de tddas as lamilias ¢ de mais algumas,
que ficarfo desabrigadas se um dia se resolver a desa-
propriagio das construgoes indevidamente levantadas na
raiz dos morros, para que possam ser realizrados melhora-
mentos radicais.
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CAPITULO IX

O MORRO DE SANTO ANTONIO

Redacio da
Revista de Arguitetura mencionou que €ss¢ era o sc-
gundo artigo de uma série, isto 6, que outros viriam,
Confesso que ndo havia sido minha intengio continuar,

No fim de men artigo anterior, &

mas desde gue o Dr. Sondy achou que eu deveria [aid-lo,
s0 me resta “topar a parada”..

Acérea do primeiro artigo, itambém recebi, do pro-
fessor Agache, uma carta muito confortadora, do seguinte
' teor: “fe dois vous dive que fai trowvé les wdées exprimées
dans vofre aviicle extrédmement inléressantes el je me
réjouis de voir un esprit aussi avisé que le votre fatve
ainsi campagne powr répandre des iddes vraiment saines
dont la Préfecture devrait 5' inspirer”.

Desde que o prolessor Agache publicon seu livro
sbbre o Rio de Janeciro, decorreram 15 anos. A Prelei-
tura instituiu uma Comissio do Plano da Cidade, que
modilicou muitos detalhes do plano Agache, mas que,
apesar disso, nio s¢ pdde livrar da influéncia de um
trabalho o completo. Por falta de orientacio dnica, fo-
ram até feitos projetos que, por felicidade, nio lograram
a ser executados. Refirome 4 idéia de colocar a Cidade
Universitdria nas ilhas,

O motive principal que determinou o desenvolvi-
mento desta cidade de Sio Sebastifo ¢ o seu pério, tio
magnificamente projetado pela natureza. Como Nova
York, o Rio de Janeire ¢ o portio de entrada de um pais
enorme, prestes a tomar um desénvolvimento. material
consideravel. Avesar do progresso da aviaciio, o pdrto nio
deixard de ter o sua importincia, Pois teria sido suficien-
te folhear o livro de Agache, para ver onde ¢ que fica o
lugar naturalmente dade para o desenvolvimento déste
porto, para nao m:ulni-lu com escolas fue [icariam muito

melhor localizadas em Jugares mais acessivels.

Ademais, acabei de ler um tratado importante de
Urbanismo, Prerre sur Prerre, de Gaston Bardet (Edf'-
tions L. €. B.), que, na introdugdo, fala a respeito do
ensino do Urbanismo na Franga. Néste livro, encontra-
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mos o nome de Agache, como de um dos pioneiros do
- .

ensinoe do Urbanismo, que manteve seu curso, até 1gsg,

no Coll-ge des Sciences Seciales.

Nestes 17 anos passados, muitos pontos de vista mu-
daram na ciéncia do Urbanismo e estou certo que hi -

muitos: pormenores que hoje o proprio professor Agache
faria de maneira diferente; mas, nem por isso, deixa de
ser o seu trabalho sobre o Rio uma obra bisica de gran-
de valor. E por mim, deve confessar que as palavras de
tal autoridade sio conlortadoras ¢ estimulantes.,

Mas, deixem-me voltar ao assunto. Como o tema
“Morro de Santo Antdénio” ¢ muito atual, scja me per-
mitido dar uma opinido sébre o projeto do arrazamento
do mesmo, com o intuito de demonstrar alguns pnnios
de vista diferentes e, a meu ver, mais modernos do que
aqueles que inspiraram o projeto atual da Prefeitura.

Um riipido olhar na planta da Prefeitura convence
qualquer um que a planta deve ter sido acompanhada
de uwm cilculo, segundo o qual a renda de trezentos e
dois lotes (na média de 400 a 5oo metros quadrados)
deve resultar em muito mais do ddbro das desapropria-
¢oes e custo das obras projetadas,

Pouco depois da substituigio do prefeito Dodsworth,
houve nos jornais uma publicagio: “E' excelente a situa-
¢io linanceira da Preefitura”. Disto nunca duvidei, Mas,
lembrei-me de um gargon que conhedi e que se suicidon
porque foi pdsto na roa, de um dia- para outro, de um
prédio a ser demolido na avenida Presidente Vargas.
Economizara a vida tida ¢, por [im, conscguira abrir uma
pequena pensic num primeiro andar da rua General Ci-
mara. Nio era proprietirio do prédio e, como locatirio,
nao ihe cabia indenizacio. Tie um dia para outro, ficou
arruinado. Deve ter havido outros casos semelhantes.

Nio ha divida, a avenida melhoron o trafego numa
parie da cidade, temporariamente. Digo temporaria-
mente, porgue, se um dia forem construidos. todos os
prédios que constam do projeto, a vanlagem obtida serd
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mais do que anulada. A Prefeitura receberd todo o seu
dinheiro ¢ ficard em béa situagio financeira, mas o pro-
blema do trifego ficari cutra vez sem solugio.

Afinal, o que & a Prefeitura ? E' um banco ou ¢ uma
instituicio que deve agir em beneficio do pove da ci-
dade ? Se for esta uloma, talvez achari alguma cousa
aproveitivel nas sugestfes que, de vez em quando, apare-
cem nas piginas desta Revista.

[

AVENIDA Rrio BRANCO

o

Mais uma peguena objeciio quanto ao loteamento
projetado. Edilicio com 10, 11 ou 17 pavimentlos € qoo, .
500 ou foo metros quadrades de superficie constrnida
nio deveria ser projetado nem permitido. Para os leito-
res se convenceram disso, queiram entrar, por exemplo,
no edificio i avenida Rio Branco, nimero 4, e esperar
pelos elevadores. Nio pode haver divida que a capaci-
dade dos mesmos ¢ ampla, Mas, poucas centenas de me-
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Fig. 169 — Projeto da Prefeitura do Distrito Federal, relative & wrbanizncio da drea
resulianie da demolicio do morre de Santo Anténio,
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 tros quadrados ni;}.p_-udcm justificar mais de dois eleva-
dres e dai vem o inconvenignte do servigo demorado.
Os arranha-céus de Nova York, com servico exce-
lente de transporte vertical, ocupam na maioria dos casos
de trés a quatro ou cinco mil metros quadrados para ci-
|' ma. E’ fdcil convercerse que, numa unidade maior, o
fator acidental no cileulo do trifego diminui considerd-
velmente,
Sei que objetarie: "Quem
maior, que compre diversos lotes”. E
nestes casos, que hid diliculdade em realizar tal tarefa.
Quase sempre acontleceri fque, por exemplo, os lotes -
meros 1, 2, 4, 5 poderiio ser adquiridos, mas o niimero §
ji foi vendido, prejudicando assim o projete do conjunto.

quizer fazer edificio
Inconvenients

Portanto o procedimento contririo serd mais acertado:
ocasionalmente poderdo ser permitidas sub.divisGes, mas
o projeto geral deverd estar de acdrdo com a escala téc-
nicamente correta. :
Na figura 10g, copici a planta aprovada da Preleitura
do Distrito Federal e permiti-me tragar na ligura 110 uma

ddéra dilerente.

De inicio, acho que ndo se deveria derrubar todo o
morro de Santo Antdénio. Em geral, poderia ser conser-
vado o nivel de 6 metros acima das vias adjacentes. Isto
permitiria o wdfego em dois niveis. O wragado da aveni-
da Diagonal ¢ feliz e achei bom conservi-lo, ]

Ouanto 4 eriacio de mais lotes para ediflicios comer-
ciais, penso que ainda hd muitos lotes na Avenida Rio

Fig. 112 — Projete proposte mo presente arlige.
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Branco, aberta hd mais de quarenta anos, os quals nio
foram aproveitados na altura permitida, isso para ndo
falar da avenida Presidentc Vargas. Em compensagio,
nio ¢ Ficil achar terreno convenicnte para uma sala de
COTCETtos, para cinemas, para escolas, para uma boa Pre-
feitura, jardins piblicos ¢ outras comodidades que tam-
bém devem existir numa cidade.

A conservacio do convento de Santo Antdnio na
maneira projetada também niio me parece feliz. A cons-
trucio de um mure de arrimo sugerindo uma [ortaleza
medicval lir.lsirial o cariter do conjunto. Penso que, con-
servando um pouco do morro com ajardinamento ristico,
realgar-se-ia mais o valor artistico do convento.

Feitas estas consideraches, deixo aos leitores julga-
rem por si a convenitneia das disposicoes sugeridas na
planta da figura 110.

Passo apenas a descrever a significacio dos niimeros
inscritos na mesina: :

1. Novo edificio da Prefeitura, de g0 a 50 andares.
2. Auditdrio para uma Orquestra Sinfénica, compor-
tando Gooo a Jooo espectadores,

3. Pragas de estacionamento.

4. Cinelindia {7 cinemas com zooo a zroo lugares),
5. Restaurantes e confeitarias.

6. Escolas secundirias (ou de coméreio),

5. Construgies de 2 pavimentos, para licarem em justa

proporcio com a Igreja de Sfo Jorge, a ser conser-
vada :

8. Novo lugar do monumento da Praga Tiradentes,
ande teria melthor realee, devido ao fundo consti-

124

tuido pelo muro pertencents a J"Fn.l'lpa da pm!t‘t‘ atra-

vessando a diagonal :

g. No centro da ponte, uma estagio de passageiros do
transporte metropolitano.

Inspirado pelo sistema adotado na cidade de De-
troit (Fig. g4), tracei a hinha de metropolitano no centro
Lo
ria o winel ligando as linhas dos elétricos da Central,

da avenida Diagonal. No local mbmero desemboca-
que continuariam até Ipanema, na malor parte de rra-
jeto ma superticie, de achrdo com as sugestoes do pri-
meiro artigo desta séric. O ndmero 16 indica a conti-
nuagio da linha néste sentide. Engquanto o numero g
signilica estacies superiores, o niimero 1o ¢ subterrineo,
e sen acesso ¢ feito por taneis a partic das 2 calgadas,
MNo tl'.'ijl‘.m numero 11, as linhas tém que mergulhar ou-
tra ver, para nio prejudicar as linhas de wifego 1 exis-
tentes nem o aspecto dos Arcos,

No lugar nimero 12, existem duas drvoves magnifi-
cas o Passeio Pablico, que devem ser conservadas, mes-
mo que seja necessirio modificar um pouce o tragado.

No nimero 13, indiquei que conviria melhorar o
aspecto da lgreja preshiteriana com uma casa paroguial
ou escola correspondente, em ver de destaci-la para que
figquer sozinha, perdida entre os_arranha-céus.

No nimero 14, estio lojas de extensio maior, com
andares supcriores de menor profundidade,

Muito lucraria a cidade com a demolicio das lojas
e casas velhas indicadas pelo mimero 15, restabelecendo
o aspecto original desta parte do Morro de Santo Antd-
0.
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S O OQUTEIRO

U dos morros de mator valor hisidrico da cidade
do Rio de Janeiro ¢ o Outeiro da Gldria, com a sua en-
cantadora Capela pertencente & Imperial Trmandade de
N, 5. da Gléria do Outeiro. Foi minha boa sorte de
poder colaborar com o sr.  Capitio de Mar e Guerra
Thicrs Fleming, Provedor da Irmandade, de 1939 até
1415 & quem muite se esfor¢ou pela conservagio ¢ me-
lhoramento dos bens materiais desta. Logo no primeiro
ano de sua gestio, cuidou da reconstrugio dos prédios
antigos nos [undos da Capela, projeto cuja elaboracio
me foi confiada apds um concurso entre trés arquitetos
¢ o qual tracei clr_'pnis, em forma [inal, conforme a ori-
entagio do Servico do Patriménio Historico ¢ Artistico
Macional {obra jd publicada nesta Revista).

A segunda obra do Comandante ‘Thiers consistiu
cm promover a consttugio, pela Prefeitura do Distrito
Federal, de um plano inclinado para facilitar o acesso
b (_::_llﬁl.}l:.lr |_}-ui5 as Fuas anlign.l;. do Outeiro sio bem in-
gremes.,

Muito se esforcoun o Comandante em melhorar o
aspecto de conjunto do morro, especialmente nas redon-
dezas da Capela, e, com éste intuito, tomou providéncias
junto & Prefeitura para a desapropriacio das duas casas
que mais prejudicam a vista da Capela ¢ a construgio
tic uma “escadaria monumental” no terreno assim ad-
quirido. O assunto féra muito debatido pela Prefeitura
e pilo Servigo do Patriménio Histdrico: assim, quando
recebi o convite para apresentar sugestdes a respeito de
melhoramentos, nda toquei, em meu projeto, nesta parte
do morro. Como os leitores viio perceber através das li-
nhas que seguem, meu primeiro trabalho tinha éste pon-
to Irico; é o gque também esclarece o relatdrio do con-
sultor técnico da Irmandade, o engenheire Romero Fer-
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DA GLORIA

nando Zander. Désie importanie relatdrio resultaram as
recomendacdes que a Sociedade dos Amigos do Outeiro
da Gldaria (Sociedade também fundada pelo Comandanie
Thiers Fleming) apresentou ao Preleito do Distrito Fe-
deral.

Adiante vou repetit @ maior parte dos ji Menciona-
dos relatdrios do Dr, Romero Zander ¢ meu, mas nfio an-
tes de lembrar a notivel constribuigio trazida ao assun-
tor peIu engenheiro Jayme Leal Costa.

Do meu primeiro projeto consta, realmente, wma
casa de apartamentos, com rampa helicoidal interna, que
abandonet llcpuis ¢ que,.n:uurzllmcntc, chocon as senti-
mentos do Dr. Jayme. Hi alguns pontos ainda, que cri-
ticou com justa razio, em relatdrio separado. Quanto a
isso, s desejo observar que, se algum dia a Socicdade
dos Amigos do Outeiro conscguir realizar os melhora-
mentos sugeridos, teremos que revisar 05 pormenores.

Passemos a examinar a ligura 1z, E a planta das
primeiras sugestoes ¢ eis as idéias principais do relatd-
rio que a acompanhou: —

“0O Dr. Jayme Leal da Costa diz que s6 se tata de
conservar e nio de criar algo de novo. Pois bem. Mas
o que significaria conservar o Outeiro da Gloria em toda
a sua beleza antiga? Deveriamos comecar por demoliv
o Hotel Glariz, o Pax Hotel, as casas do apartamentos
junto i escada do plano inclinado, a casa recém-construi-
da do Sr. Mendes Campos e tddas as demais casas de
apartamentos que envolvem o Outeiro. Para conservar
a beleza de um morro, ¢ essencial que tddas as edilica-
gies que o crcundam e que néle estio feitas estejam em
proporgio harmoniosa com o volume do morro. O regu-
lamenta que impede que as construgdes excedam a al-

tura do adro da igreja ¢ muito bom, mas nio ¢ o sufici-



ente para aleancar o fim mencionado. Nem ¢ possivel nutros que, por exame judicicso, devem ser remodelados =

escrever o regulamento com palavras que déem resuliado para que satisfacam aos fins a que se destinam. Pois é
de beleza artistica. Tal regulamento deveria ser deli- néste cspiriln- que estudei o projeto que passo a descre-
neado por um artista dotado de imaginacio ¢ bom senso. ver.

E hoje em dia, realmente ndo ¢ mais possivel adotar ou- Os melhoramentos previstos nos estatutos da Socieda-
ro ponto de vista do que o de salvar o que se puder. de sio os seguintes:

Mas isto ndo deve impediv a criagio de novos melhora- a)  Construgdo de. uma escadaria monumental e
mentos, desde que os mesmos ndo mudem o cardter pai- rampa, indicados na planta com’a letra A,

sagistico dos logradouros que merceem conservagio. Hi F certamente muito louvivel demoliv as duas ca.

Fiz. 111 — Planta cadasztral do Ouieirs da Gléria.
Y
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- sas que foram construidas em md hora para impedir as caracteristicas de grandeza c¢ magnificéncia que a
a vista da igreja de frente. E serd também muito bonita palavra monumental exige. Sei muito bem que a opi-
a execuciio do jardim plancjado pela Prefeitura do Dis- nido esclarecida do S.P.H.AN. aprovaria mais fidl-
trito Federal, no terreno desapropriado. mente a disposicio prevista pela Prefeitura do Distrito

A tnica observacio de desejo fazer ¢ que tal pro- Federal do gque uma escadaria monumental ou mesmo
jeto nio se pudc chamar de monuwmental. l’“i"‘ nio traz semi-monumenial, Nem por 1550, avenluro-me a npillal'

MELHORAMENTQS NO GUTEIRO
DA
GLORIA
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Fig. 112 — Projeto inicial de melhoramentos proposie pelo Autor,
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que o assunto nio pode ser resolvide por principios
estabelecidos em congressos de arguitetura, mas por um
estudo de arquitetos. competentes. Uma ver que fol ¢
que estd sendo periddicamente permitido levantar cons-
trucbes que modificam para plor o cariter paisagistico
do conjunte cujo ponto culminante ¢ a igreja do Ou-
teiro, deveria ser também permitido o estudo de um pro-
j:::u destinado a realcar a beleza da mesma igreja, sem
modificar as proporgdes essenciais do conjunto,

b} Consirugio de uma rua ligando a ladeira da
Gloria & rua Bario de Guaratiba, como jd cxistiu.

la minha visita ao morro nio lui capaz de en-

- o5 vestigios de tal rua, que tinha saida junto
4 casa n? 1y da travessa Barfio de Guaratiba. Pareceu-
me mais vidvel a nova localizacio desta rua, conlorme
indicado na plamta com a lewra B, ligando a ladeira
da Gloria, que passa na frente do prédio da Imperial
Irmandade, pelo terreno da familia Goulart, o qual
deverd ser em parte desapropriade, saindo no Jugar do
egtroncamento das ruas Goitacases ¢ Bardo de Guara.

tiba, na cota de altura 4820 m. Como a cota de altura
na frente da casa da Irmandade ¢ gom ¢ o comprimento
da nova rua de 185 m, a declividade serd um pouco
menos de 10 9, podendo servir assim vantajosamenic
para o trifego de automdvels, o que nio SCria puaﬁh'l:!
na outra hipdtese, pois a travessa Bario de Guaratiba
¢ quase intransitivel,

¢} Substituigio da escada que sobe a rua Goita-
CaASeS,

Esta escada tem jo degrdus, de altura excessiva 2
pouca largura, de modo que ¢ um tanto  inchmoda.
O meu parecer esti desenhado ¢ marcado na planta
com a letra C ¢ consiste em adicionar um novo patanar
¢ um terceiro lance i escada existenie, sendo éste dlumo
paralelo & rua Goitacases.

Subindo os primeiros zo degraus, existe um pata-
mar que dd acesso a uma casa existente. Esta poderia
descer uns g0 centimetros, colocando mais doeis degraus
na entrada da casa; assim, o primeiro lance da escada,
de 2o degraus, serd alcancado com menos eslirco, pois

1
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Fig. 113 — Froposia apresentada pels engenkrire Romero Zander,



Fig. 114 — TV¥ista do

QGuteiro da Gloria,

os degraus novos seriio mais baixos. O scsundo lance,
de 12 degraus, levari a um segundo patimar de 2,20 m
de largura junto ao muro de arvino que sustentard a
caleada da rua Goitacases; déste, partird tevceiro lance,
de 12 degrdus, que, em sentido paralelo & rua, alcancard
o nivel da mesma. Para &ste wereeirn lance, serd neces-
sirio desapropriar, do amplo jardim do prédio junm

B S

a0 lado direito da escada, uma faixa de 2,50 m de lar-
gura ¢ 5,60 m de comprimento.

d) Remodelacio da escada da rua Bario de Gua-
ratiba.

Na planta aparcce a parte inferior da escada remo-
delada em carviter semi-monumental, com lugar apro-
priade para colocar um chafariz do Século XVIII, que
nio deve [alwar depois da demolicido de tantos monumen-
tos de valor. A ragio desta remodelagio foi |1ﬁrém, a
intengio de conunuar a rua Goitacases, da gual Falarei
mais adiante,

¢} Construgio de um mirante ou belvedere,

O local mais apropriado ¢ um terreno em frente
da casa do sr. Thomaz Ribeiro Colags, na rua Bario
de Guaratiba, medindo aproximadamente 22 por g0 me-
tros, do qual se descortina magnitica vista. Estd marcado,
na planta, com a letra E

fi  Qutre ponto possivel para um mirante encontra.
s¢ na rua Bario de Guaratiba mais abaixo, junto a saida
da wavessa Constantino Coelho. A vista déste ponto fica-
ri sempre bonita, pois ndo serd obstruida por arranha-
céus, pelo menos em grande extensio, uma vez que o
plano da cidade prevé ampliagio dos jardins do palicio
do Catete, visivel déste lugar em conjunto com a baija.

Além destas sugestées, que fazem parte do pro-
grama da Sociedade, permito-me fazer as seguintes:

do da rua Goitacases com a rua do Russel.
Em 11-10-1940, pediv o falecido Marqués de Cancla,

£y Liga

ao Jornal do Comércio, a puhlicagiu de um artigo bem
conhecido, em que sugere esta ligagio por uma “pequena

Fig, 115 — Interior da Caipela de N, 3

129

da Gliria do OCuteire,



rampa feita na grande chidcara do canto da Praia do
Flamengo ¢ Russel”. :

A rua Goitacases acaba abruptamente junto i es-
cada, de maneira que, aparentemente, foi prevista para
prosseguir, O local da chacara oferece realmente uma
possibilidade de realizar esta ligagio, com a diferenca
que a pequena rampa deve ser em forma de espiral de
quatro voltas, com inclinagio média de 8 9, para vencer
a grande diferenca de nivel entre a rua do Russel ¢ a
rua Goilacases.

Junto um pequeno crogquis da vista da travessia
por uma ponte da rua Goitacases por cima da ladeira
do Russfl. Como se vé, na hd razio de receiar que uma
disposicio tio moderna modifique o cariter paisagis-
tico do conjunto. Quanto & rampa espiral, esta fard
parte integrante da casa de apartamentos, a scr cons-
truida na mencionada chicara e que terd 10 pavimentos
na rua do Russel e sbmente 2 na ladeira. Assim haverd,
néste terreno, uma casa de apartamentos em que os habi.
tantes poderiam saltar do automdvel no nivel de seus
apartamentos em todos os andares.

Para realizar 8ste projeto, a Prefeitura deveria desa.
propriar a dita chacara ¢ o Hotel Barroso, ou obrigar o
proprietirio atual a mandar executar o projeto nas con-

' - - = e adw

dighes sugeridas, pols nio deve haver divida que serd
muito bom emprégo®le capital. (Ver letra G na planta).

)y Permitoane sug€rir o estudo de um novo tracado
da rua Bario de Guaratiba, assim como o reloteamento
de tada a drea resultante. Esta parte do projeto, marcada
com a letra H, requer certamente uma operagio radical
por parte das autoridades, tanto em desapropriacdes como
em obras de arte. A idéia veio da segunda parte da letra
“F" do art. 2.2 dos estatutos da Sociedade. O policiamento
econdmico e eliciente das ruas s6 ¢ possivel se nio existi-
rem cantos onde os gatunos se escondam, ¢ se houver ilu-
minagio adequada. Neste bairro niio achei nenhuma casa
velha de valor artistico. E certo que o tragado proveniente
da ¢poca da tragio animal ofercce aspectos romdnticos,
apesar do pequenc valor artistico que as casas represen-
tam. Eu porém nio consigo ser tio romdntico como
Stefan Zweig, que lamenta que o tio romidntico costume
de viajar como pingente no bonde esteja prestes a desa-
parecer. Sou obrigado a considerar o bonde como velculo
muito antiquado no nosso séeulo; déle sirvo-me didria-
mente para vir ao escritorio e prefiro sentar-me no banco.
O mesmao sentimento me goia quando acho que o tra-
cado romdantico da arsal rua Barfo de Guaratiba sé
serve para justificar que ‘esia parte do Ouoteiro ficou até

Fig. 116 — Plania demonstrando zs localizaciss possiveis do
septndo plano inclinado.
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hoje desvalorizada. As edificagées que indiquei na plan-
ta nao devem exceder dols pavimentos ,0s lotes em nivel,
com muros de arrimo coincidindo com os alinhamentos ¢
limites dos lotes. Estou certo que o aspecto déste novo tra-
cado serd pelo menos tio interessante quanto o antigo,
e além disso wrard vantagens ao Outeiro, quc s¢ fornari
0 bairro residencial da elite da cidade.

1) Com a letra I, indiquei as construgdes no novo
alinhamento da avenida Gldria-Lagoa, que deveriam ser
Jimitadas & zona indicada, deixando drea non aedificandi,
junto i raiz do morro.

7} Com a letra J, indiquei a possibilidade de apro-
veitar, no futuro, para um estabelecimento de ensino em
grande escala, os terrenos atnalmente ocupados por uma
avenida de casas. Nos projetos de urbanizacio existentes,
¢ frequentemente esquecida a. reserva de terrenos para
cscolas ¢ hospitais. Acho que o terreno resultante do
novo tracado das ruas seria excelente para um estabele-

_cimento de ensino. Nio ignoro que néste lerreno existe

a finica casa de tempos coloniais cuja conscrvagio pode-

ria ter algum interésse. Devido porém ao cstado de con--

servacio lamentivel déste prédio, penso gue nem SCTHL
possivel salvii-lo.

k) Com a lctra K, indiquei o lugar apropriado para
um nove plano inclinade muito recomendivel,
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O atwal planoe inclinado tem carditer turistico.¢ nio
"ulilil&ri'u", conforme diz o artigo no Correto da Manhi
de 3-5-44. Ora, se [or seguida a sugestio de “um mora-
dor do Outeiro” no Correio da Manhda de 8-12-43, o plano
inclimado tornar-se-i utilitirio também, pois os dois pla-
nos inclinados tornario acessivel o ponto mais alto do
Cuteiro sem esfdrco, e neste local hd muitos moradores.

Este segundo plano inclinado poderi ser realizado
com muito menor despesa do que o primeiro. O ponto
de partida seria dentro da drea do prédio que fica
junto ao apartamento i ladeira da Gléria, n.® 156. O
portio antigo, dee metros antes do apartamento, serviria
de entrada, alguns degraus levariam a uma plataforma
de :_'mharqut:, (que nem precisarja ter cobertura. Uma ca-
bine (com contrapeso) seria o suficiente, Na saida su-
perior, na rua Goitacases, haveria uma p2quena estach
de controle e casa de méquiua_s. 0

Finalmente:

1) Sugiro que a Sociedade tome providéncias de
ser declarada drea non aedificandi uma parte do terreno,
junto ao atual plano inclinado, no lado dircito. E o
ultimo lote de apartamentos junto 4 igreja ¢, se for apro-
veitado, mesmo de acdrdo com os regulamentos vigentes,

o conjunto paisagistico do Outeiro serd gravemente pre-
judicada™.

Bus ehradatily

Fig. 11T — Secedes elucidando as diversas propostas para a ﬁm_zi-tl."nqin do piano inclinade.



Conforme ji mencionei, sébre este trabatho foi emi-
tido o seguinte parecer do eminente engenheiro Romero
Fernando Zander: :

“Rio, 28 de Novembro de 1944,

Senhor Bresidente do Conselho da Sociedade,

Assunto: Melhoramentos no Oueeire da Gldoria.

1)

para o Ouiciro da Gloria, apresentado ao ilustre Presi-

Cabe-me relatar o projeto de melhoramentos

dente pelo emdérito arquitcto ¢ urbanista, o consdcio
sr. Adalbert Szilard.

2)  Confesso que muitas vezes peguei na pena para
itar que o ilustre Presidente do Consclho me deso-
brigasse desta incumbéncia mas, tdda vez que assim pre-

solic

tendia fazer, sentia-me como se deve sentir um desertor
em camipo de combate,

4) Todavia, ainda pergunto a2 mim mesmo, se nio
[dra methor ter desertado da Tua, do gue apresenia wn

dizer, na inmodugio de um brilhante livro téenico, que
“a engenharia ¢ a arte de nio construir”,

i
conclusies minhas, as seguintes idéias principais:

a} E' tarde para reconsttuir em tedo o Quiciro o

Dai, em fesumo, meu relziorio a Presentar, Como

aspecto de uma incerta ¢ determinada época,

Ly E possivel ainda preservar algo o aspecto de
certas chacaras, muros, portdes e casas existentes na la-
deira da Gldria.

¢} E' possivel ¢ [inanceiramentie cxequivel a trans-
formaciio de alguns aspectos exisientes, de fancaria mo-
derna, para o aspecto destas casas, chidcaras e muroes exis-
tente em determinade trecho da iadeira da Gloria,

el
existente, a translormacio do que [Or conveniente, den.

E' aconselhdvel larer a preservagio do que [Hr

tro da orientagio de constituir uma fachade patsagistica
e argiifetdnica do Quierro da Gldvie, cin dois planos,

4 WNDE A s SRy

Fig. 118 — Pracas circulares ¢ escada no fim da rua Goltacases,

trabaliio Ao desprovido de brilho, déste brilho gque o
assunto, a campanha pelos methoramentos do Outeirn,
exige ¢ merece,

Deveria o relatdrio ter sido felto por um urbanista-
paisagista, niio por um mero engenheiro civil,

4) Como engenheiro civil, e tendo administrado du-
rante longo [N_‘Tiﬂdﬂ da minha vida profissional, son
vitima desta deformacio profissional que me impede de
aconsclhar o belo pelo belo, como deveria ser feito no
caso do tradicional Outeiro.

5) Tenho por demais o hibito de examinar os pro-
jetos que sio apresentados sob o aspecto da sua exequi-
bilidade Financeira e econdmica. Atingl, na prolissio, ao
gran de cepticismo, gque [éz um notivel mesire AMETICEN

€] O que licar por trds da fachada seja entregue

a construgio Imnitada apenas pelo roneamento da lei
. !
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municipal, seja novamente arruado, ,-yr.-ja reloteado, -
rando a Prefeitura, dos lucrossdiéste relotcamento, os
TRCUrsns para a -:‘::mrm;iiu da Tachada.

%Y E sob esta orientagio que vou analisar o rela-
tirin ¢ projeto Szilard, emérito arguiteto e apreciado
urbanista,

Seu relawdric ¢ uma peca de bom senso, e muito
aprecidvel sen projeto de 1|rh:|tiimg:'m,

Passo a analisar uma por uma as alineas do sew
relatorio.

iy

meanilestada

Sou muito mais radical na opinifio do que a

no relatrio. No meu entender, deve ser




dps:lpmpria{in thda a drea e demolidos os prédios com-
pr{:r_'ndi{!(:-s. entre a rua Almirante Baltasar ¢ a ladeira
Gldria ¢ entre o Russel e a
nimero 102 da mesma rua do Russel. Desapropriado ¢

da mesma ladeira, até o
gramado, com suaves rampas de-acessos de pedesires
Igreja e ornamentado com drvores caracteristicas plan-
tadas na encosta assim desembaragada (Hambovants, ipds,
palmeiras de pequeno porte ¢ outras 3 cscolha de win
paisagista).

MNada de escadaria monumental, prépria para a in
cubagio- de insolacdes, pelo simples aspecto que ofercee
uma grande massa de alvenaria exposta ao sol, com uma
superlicie contrastanic com a suave vista «da L';atpi:]:i.

Isto constituiri o primeiro plano da Tachada,

. Desde o niinero 102 da rua do Russel até o inicio
da rampa da ladeira da Gloria {Hotel Pax) deve con-
tinuar a vigorar a lei Gooo, fixando a almra mdxnma
dos edificios na cota do adro da Capela.

O lado da ladeira da Gldria que ficari exposto, em
virtude das desapropriacioes ¢ 1Eunmlic;ﬁ(*5 51:1;;-;1-;-:_-&--

ridas, deverd ser objeto de uma lei on regulamento,

especial, conservando as cléicaras, muraibas, portbes e
casas, exceto a casa da familia Goulart ¢ sd permitindo
novas construgdes ne mesmo ostilo ¢ gdsto das exas
tentes na ladeira da Gloria, mameros 18 exclusive a 150
inclusive. Téda a lancaria exposta nos nlmeros 14, ¢ 15
deve ser demolida ¢ reconstruida dentro do estilo e gosio
dos pj'r."d[m a conscrvar, ainda (ute .-mju den‘apmf;ri:uln e
scjam vendidos os terrenos com esta obrigacio,

As muralhas ¢ escadarias que se seguem ao ndmero
18 devem ser conscrvadas, mas deve ser demolida a
casa pertencente d familla Goulart. Esta propriedade
deve também ser desapropriada ¢ a drea proveniente

da demolicio do prédio deve ser incorporada ao adre da

igreja para a realizacio dos lestejos.

Isto constituini o segundo plano da fachada.

Com isto, ficardi a Capela enquadrada dentro de
uma linha faclada batsagistica e m'qnf!‘ftr}m'm o -
terro. de linhas tradicionais, ¢ [icard ela EXPOsta como
wimi join no escrindo,

Atvds desta fachada, whanizagio, relotcamento e
construcio dentro  do c::':digﬂ de obras ¢ roncamcento
apropriado,

" Nio ¢ possivel salvar em totalidade o desconhecido’

aspecto tradicional do moiro.

E louvivel o projeto de reloteamento apresentado
e os lucros verificados néste talver déem para custear o
preco do que chamo fechada faisagistica ¢ arguiteldnica
do Onteiro, que também se poderia denominar moldura
da Capela do Outeiro,

O or¢amento, podem fazi-lo os ilustres téenicos da
Prefeitura, -
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by MNio ¢ a.mip:’tlim a construgio da rua, coma
proposta [1{']0 Engenheiro Szilard . 50 po{lc hacrar o Ou-
teiro com a facilidade, dada a rodos os seus habitantes,
de um outro acesso de veiculos ¢ de facilidade de com-
parecer ao culto relizioso na Cnppi:t,

Apenas, na parte que [dsse aparente na fachada
patsagistica ¢ arvquiletanica, deveria o prolongamento da
rua ser construido em um viaduto de alvenaria rstica.

c), d}, ep, fi Concordo com tddas as iddias apresen-
tadas, Farem elas parte do plano de urbanizacio do
Dutelro,

e

rua {;f}jt:lf:t!{{:& o uma I':]'ﬂ'll)ﬂ E.'Spil'ﬂi.

Divirjo radicalmente da hipdtese da descida da

Nio concorde com a wansformacio desta rua em
wma artéria de trifego. Nio ha solucio natural para a
sua descida, tanto para a ladeira como para a rua do
Russel. Basta, no sen exiremo, a construgio de uma pe-
quena praga civeular tjue ]u:rmh:! a volta de automdveis
sem manolna.

A mesma solugio deve ser adotada no extremo da
ladeira do Russel, que Lermin: ex-abrupio no alw de
uma antiga Iu‘(lrei]'n, a piqlm.

o B OPTATE [l B e gl
i St o

Fig. 119 — Vista do cruzamento da rua Goitzcases g ladeira do
Russel, conforme o primeiro projeto,

ft), i) j) ®) De pleno acordo. Faz wdo parte do
plano de urbanizacio, que merece aplausos:

) Proponho um programa mais radical, exposto
na letrs a) Penso que a medida proposta pelo Enge-
nheiro Szilard ¢ de alcance demasiado pequeno.

8) O que de maior importincia me ocorrcu para
sugerir ¢ a urbaniza¢io do Outeiro, e a criagio do que
chamo a fachada paisagistica e arquiletdnica do Outeiro
da Capela, na forma anteriormente descrita,



9) Em o desenho que apenso, fago a indicagio da
drea que deve ser desapropriada para constituir a fa-
chada proposta, do trecho que deve ter o scu aspecto
fixado e do trecho que deve ter o seu aspecto transfor-
mado, assim como o dos dois planos da fachada.

10)  Eis, senhor Presidente do Conselho, o que penso
francamento do assunto e ¢ o que defenderei na reunifio
do Conselho que tiver que debater a matéria. :

11) Fora destas idéias, nfio sentirei dnimo para de-
fender, se assim for o caso, qualquer projeto perante as
autoridades puablicas que, em instincia final, deverfo
decidir a respeito. Atenciosas saudagdes — Romero Fer-
nando Zander, Relator™.

Bascados neste documento, resolvemos abandonar
diversos detalhies do nosso primeiro projeto, recomen-
dando: —
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a) A composicio geral da frente do morro na rua
Almirante Baltasar ¢ Praia do Russel conforme o relatirio
do Dr. Zander.

B} Tomar em consideragio o plano inclinado, con-
forme o tracado C-C da figura 116 (ou melhor: as es.
tagoes do plano inclinado existente e aproveitar o mate-
rial rodanie no nove local).

¢) Em vez da continuaciio da rua Goitacases, intro-
duzir pragas circulares ¢ de estacionamento designadas
com os nimeros 1, 2 e § na figura 118 ¢ a construgiio de
mais comoda no fim da dita

uma  escada

consta da mesma figura,

rua, que

Sio éstes, em resumo, os estudos vealizados, refe-
rentes 2o Quteiro da Gloria. No proximo artigo, favemos
consideraches sobre o Morro de Sio Dente,



CAPITULO XI

O MORRO DE SAO BENTO

Os monumentos arguitetdmicos de maior valor histd-
rico e artistico no Rio de Janeiro estio sitnados nos
morras, O Convento de Santo Antdnio, o Convento de
Santa Teresa e o Mostelro de Sio Bentao.

A primeira capela no Morro de Sio Bento foi cons-
truida em 1586. Desta nio sobram vestigios. A cons-
trugin da igreja atual foi iniciada em 1626. Em 1641,
inaugurou-se a igreja, porém ainda nio tinha o aspecto
de hoje. Nio se sabe exatamente a data, mas existem
documentos provando que em 1680 se trabalhava febril-
mente na rica obra de talha que reveste todas as paredes
e 2 boboda. J4 passaram mais de trezentos anos desde a
inauguragio da igreja e naquele tempo jd se pensou em
ornamenti-la. A ala mais antiga do mosteiro, a ala sul,
tamhém estd prestes a celebrar o seu tricentendrio, pois
suas obras comecaram em 1652. Depois de 1542, construiu-
se o restante do mosteiro, as alas norte e leste. O claustro
com as magnificas abdbodas em cruz, que completa o
conjunto do mosteiro, foi iniciado em 1748. O primeiro
timulo no claustro traz a data de 1753, Tédas as obras
obedeceram ao estilo das épocas em que foram feitas.
A capela do Santissimo Sacramento, em estilo D. Maria
Primeira (que ::ﬂrrespomle ao estilo Luiz XV), data de
1705. Pouco sabemos dos artistas que dedicaram suas vi-
das a esta magnifica obra. O padre Dom Clemente da
Silva Nigra reunin todas as informagies que pode en-
contrar sobre a historia de todos os mosteiros benediti-
nos no Brasil e vai publici-las num volumoso livio. Foi
déle que obtive os dados citados.

Em suma, a obra, cuja valor nio se pode expressar
em moeda corrente, fol construida de 1626 até 1800, du-
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ranic cCnto ¢ seténta e q““tl‘ﬂ A0S, ].llf_';l]- l:il"_‘ nion se
pode avaliar 8ste m.nnumcum, porque ndo il dinheiro
no Brasil, nem no munde inteire, que possa reproduzir
COM O MEsmo amor i arte ¢ com a mesma perfeicio tddas

as obras néle contidas.

& sumamente lamentivel como esta obra de arte
unlca foi maltratada no século passado e ndste,

Ocupando ponto estratégico, foi sujeito a diversos
bombardeios de revolugio, pela dltima vez em 1905, Vive
i o padre D. Joaquim, que perdeu néste bombardeio
dois dedos da mio direita.

E como s¢ a posi¢io estratégica niio bastasse para
expor o Mosteiro ao perigo, no comégo déste século
circundarame-no com o Arscnal de I"-'I=_11'inlm, para expd-
lo ao perigo da primeira bomba da préxima guerra.
O Arsenal custou muito dinheiro, mas que na certa
niio representa a décima parte do valor artistico do Mos-
teiro, Além disso, o Arsenal estio muito mal localizado
sob outros pontos de vista. A Ilha das Cobras, sendo rela-
tivamente pequena, nio oferece possibilidade de expan-
sio, e estando perto do centro comercial da cidade, expoe
éste também ao perigo de bombardeio. Também o con-
junto das oficinas ¢ diques nio obedece a um plano (nico
bem concebido. Foi feito aos poucos, um edilicio aqui;
outro 14, obedecendo a determinagées espontineas das
diversas autoridades. Penso que a mudanca do Arsenal
s0 traria vantagens ao povo da cidade e 4 propria Mari-
nha. Para onde? O conjunto das Ilhas do Engenho e
Tavares poderiam ser considerados, embora grande obra
de dragagem seria necessiria para tornar a baia navegi-
vel nas proximidades, A ilha do Boqueirio ¢ mais facil-



Ec

mente adaptivel A navega¢do, como as margens norte da
ilha do Governador. E pena que grande parle do norte da
baia de Guanabara nfio tenha proflundidade suliciente.
Mo hd davida, na ilha das Cobras a prépria naturcea
olereceu condigoes favordveis e esta ilha [oi assim indi-
cada como o lugar mais ccondmico para ali estabelecor
o Arsenal. Mas hoje cm dia, quando mudaram as escalas
de magnitude pa arte da guerra, nio faria nada mal
estidar a deseentralizacio — isto ¢ alastar o Arsenal da
cidade, nio deixd-lo num conjunto — como medida de
seguranea contra bombardeios,

Diriio que estou sugerindo o absurdo, nor mativos
sentimentais. Repito no interésse das futuras peraches:
reconstruir-o Arsenal ¢ uma questio de dinheiro; para
refazer wma obra de arte dos séeulos passados, obra que
testemunha a civilizacio da época da fundacio da culiura
brasileira, nito hi dinheiro no mundo que possa realizi-
la. De um ponte de vista urbanistico, também convém
embrar a necessidade da remocio das oficinas da praca
Maui e do lado leste do Mosteiro, para dar lugar & ave-
nida Perimetral, que Tz parte importante do E:Ieum da
cidade.

Fig. i20 — Croguiz do Prof. Clement Hobyzmelsicr para » wrbanizacio do Morro de Sio Eenfo.
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Fig. 121 == Flanta atual do Morre de Sdo Benfo,
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Fig. 122 — Projeto de urbanizacio do Morre de 3io Bento,
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Fig. 123 — Perspectiva do projeto de urbanizacice do Merro de Sdao Benlo.

Mas, voltando ao Mosteiro, os proprios abades co-
meteram erros 1o curso do século passado e néste. Nio
se compreende a localizaciio da estagio de tratamento de
espotos bem no pé do morre, nem a razio porque se es-
colhen &ste morro modesto para a localizacio de uma das
caixas digua da cidade, numa época (1877) em que jd
s¢ pensava em fazer casas de mais de dois pavimentos.

Com a abolicio da escravatura, a Ordem de Sio Ben-
to sofreu grande revés. As fazendas prdsperas da Baixada
Fluminense foram abandonadas e a vinica possibilidade
de assegurar 4 Ordem uma renda constante consistiu

em construir casas para alugar. Assim, foram retalhados

em lotes os terrenos que ainda pertenciam ao Mosteire, -

ao pé do morro, e feita uma série de prédios na rua D
Gerardo. Mais tarde, depois de 1gos, quando aberta a
avenida Central (hoje avenida Rio Branco), construiu-se
a “Casa Maui”, hoje principal objeto de renda do Mos-
teiro. As mais novas dessas edificagbes para renda foram
os prédios a rua D, Gerardo, n.® 42, com 7 pavimentos
(1928) ¢ o seu anexo (1940-41). Nos 2 pavimentos supe-
ricres do edificio 4 rua D. Gerardo, n® 42, funciona o
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Gindsio 8o Bento. Em 193g, o celereire da Ordem, D.
Francisco de Assis Ohnmacht, convidou e pagou diversos
arquitetos para apresentar sugestGes para a “urbanizacio
do motro”. Em 1940, o professor Clemens Holimeister
passou alguns meses no Brasil e, convidado pelo saudoso
arquiabade Dom Lourenco Zeller, apresentou uma idéia
para a localizacio da extensio do Mosteiro ¢ do novo gi-
nisio, que agradou mais do que os projetos anteriores, ¢
cujo croquis reproduzimos (figura 1204.. Depois, fui encar-
regado de elaborar as idéias apresentadas e fazer SUECs-
thes suplementares para a localizacio de outros blocos de
edificios, suficientes para abrigarem um gindsio moderno
para mil alunos, e ainda de estudar o novo Claustro, pre-
vendo também uma nova igreja para o Capitulo, com
maior céro para os padres, em virtude de se ter revelado
pequena a existente.

A figura 121 apresenta a planta do Mosteiro de Sio
Bento com a indicagio dos prédios existentes, O prédio
que fica do lado esquerdo do adro (Escola Preliminar)

¢ as construcics espalhadas entre o Mosteiro e a caixa
digua { sem valor artistico) datam déste século.
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Fig. 124 — Fotografia da maguita do Morro de Sio Benio.
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Fig. 125 — Planta proposta para a urbanizagio do Morre de Sio Benlo, removendo as.
construrfes que impedem a vista do comjunto,
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Fig. 128 — Fachada da Igreja de Sic Benlo.

A figura 12g ¢ uma versio apresenbada para as novas
edificacdes, a ligura 125 a perspectiva e a figura 124 a
[etogralia da maguoeia,

O Servico do Patrimdnio Histdrico e Artistico Na

cional nio concordou com algumas partes do projeto, in-
vocando os pontos de vista do Congresso Internacional
de Arquitetura Moderna — “Carta de Atenas”, de 1939 .
O ponto 7 desta “Carta de Atenas” diz o seguinte:
“Edificios ou grupos de edificios de interésse histd
rico nao devem ser demaolidos:
ﬂ':] {lll [t!l(ll;] ]'L‘;ll]“{'ll";_‘ I'QI A lam M FE.&FEL[I"“
¢poca e assim se tornam necessirios i Instrucio
e
plblica;
By guando sua exisiéneia ndo aleta condicoes de
salubridade da populagio vivende em suas ime-

diagies;

Fig. 128-A

— Claustro.
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F.ig. 127 — Interior da Igreja de Sio Bento,

¢} quando ¢ possivel localizar as novas vias de wid-
Icg-;';u de maneira gque a permanéncia dos distri-
tos antigos nio influa sdbre a congestiio do tri-
fego e que a extensio orginica da cidade nio

seja impedida.

Tédas as tentativas de adaptar novos distritos para
emendar disposices antigas nfio tém dado bons resulta-
dos. (Tais priticas adotam-se muitas vézes sob pretexto
de preservar o caviter local). Tais adaptagdes ndo devem
ser toleradus de forma alguma”. »

E' uma questio de bom senso interpretar o projeto
que apresentamos para o acréscimo do Mosteiro coimo
incidindo néste pardgrafo ou ndo. Tanto o “CIAM”®

como a Prefeitura do Distrito Federal cometem o érro

Fig. 123-B — Pormenores da Capela
do Santissimo Sacramento em  estilo
D. Maria L
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cle quérer criar leis universalmente vilidas para as cons-
truces. No easo do Mosteiro de Sao Bento, trata-se gl
plesmente de um conjunto de edificios de diferentes cpo-
cas, para servirem as necessidades da Ordem dos Benedi-
tinos. Havendo motive para aumentar a quantidade de
moradias para padres e frades ou uma novi Sala de Ca-
pitulo, que se permita fazé-lo no lugar mais conveniente.
Naturalmente, nio imitando estilos antigos. Mas tambcm
nio em concreto armado e vidro, onde o bom senso reco-
menda mais o uso de tijolo ¢ telha, pois para constru-
cies de dois pavimentos ainda nfiio convém abandonar
certas técnicas antigas. Até cantaria simples ¢ licito em-
pregar. Mas niio quero provocar discussio sobre porme.

nores quando ainda hit maiores problemas & decidir.

Na opiniio do autor destas linhas, deveria haver uma
possibilidade de reorganizagio econdmica e social de ma-
neira que os que devem ser os lideres espirituais da so-
ciedade ndo sejam obrigados a sustentar sua vida nesta
terra simplesmente com alugudis de prédios.

O que deveria ser construido no morre, além do nove
cléustro e mosteiro, ¢ wn gindsio muito grande em volta
da atual caixa ddgoa, gindsio moderno ¢ ben adiminis-

trado, suprimindo todo o resto que desvaloriza o morro.,

Em primeiro lugar, devem ser demolidas as oficinas
da Marinha, mas também nio devem ser poupadas as
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Fig. 128-0 — Interior da Igreja de Sio Bento.

casas de aluguel A Casa Maua, thda a série de casas na
-

rua D, Gerardo, os dois prédios ocupados pela “Qui-

mica Bayer” (Rua DL Gerardo, 4¢) e, finalmente, as ins-

talacdes de tratamento de esgotos deveriam ser transferi-

dos para locais mais convenientes,

" As leridas do morro devem ser savadas ¢ a dirvea das
demolicdes ocupada por jardins rdsticos. As [rentes de
rua poderiio ser muradas de mancira a que nio escondam

o conjunto do morro (ver figura 123]).




CAPITULO XII

A ESTACAOC D. PEDRO II E O MORRO DA FPROVIDENCIA

{Revisio do engenheiro J. M. da Justa)

No “Plano Agache” da Cidade havia a proposta de
deslocar, as vias [érreas prin’ci;mis ¢ a Estaciio D). Pedro
IT para novos locais. As linhas da Central, inclusive a Li-
nha Auxiliar e a Rio d'Ouro, seguiriam juntas, todas
yeunidas com as linhas atuais da Leopoldina.

Qual foi a razio que levou Agache a propir uma
mudanga tio radical das vias férreas ? As vias [érreas cor-
tam a cidade ¢ obrigam & construgio de imimeras passa-
gens inferiores e superiores para manter o contacto das
partes secionadas. Assim — tratando-se de pequenas loca-
lidades — o tracado certo da estrada de ferro ¢ nas mar-
gens da cidade ¢ nfio atravessando o centro. Em cidades
maiores, procuram-se locais onde o secionamento & me-
nos prejudicial, e a tendéncia mais moderna em grandes
metrépoles € levar as vias férreas até o centro em taneis
subterrineos. Partindo destas consideracoes, ficon resol-
vido nio se transferir a nova Estagio D. Pedro II do lo-
cal antigo, pois o morro do Pinto ¢ o marro da Providén-
cia ji estabelecem o secionamento entre a zona do Pdrto
¢ a parte central da cidade perto do eanal do Mangue,
e assim a localizagiio das linhas pelo menos nio piora a
situagio criada pela natureza. Foram provavelmente es-
tas mesmas consideragdes que gquase cem anos abids leva-
~ ram Christiano Ottoni a decidir a localizacio da nova
. estagio no lugar da antiga igreja de Sant’Ana. Dizem
- que a demoligio da igreja causou consternagio ¢ uma

guase revolugio do povo. O prelado da Ordem apareceu
a frente do povo, no dia em que comegaram as obras, e
amaldigoou a estrada. Predisse os frequentes desastres, a
pouca harmonia entre seus dirigentes e os prejuizos que
a Estrada iria levar em téda a sua existéncia, Até agora
ndo melhoraram muito as condigdes previstas pelo padre;
esperemos porém que sua influéncia se apague com o
tempo. Em breves térmos: as linhas da Central [oram
localizadas na raiz dos morros, em pleno acdrde com os
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principios que nos levaram a propdr as vias arteriais em
sitnagio andloga.

Na qualidade de arquiteto consultor da Comissio
que dirigin a construgiio da nova Estagio D. Pedro 11,
tive oportunidade de estudar o problema da Estacio e
apresento mais adiante os cstudos sobre éte assunto. An-
tes pordm, seja-me permitido contar a histdria do projeto
e da construgiio desta obra importante. Muitos colegas
sabem que participei da obra e pensam que sou o autor
do projeto. Pois quero delinir bem o que foi minha parte
no mesmo. Vou contar detalhadamente os acontecimen-
05 e comentar as razdes quc a meu ver determinaram a
necessidade de alterar os projetos, cuja excougio ji es
tava iniciada quando comecer a colaborar na obra,

O diretor, General Mendonga Lima, estava ansioso
de realizar melhoramentos na Central, que considerava
de primordial importincia para o desenvolvimento do
pais. Foi éle quem contratou a eletrificagio das linhas
dos subtirbios ¢ foi éle quem determinou a construgio da
nova estacio,

Encarregou-se da diregio das obras o mais endrgico
e dinimico dos engenheiros da estrada, o Dr, José¢ Mau-
ricio da Justa. O Dr. Justa organizou as obras tio bem
que, se o dinheiro nio faltasse, teria acabado tudo den-
tro de dois anos. A betoneira, as balancas para pesar os
agregados de conereto, oz hidrdmetros automiiticos para
medir a quantidade de deua no concreto, a bomba para
transportar o concreto, conveyors, escavadeiras e bombas
especiais para esgolamento das fundagbes constituiram a
instalaciio mais perfeita jdmais usada na América do Sul.
E tudo isto custou muita imaginagio e pouco dinheiro.
Trés estudantes de engenharia examinavam de hora em
hora a granulagio dos agregados, faziam seus graficos e
relatdrios, determinavam as quantidades certas de dgua
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Fig. 120 — Esguema do esladoe
das obras da Esfacio D. Pedro
II, em movembro de 1937,

¢ Chmenio Para o concreto racional. As armaduras eram
confeccionadas na médxima ordem e chegavam 4 hora com
indicagics certas.

Tudo ia bem, até que em novembro de 1937 falta-
ram certos detalhes para prosseguir com a obra. Para
ésse ano, havia dinheiro de sobra ¢ era urgente empre-
gi-lo, :

Em fins do mesmo més, o diretor resolveu autorizar
4 lirma Complido Santago & Cia. — tarefeira para a
execucio das obras de alvenaria, revestimento e demais
acabamentos da obra — a contratar técnicos para a exe-
clicdo dos detalhes que Faltavam, inclusive desenhos de
concerta armade. Ficou, entdo, resolvido organizar-se
um grupo que deveria ocuparse dos servigos. Fiz parte
déste grupo.

Logo no principio, tomei parte ativa na elaboragio
dos desenhos, de maneira que tive certa influéncia na
obra. Porém nio quero que me atribuam pormenores
que nfio fiz,

Fig. 130 — Projeto feilo em novembro de 1937 para a modificacio da planta do andar
térreo,
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Fig. 131 — Fetografia e planta de uma escada de acessp
4 sala de espera no 2.2 navimento, conforme constava do

primeiro projeto. -

A principio, nio tive intengio de modilicr coisa
alguma no projeto aprovado. Mas as circunstincias obri-
garam-me a conccher idéias que depois foram incorpora-
das a planta do edificio.

Deixem-me explicar melhor. O que encontrei feito,
decidido. ¢ projetado, em novembro de 1937, consta da

figura 129. A parte chamada juntes 4, B e C, do €dificio

principal cstava pronta em concreto e alvenaria externa.
Uima parte das fundacoes do grande concurso estava feita,
inclusive as [undagdes do pilar 42, que tinha que ser con-
servado. Existia o projeto das linhas ¢ o projeto da co-
bertura das linhas pela firma “Junkers” em lamelas de
aco. Ou melhor, sistema lamelar de trelicas de ago. Este

0 segundo projeto do arguiteto Ro-
berto Magnoe de Carvalho, gue em
linhas gerals ficon conservado.

Fig. 131-A

oL |

Fig, 131-B i =

ultima projeto, sbbre uma superlicie cortada obliqua-
mente ao lado da estagio, foi motivado pelo fato do eixo
das linhas nio ser perpendicular i fachada da estacio.
Esse corte obliquo nio me deixou socegado. Pensei que
pudessem ser téenicos alemies ou ingléses, ou de qual
quer outra procedéncia, que o tivessem tragado, mas que
possivelmente ndo teriam tomado em consideragio que
nésse corte obliquo deveriam aparecer tensdes dificeis de
determinar. Ora, isto ndo podia ficar assim: nio so era
feio, como também perigoso. Quantas vézes lemos em
revistas téenicas acérca de erros cometidos pelos mais fa-
mosos técnicos do mundo: em navios de muitas mil to-
neladas, que adernaram logo depois do lancamento; a
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Fig. 13 — Planta gque indica a posicio dos ele-
vadores no projete em vigor em 1937,

ponte magnifica em Tacoma, que foi destruida pelo ven-
o no dia da inauguragio; ¢ quantos outros. .. Porque
haviamos de nos expor a um possivel fracasso ¢

Assim, resolvi propér uma medilicagio radical na
planta do conjunto, que consta da ligura 130: uma planta
que elimina de vez a obliquidade da grande cobertura.
A idéia bisica nesta planta ¢é a colocagiio do grande Con-
curso em sentido perpendicular as linhas. Conscrvando
a pilar 4z e tendo como dados as linhas projetadas, ela-
borei um sistema que coordenava os elementos do con-
junto que até entio nio combinavam,

bl Tl ol 0 D e 1

aoLln

; ;HH.LA' s
Fig. 1383 — Disposicio definitiva do hall central
dos clevadores.
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" Nesta mesmi ocasiio, o l}fujr;u} das linhas de acesso
a estagio foi também modificado para melhor. Em es-
tudo de conjunto entre os engenheiros Benjamin do
Monte, chefe da elewificacio, Demesthenes Rockert,

- chefe da seclio téenica ¢ Mauricio da Justa, foi anmentado

o nimero de linhas para 14, ficando tddas elas paralelas,

CoBERTURA DPAS
- LINHAS

SUR - CONCURSD

Fig. 124 — Plania de orientscio indicando a deno-
minacio das diversas partes do edificio, durante a
constrecio.

e a8 Pl;uai'urmzls pravcainenic com largura uniforme.
Assim, a superficie a receber a cobertura lomou a forma
de retingulo, em ver de tapézio, o que iria facilitar gran-
demente qualquer soluciio futura para a cobertura.

Na segio destinada aos trens de subiirbios, as plata-
formas sio divididas em “Desembarque” e “Embarque” .
Esta idéia, que muito faclita o servico de subirbios, é de
autoria do engenheiro Benjamin do Monte. .

1p
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Fig. 135 — Planta esquemdilica do subsslo, em vigor
em novembro de 1937,

Com as principais modilicagbes sugeridas, tem-se a
planta datada de 29 de novembio de 1937, com as assi-
naturas de aprovagio do engenheiro Demosthenes Roc-
kert, do chefe da linha, Dr. Anténio O. de Morais La-
cerda, e do diretor, General Mendonca Lima, onde cons-
tam também pormenores do projeto original modifica-




Folografia da armacio dos arcos biarficulados sabre o grande Coneurso.

flos de acordn com as instrugdes dos engenheiros encar-
regados da direcio da obra. A sala de espera e restauran-
te para os passageiros de wens do interior ficou localiza-
da no 2.2 pavimenio, acessivels por uma escada, cuja
planta ¢ fotografia constam da fig. 131. Sugerido o pro-
jeto de uma cscada de maiores proporghes, [izemos uma
proposta que consta da planta, entre os pilares g3 e g6.
Ouoa modificacio considerada aconselhdvel fol a dis-
posi¢io-dos elevadores na parte central. Tendo sido au-
mentada a superficic de escritdrios na ala General Pe-

:
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dia, tornou-se necessiria a revisio do ciloulo de trifego
dos elevadores do edificio, Assim, projetamos 6 eleva-
dores iguais com capacidade para 19 passageiros cada
um, ¢ nova disposicio- para a escada. O local desta, do
2.9 pavimente para ciina, cstd indicado com linhas pon-
tilhadas .,

Sibre os clevadores do projeto primitivo, tinhamos
pouca informagio. A figura 152 reproduz o que indica-
vam as plantas de fdrmas para concreto armado. A nova
disposiciio consta da figura 138, Indiguei na planta da fi.

fhanprs | loGAd Do GRG0

| et Dy - Sy il
G A BCSAGEY 108 4 AR & TN

Fig, 130 — Planla da nove disposicho do subsolo,
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gura 130 o novo local da torre. A idéia da thrre maior
foi concebida no dia 15 de janeiro de 1938. Estdivamos
reunidos, no escritdrio da obra, os Dr. Justa, Fanor
Cumplido, Rogelio Santiago ¢ eu, discutindo a questio
da fachada. Observei que, s¢ havia alguma objecio a [a-
zer a respeito da fachada existente, ¢ que ela possuia
dois motivos dominantes: a parte central e a dire, am-
bos de igual valor, nenhum dominando o outro. A Co-
missdo entusiasmou-se entdio pela idéia de fazer da torre
o motivo dominante.

Em maio de 1939, a execugio de servicos de arqui-
tetura ficon a meu cargo com a colaboragio de Geza
Heller.

Para melhor explicar o estado das obras nessa data,
preparei a figura 14, que indica as partes do edificio

Fig. 137 — Projeto para a grande cobertura cm 3 arcos.

principal (entre juntas de dilatacio) com as denomina-
ches adotadas pela diregio da obra. Estavam conclui-
das entiio a parte central, o trecho “A” e o trecho "B” aw
0 10,2 pavimento,

Nenhuma modificacio foi feita na fachada das juntas
A, Bel.

Mo trecho “A”, [oi repetida a [achada da junta "C".

O autor destas linhas ¢ responsivel pela modilica-
¢io da disposicio geral da planta e pela determinacio
das proporgdes gerais da torre. Um simples olhar na fa-
chada denuncia que houve virios autores colaborando na
mesma.

Pormenores da escada no hall do interior, tetos no
hall do interior e subturbios, nas salas de espera ¢ restau-
rante sio do estilo pessoal do sr. Geza Heller.

fig. 138 — Plania de sitvagio da Estacio I Pedro 1L demonsirande os gabaritos em
vigor, previstos pela P. D. F.
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Fig. 130 — ¥Vista axonométrica das edificaches indi-
cadas na planta da fig. 138,

A térre, que ficou acrescida com mais dois pavimen-
tos, o trecho “C” ¢ o grande Concurso foram executa-
dos no periodo mais ativo da construgio, e depois dessa.

O projeto do grande Concurso requereu muitos es-
tudos. A minha primeira sugestio foi uma casca de con-
creto em forma de abdbada, colocada na altura do pei-
toril atual das janelas altas, pois o empuxo lateral de
tal construgiio nio permitia elevar o encontro da abd-
bada com a parede. A Comissio exigida altura maior
para o Concurso, de maneira que tive que fazer outra
sugestio, Propuz a colocagio de vigas sdbre apolos li-
vres em forma de treligas de concreto armado, deixando
a construgio A vista. Rejeitada esta solugio, passamos a
estudar um sistema de quadros bi-articulades com a laje
de cobertura na face inferior das vigas, sistema que agra-

Fig. 140 — Planta de situacio de-
monstrando as edificacies propostas
no relatorio de dezembro de 1947,
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dou e foi exccutado. As articulagdes dos quadros estio
na altura do peitoril das janelas altas, onde s¢ pode ob-
servar a junta horizontal correndo em téda a volta do
Concurso.

Mencionei alguns pormenores do desenvolvimento
da planta do subsolo. Em novembro de 1957 6 existiam
plantas que indicavam o sistema de tineis de saida das
plataformas, de acordo com a figura 135. Apresentei, nu-
ma reunifio dos engenheiros da obra, a idéia da aiacio
de uma praga central nas galerias previstas, resultando
assim a planta que estampamos na figura 136, O pé di-
reito destas galerias, de 4 metros ¢ meio, determinou a
altura excessiva de todo o porio. Para aproveitar me-
lhor esta altura, o Dr. Justa determinou que, a partir
do trecho A em diante, isto €, nos trechos A, B e © e, em

[
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parte debaixo do Concurso, se fizessem dois pavimentos
de pé direito menor no subsolo, servindo o segundo de
garagem para os carros dos funciondrios. Da planta
consta ainda um-outro sistema de clevadores e tineis, des-
tinados a evitar que carrinhos de bagagem transitem pe-
las plataformas de passageiros do interior. Este sistema
nig estd em funcionamento. Alguns compartimentos do
subsolo destinam-se a mdquinas de ar condicionado, que
nio foram adquiridas até o presente momento.

Em junho de 193g, foi, sob a direciio do Dr. Justa,
instalado na obra um escritério para cilculos de concreto
armado, para coﬁ{eccic}nar os detalhes que [altavam e
também. para projetar a grande cobertura das linhas.
Nos primeiros meses fizeram um cilenlo de verificacio
dos quadros da.torre pelo método de Takabeya. Este
cilculo levou meses e, como resultado, ficou resolvido
colocar algumas divises de concrcto armado nos anda-
res inferiores, onde os momentos provocados pelos ventos
eram maiores. Em seguida, foram elaborados dois pro-
jetos completos para a cobertura das linhas em concreto
armado. Um com arco de 140 metros de vio e um outro,
que se considerava mais econdmico e mais exequivel, em
3 arcos conforme a figura 137. As alas laterais, nas ruas
General Pedra e Senador Pompeu, foram projetadas para
servirem de apdio elevado dos arces em primeiro lugar,

¢ também foi criado espago valioso para o servigo da es.
trada. A ala da rua Senador Pompeu e centro ficou
ocupada por umas salas de recepefio para embarques pre-
sidenciais, mo restante ficaram localizados laboratdrios
para exame de materiais, compartimentos para receber

-a renda da estrada e outros. O segundo pavimento ia

abrigar em cardter definitivo a Tesouraria ¢ Pagadoria.

O projeto com a cobertura em trés arcos fol contra-
tada em concorréncia com uma firma construtora, gue
alegou encontrar dificuldades na fundacio dos pilares
intermedidrios e apresentou outro projeto em um sé arco,
projeto feito pelo escritdrio Baumgart, Néste projeto,
havia disposigbes bem imaginadas para o processo de
execugiio. Apesar disso, uma comissiio de engenheiros
decidiu nio prosseguir com as obras iniciadas ¢ mandou
remover as fdrnas jd erguidas. Hoje, as obras estio mais
ou menos paradas, no estade descrito. O arcabougo da
ala lateral Senador Pompeu estd feito de acirdo com o
projeto de § arcos, o mesmo acontece com a ala General
Pedra, cuja estrutura estd iniclada de acdrde com o ul-
timo projeto de um arco. '

Em dezembro de 194§ escrevi um memorial, que en-
weguei ao chefe da comissio de obras, nos seguintes tér-
maos:

AT

Fig, 141 — Hegunda proposia parn a urbaniracio das imediacies da Estacio D. Pedro 11



Fig. 142 — V¥izta axonomeéirica da
planta de wrbanizacio da figura 141

Fig. 143 — Visia do grande Conourso.
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Planta do andar térreo,
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Fig. 144 — A Esiaciie, vista do Indo ceste.

Fig. 145 — Hall do Interior da Estagio D. Pedro IL

MEMORIAL SOBRE 0 APROVEITAMENTO ECO-
NOMICO DOS TERRENNS PERTENCENTES
AE F C B.,JUNTO A ESTACAQ D. PEDRO II

O projeto da Avenida Presidente Vargas, ora em cons-
trucdo, tornou os terrenos situades na proximidade da
mesma extremamente valorizados, Nio pode haver da-
vida gque a Avenida Presidente Vargas sabstituird a Ave-
nida Rio Branco na qualidade de avenida central da ci-
dade. Os terrznos da E. F. €. B., junto 38 linhas da
Estacio D. Pedro IL sAo muito beneficlados pelo plano
diretor da cidade. Surgio, assim, a idéia de sugerir um
possivel aproveltamento eccndmico destes terrenos, que
constam da planta anexa. i

Eis a significacio dos nameros inseritos na planta;

n? 1 — Edificio da Estacio D). Pedro IT.

ne 2 — Edificio de uma nova estaco para correio,

encomendas e servigo rodovidrio.

N9 3 — O gervigo rodovidrio poderia ser ampliado

com ¢ service Interestadual de énibds, cuja
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. estaciio central seria vantajosamente loeali-
zada no lugar Indicado com o n.° 3.

A razis é simples. O viaduto em continuagio da rua
Marqués de Sapucai (projetado pelo eng. Justa, n® 15)
serd uma das principais artérias de trifego em futuro pré-
ximo, ligando os bairros Sul (pelo tinel de Cogueiros)
com o Ciis do Porto e, pela nova Avenida Brasil, as es-
tradas de DMetrdpelis e 53: Paulo. Este viaduto n.® 15 po-
deria-ser iigado por duas avenidas elevadas (ns. 17 e 18)
com a futura estagio rodoviaria.

A ligacao terd que ser feita, muito naturalmente, por
rampas (n2 16), evitando-se todos os cruzamentos entra
velculos em movimento.

05 namsrcs 4 e 5 indicam as alas laterais a4 g
bertura de linhas da Estacio D. Pedro 11,

Os niimeros 6 e 7 indicam edificacbes de 2 e 12 pavi-
mentos respectivamente, gue poderfio conter escritdrios
para a E, F. C. B. ou, também, um hotel para viajan-
tes.

Dz nimeros 8 e 9 sio edificacdes de 2 a 12 pavimentos
respectivamente, que poderfio ser muito vantajosamente
destinadas ao Ccrreio Geral do Rio de Janeiro. A praca
formada entre é&stes blocos, que atravessarao a Awvenida
n.2 17 por duas arcadas de 30 metros de viao, poderd ser
a futura “Praca do Correfo”,

0z nimeros 10 e 11 indicam fumras edificacdes de
17 e 2 pavimentos respectivamente (de maneira idéntica
as edificacies da Avenida Presidente Vargas, assinaladas

rande co-

pzlos ns. 20 e 21 destinadas a serem exploradas comer- :

clalmente. MNos andares haverd escritdrics, consultdrios
e apartamentos. Grande ndmerc de funciondries da E.‘
F. C. B. poderi habitar nestes apartamentos, economi-
zando a vultosa quanlia que, por ora, é despendida em
passagens.

0 nfimero 12 é uma ponte projetada no prolongamen-
to da atual rua General Caldwell. Os segundos pavimen-
tos dos edificios gque encostam nesta ponte seérfio aprovei-
tados como lojas comerciaia,

Os primeiros pavimentos nfo servirdo para éste tim,
pois ficarfio subterrineos em relacio 4 ponte e as ram-
pas d¢ acesso. Assim, €stes pavimentos ser virio 4 BE. F.
C. B., como cficinas ou semelhantes. No lugar namero

Fig. 146 — Vista da {achada uo andar térreo.
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13 havera a lavagem mecanica dos carros das composi-
ghes elétricas, _

No local n.e 14 haverd oficinas de reparaches em con-
digdes semslhantes, com a diferenca de que na frente s6-
bre a rua General Pedra poderio ser projetadas lojas
até uma certa profundidade. 3

Nao resta davida que as edificactes esbogadas repre-
gehtam a aplicaciic de um capital de aproximadamente
um bilhdo de cruzeiros. Mas também nao pode ser posto
em divida que, devido & valorizacio do local, o emprégo
déste capital serd vantajoso.

A realizacfio destas obras poderd ser considerada es-
tudandc-se a emissfo de “Obrigacoes Imobilidrias da 1.
F. C. B.”, num total de duzentos milhdes de cruzeiros.
A renda proveniente das primeiras edificacoes podera
compensar os juros de 5 ou G por cento <, além disso, dar
uma hog margem para realizaces futura’-}

A construgio da oficina e do hangar para lavagem me-
cinica, dos carrcs, assim como das pontes previstas, po-
derd ser realizada sem dnus para a Estrada.

Embora nio considerasse a valorizagio fator primor-
dial, salientei-a em primeiro lugar, porque sabia qual a
importincia dada pela diregio da estrada a éste elemento.

A figura 138 ¢ uma planta de situagio indicando a
nova estagio e as construghes previstas pela Prefeitura
na Avenida Presidente Vargas. A figura 139 demonstra a
mesma situagio em vista axonomdtrica. Ressalta aos
olhos que os blocos de constructes previstos pela Prefei-
tura com 22 andares de altura, além de nio serem justifi-
cdveis por nenhuma regra de urbanismo, esmagam as pro-
porcoes da nova estaglio ¢ do Paldcio da Guerra. A figura
140 contém os clementos a que se refere o relatdrio de
1943 ¢ as figuras 141 e 142 demonstram uma idéia mais re-
cente sObre a urbanizagio da regifio da nova estagiio. Pri-
meiro, acho necessério limitar a altura das construcdes
na Avenida Presidente Vargas a 10 pavimentos, no mi-
ximo. Achando-se a estagio na Zona Comercial da ci-
dade, convém que as linhas fiquem subterrineas. Como
nio se pode tocar nas linhas recem-construidas, sé resta
construir em elevagio a parte da cldade entre a rua Ge-

neral Pedra, o morro da Providéncia ¢ o morro do Pinto.

Uns 6 metros acima das linhas. Nesta aliura, é possivel
construir vias ptblicas que lembrem a Park Avenue em
Nova York, a tunica via da grande metrdpole com boa
arborizacio ¢ que fica também por cima das linhas da
“New York Central Railway”

Sébre as linhas da estaciia, previ a construgdio de dols
mtiores blocos de edilicios, dos quais um deveria ser o
hotel da estacio. Estando as linhas inteiramente cober
tas, éste hotel poderia bem ser tio luxuoso como o Wal-
doif Astéria. No restante do terreno construido, locali-
zci edificacdes com apartamentos e comércio. No pé do
morto, previ am edificio maior, porque no caso presente
achei ser melhor encobrir uma parte do morre muito pre-
judicada em seu aspecto pelas pedreiras. Além disso, éste
bloco poderia conter moradias populares,.creches e esco-
las primdrias, abrigando a populagio da atual favela no



Fig. 147 — Visla geral da Eslacio.

morro. i duas construghes antigas no morro, uma ca-
pela ¢ outro monumento de cardter religioso, que pare-
cem ter valor histérico e deveriam ser conservados. Junto
ao tinel Joio Ricardo, indiquei um plano inclinado gsc
facilita o acesso ao edificio descrito ¢ mais um outro bloco
que poderia ser uma escola sceunddria. O resto do morro
deveria ser ajardinado em cardter ristico ¢ transformado
assim num lugar predileto de passeio para os cariocas.
J4 andei naquéle morro e sei que nao hi lugar na cidade
com clima. mais agradivel. O panorama visto de cima, ¢
também muito bonito. E' pena que as pedreiras destrui-
ram tio grande parte do morro ¢ is vézes penso que tal-
vez seria melhor destruir o resto e estabelecer o nivel de
uns 6 metros acima das linhas da Cenwal, Ganhar-se-ia
al valioso espago.

A planta da figura 141 indica ainda outra idéia que
acho 1til, isto ¢, a ligacio da rua Marqués de Sapucai
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com a Avenida Brasil por uma pista elevada, que coi-
reria junte ao morre do Pinto e atravessaria depois o

Mangue sobre uma ponte. Na planta da figura 140, in-’

diguei outra idéia da avenida arterial elevada com a
mesma finalidade. Néste caso, a pista iria correr sobre
a cobertura dos atuais armazéns do (.::;'ti_s do Porto. Evi-
dentemente, a solugio apresentada na figura 141 ¢ me-
Thor. Estd ainda eshogada a idéia de ampliagio da esta-
¢io, com a eventual transferéncia dos servicos de interior
¢ correio para o edificio nove, que ogupa o espago entre
a atual estacio e a boca do winel ¢ ¢ujo andar principal
seria de 6 metros acima do nivel atgal da rua. Assim, o
novo Concurso ficaria acdima do nivel das linhas ¢ v em-
barque eletnar-se-da por escalas on escaladores eléiricos.
Atrds desta nova parte da estagiio, poderia ficar a nova
estagio rodovidria, diretamenie acessivel do novo Con.
Curso.

Adalberto Szilard e José de Oliveira Reis
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