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Resumo

Palavras chave: paisagem,
imaginario urbano, memorria,
W3 Sul, Brasilia.

Brasilia foi projetada aos moldes do urbanismo
moderno. Uma das vias de circulagio no Plano
Piloto distingue-se das demais por apresentar
carater de avenida: a configuragio fisica de um
lado ¢ tal que se estabelecem relagdes diretas
entre pedestres, edificag¢des e veiculos, comu-
mente separados no modernismo. Projetada
como eixo de servigo, a via W3 Sul foi cons-
truida de forma diferente e constitui-se em um
dos primeiros pontos comerciais definitivos da
nova capital. AW3 Sul assumiu cardter de centra-
lidade ndo projetado, atraindo atividades e servi-
¢os que serviam ndo sé a populacdo local, mas
ao territério em desenvolvimento e, assim, se
fixou na memoria da populacdo. Com o tempo e
com a consolidacdo de outros nuicleos urbanos,
aavenida perdeu a preponderancia comercial na
metrépole e se transformou também no imagina-
rio urbano dos habitantes. Frente a forca simbo-
lica que a W3 Sul do passado assumiu junto aos
habitantes de Brasilia, a pesquisa buscou analisar
ainfluéncia das paisagens imaginadas (seja ela
em forma de projeto ou memdrias) na constru-
¢do da paisagem vivenciada. Explorandoarelagéo
entre o projetado e o construido, frequente-
mente abordada no campo da Arquitetura e
Urbanismo, a vivéncia do passado e do presente
sdo confrontadas e complementadas na leitura
da paisagem urbana. O objetivo era compreender
o processo de construgio e transformacdo dessa
paisagem, tracando uma narrativa histérica do
desenvolvimento urbano desde a concepgio de
Brasilia até os dias atuais. A leitura da paisagem
peloimagindrio urbano permitiu o acréscimo de
novas camadas de compreensdo da histéria, da

vivéncia e daapropriagdo dos espagos da cidade.



Abstract

Keywords: landscape, urban
imaginary, memory, W3
South Avenue, Brasilia.

The modern urbanism shaped Brasilia. One of
Pilot Plan’s roads is different from the others as
it presents avenue character: the configuration of
one side provides direct relation between pedes-
trians, buildings and vehicles, which were separa-
ted in the modernism. Projected as a service road,
the W3 South Avenue was built differently from the
project, and became one of the first commercial
spots in the new capital. This avenue has taken an
important role in the city’s consolidation process,
gaining a non-projected centrality, that attracted
activities and services which served not only the
local population, but also the territory in develo-
pment. Just like that, it gained a special spot at the
population’s memory. As time passed, the avenue
lostits commercial preponderance in the metropo-
lis, with the consolidation of new centers, and was
transformed in the urban imaginary. Regarding the
symbolic strength that the W3 South avenue from
the past assumed with the inhabitants from Brasi-
lia, the reserach sought to analyze the influence of
imagined landscapes (designed or in the shape of
memories) in the construction of the experienced
landscape. Exploring the relationship between the
projected and the built, often approached in the
field of Architecture and Urbanism, this research
confronts and complements the experience of
the past and the present in the reading of urban
landscape. The main goal was to understand the
process of construction and transformation of this
landscape, tracing a historical narrative of urban
development from the conception of Brasilia to the
present day. The reading of the landscape through
the urban imaginary allowed the addition of new
layers of understanding of the history, the expe-

rience and the appropriation of spaces in the city.
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INTRODUGCAO

Paisagem, imaginario e a W3 Sul

Esta dissertagdo discute a transformagdo da paisagem urbana configurada pela
avenida W3 Sul em Brasilia. A pesquisa parte de uma pauta corrente no campo da
Arquitetura e do Urbanismo contemporaneos em que as paisagens projetada, cons-
truida e vivenciada sdo analisadas comparativamente visando a compreensio das
transformacdes que ocorreram no processo.

A paisagem é interpretada a partir de seu duplo carater, o material (formas) e
oimaterial (conteudo) - perspectiva que é encontrada em diversos campos do conhe-
cimento, como a Geografia e a Filosofia. Dentro desses campos, ha um entendimento
da paisagem como um fendmeno sociocultural, uma vez que nasce a partir do olhar
deum observador e estd sujeita a transformagdes constantes. Na Arquitetura e Urba-
nismo, porém, é comum uma visao de paisagem urbana que discute a cidade somente
sob seus aspectos formais, interpretada como
um cendrio, estatico e material, um pano de
fundo que abriga a vida publica. No entanto, a
propria existéncia de contrastes entre projeto,

construgdo e vivéncia, coloca em evidéncia

que a experiéncia dos lugares pelo habitante,

L i

| porvezes, escapa aldgica inicial pretendida
no projeto e atua na transformacio da paisa-
gem urbana. Adentra-se entdo, na dimenséo
do imagindrio, entendido como o conjunto
de espacos dotados de significado na cidade
e que constitui uma das camadas de configu-

FIGURA 0.1 Projeto do Plano Piloto de Brasilia, vencedor
do concurso para a nova capital do Brasil por Lucio
Costa em 1957. Fonte: Arquivo Piiblico do Distrito Federal.

racdo da paisagem —a qual a pesquisa buscou

interpretar.
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Nesse sentido, a cidade de Brasilia se
mostra exemplar para a discusséo, tendo em
vista o cardter iconico de seu desenho urbano
(FIGURA 01), 0 Plano Piloto projetado por Lucio
Costae considerado a sintese dos paradigmas
do movimento moderno, e o desenvolvimento
urbano que se sucedeu desde entéo, criando
os contrastes citados de forma clara e iden-
tificavel. Inclusive, a discrepancia entre a
paisagem planejada e a vivenciada, extrapola
adicotomia entre o projeto e a construgdoe  planejado originalmente. Elaboragio pripria.
se lanca para a discussdo dos aspectos subje-
tivos e imateriais da paisagem, devido ao
peso simbolico que a concepgéo de Brasilia
carrega junto de si. As divergéncias e altera-
¢Oesrealizadas entre o projeto e a construcio

de Brasilia, entre o trago do urbanista e o que ool
foi executado, sdo discutidas em diferentes '
estudos, mas néo serdo o enfoque deste traba-
lho. O que se busca, no momento, nio é discu- oo
tir as diferencas entre projeto e construcio,

N

U]

mas sim analisar arelagéio entre as paisagens
de projetos, de memorias e de vivénciasa o o Localizagio Eixo W3 no Plano
partir de umaleitura do imagindrio por elas Piloto construido. Elaboragtio
configurado.
Parte do programa de desenvolvi-
mento e modernizagdo do pais, o projeto
urbano de Brasilia possibilitou a materializacdo de uma paisagem que existia apenas
no plano das ideias, e que se tornou simbolo de progresso para o pais. A Brasilia
contemporanea (FIGURA 0.2), vivenciada, partiu dessa paisagem projetada e utdpica,
mas adquiriu novas identidades e novos significados ao longo de seu desenvolvi-
mento. Dessa forma, a compreensio da paisagem de Brasilia, em escala metropo-
litana ou local, perpassa por caminhos histoéricos e ideolégicos que fazem parte
da construcdo da sua paisagem, ndo apenas em seus atributos morfolégicos, mas
também de maneira simbdlica e que, por isso, nem sempre sdo visiveis a olho nu.
Na paisagem moderna e projetada do Plano Piloto, a W3 Sul (FIGURA 03) se

tornou um eixo de circulagdo que rompeu com a ldgica moderna predominante,
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FIGURA 0.2 Mancha urbana de ocupacio do territério
do Distrito Federal, em 2015. Em destaque o niicleo

FIGURA 0.4 Vistaaéreado Plano
Piloto. Foto de Joana Franga.

distinguindo-se dos demais por apresentar carater de
avenida comercial, embora tenha sido projetada para ser
uma via de servico - concentrando trafego de caminhdes,
oficinas e pomares. No Plano Piloto de Brasilia, a paisagem
moderna caracteriza-se por edificios isolados e indepen-
dentes do sistema vidrio, vias sem cruzamento, nas quais
grandes dreas verdes emolduram os prédios e constroem
uma paisagem ritmada e homogénea (FIGUrRA 0.4). Na W3 Sul,
aformafisica é tal que se estabelecem relagdes diretas entre
pedestres, edificacdes e veiculos (FIGURA 05).

A via W3 Sul apresenta uma caixa vidria composta
por duas se¢des, com trés faixas de rolamento cada (sendo
uma exclusiva para transporte publico), separadas por um
canteiro central, com estacionamentos e retornos. As prin-

cipais atividades conectadas a rua sdo de cunho comercial

FIGURA 0.5 Vistaaéreada W3 Sul, 1968. Fonte GDF, 2002.
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de um lado (quadras 500 - SCRS!) e
residencial no outro (quadras 700 -
SHIGS?), ilustrado na FIGURA 0.6, em
planta, e na FIGURA 07, em corte. Vale
observar que a via W3 Sul se confi-
gura por fachadas de edificacGes das
quadras 500 e 700, todavia, ela possui
uma area de influéncia maior do que
essas quadras. Destacam-se as quadras
do Setor de Grandes Areas Sul (SGAS -
quadras 900 e entrequadras 700/900%),
faixas de equipamentos institucionais
que se apoiam navia W3 como o seu FIGURA 0.6 Contextualizagio Eixo
principal meio de conexdio com o Wv3Sul-Elaborasaopripric
restante do tecido urbano.

Segundo o tedrico urbanista francés Phillipe Panerai, por essas caracteristi-
cas,a W3 Sul faz a conexdo da paisagem da cidade tradicional com a cidade moderna
de Lucio Costa:

)|

QUADRAS 700: RESIDENCIAS *
UNIFAMILIARES GEMINADAS

viAW3 SuL >’< QUADRAS 500: >‘<vmW2 va,_>‘< QUADRAS 300:

BLOCOS COMERCIAIS

LEGENDA

TIPOLOGIA INICIAL

SUPERQUADRAS RESIDENCIALS

r L

ExpANsEO 1 0
EXPANSAO 2

FIGURA 0.7 Corte Local tipologias que
configuram a W3 Sul. Elaboragio propria.

1 SCRS. Setor Comercial Residencial Sul
2 SHIGS. Setor de Habita¢des Individuais Geminadas Sul.
3 As entrequadras 700/900, configuram uma divisdo do

SGAS, o Setor de Edificios e Utilidades Ptblicos Sul (SEUPS).
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No desenho de Brasilia, a via W3 ocupa uma posigéo particular. No
limite das superquadras, paralela ao eixo rodoviario, (..) ela oferece uma
paisagem que rompe com o resto da cidade. Nada de cruzamentos em
desnivel, mas semaforos, um canteiro central arborizado que Ihe da
ares de bulevar; largas calgadas onde se espremem os pedestres e, ao
menos de um dos lados, edificagdes comerciais quase continuas. As
praticas cotidianas da cidade ali encontram um terreno conhecido. Os
enderegos séo simples, é facil de se orientar. Os 6nibus param ao longo
das calcadas, os pedestres atravessam no sinal vermelho, os comércios

prolongam seus balcdes sobre as calcadas. (PANERAI, 20086, p. 166)

Afalade Panerai evidencia um contraste entre a paisagem da W3 Sul e a confi-
guracdo do restante do Plano Piloto de Brasilia. E esse contraste se faz presente em
outras dimensdes que envolvem a avenida. A avenida ¢, de fato, emblemadtica.

Em termos simbdlicos, na recém-inaugurada capital, a avenida W3 Sul*se
tornou o centro de atividades, comércio, lazer e servicos, e assim se consolidou na
memoria coletiva dos pioneiros. Contudo, ao longo da consolidacdo da cidade a W3
perdeu seu papel de preponderancia comercial, e se transformou também no imagi-
nario dos habitantes. Atualmente, em uma posicio privilegiada no nicleo planejado
de Brasilia, altamente acessivel pela oferta de transporte publico, a W3 oferece ao
transeunte os mais diversos servi¢os e imagens, possuindo, inclusive uma drea de
influéncia que extrapola a sua caixa viaria e se estende para as superquadras e quadras
posteriores as casas. Institui¢des de ensino, grandes bancos, igrejas, se mesclam
com lojas de ferragens, oficinas mecanicas, insumos agropecudrios, cartomantes
e imdveis vazios.

Ainquietagio paraa pesquisa e a escolha de enfoque nesse objeto de estudo
particular surgiu das funcées exercidas pelo espago no momento de construgio e
consolidacgdo da cidade, bem diferentes da proposta inicial de Lucio Costa, e do peso
simbdlico e afetivo que os habitantes de Brasilia desenvolveram com o espago. A
discrepancia entre a W3 do passado e a do presente, a projetada e a construida, fez

aavenida ser objeto de andlise e debate, por iniciativa governamental, académica

4 O trecho Norte da avenida apresenta caracteristicas vidrias semelhantes, mas as
quadras lindeiras configuram-se de forma diferente. Além disso, o trecho Norte foi desenvolvido
posteriormente ao trecho Sul. Sendo assim, o trecho Sul apresenta uma vivéncia do passado
diferente do Norte, e por isso foi considerado apenas essa parcela para a pesquisa.
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ou privada (comerciantes locais), tendo como pauta a necessidade de intervencéo
urbana, remodelamento dos espagos, pararesgate a vitalidade comercial do passado.
Trata-se de um caso delicado: aavenida faz parte do perimetro tombado como Patri-
monio de Brasilia® e da memdria coletiva da populacéo pioneira. Contudo, as analises
existentes partem da premissa da memoria coletiva e nio revisitam os simbolos
existentes nesse imagindrio.

Estes fatos demonstram a necessidade de compreender os espacos da cidade
dentro da sua historicidade antes de executar qualquer tipo de intervencéo urbana.
Nesse tipo de analise seria possivel verificar eventuais fenomenos que ndo tenham
sido considerados nos projetos de intervencio ja produzidos.

O objetivo geral da dissertacdo é, portanto, compreender o processo de cons-
trugdo e transformacdo da paisagem urbana, em seus aspectos materiais e simbdlicos,
tragando uma narrativa histdrica do desenvolvimento urbano desde a concepgio
de Brasilia até os dias atuais, com enfoque na avenida W3 Sul. Importante frisar
que o presente trabalho néo tem como proposito revelar uma verdade definitiva a
partir daandlise de fatos do passado. Pelo contrdrio: o desafio é revisitar o passado,
a histéria e as memdrias procurando novas informagdes que possam apontar para
afragilidade de discursos construidos ao longo do tempo, tidos como irrevogaveis
ou indiscutiveis, e assim construir mais um ponto de vista ou trazer novas lentes
paraa observacio e andlise da paisagem urbana.

Nesse sentido, os objetivos especificos se estruturam em: 1) compreender
do que a paisagem se constitui, de forma a ter meios e ferramentas para analisar a
transformacio da paisagem de uma cidade; 2) discutir a configuracio do imaginario
urbano coletivo, buscando entender quais elementos podem participar dela: proje-
tos, discursos, memdrias, histdrias, e como isso reverbera na paisagem vivenciada;
3) analisar a materializacio do projeto de Brasilia na paisagem vivenciada, destrin-
chando o processo da construgio da sua paisagem, sob a perspectiva da W3 Sul; e 4)
compreender os motivos que fazem a avenida W3 ser lembrada com nostalgia e os
problemas apontados desde entio que se materializam em pedidos de intervencéo
urbana na avenida.

Adissertaciio se estrutura em trés camadas de interpretagio da paisagem, que
correspondem aos trés capitulos que compdem seu conteudo: tedrica, morfoldgica

e simbdlica.

5 A cidade foi reconhecida pela ONU em 1987 Patriménio Cultural da
Humanidade, e em 1990 pelo IPHAN como Patrimonio Histérico e Artistico Nacional.
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O primeiro capitulo desdobrou-se em uma analise tedrica e histérica sobre o
conceito de paisagem, analisando-o segundo sua defini¢iio em diversos campos do
conhecimento. Em seguida, discutiram-se as transformagdes urbanas que ocorre-
ram na paisagem da cidade entre os séculos XIX e XX, e como essas transformacoes
influenciaram também a perspectiva conceitual do termo. A andlise seguiu, entio,
para o ambito do componente imaterial e simbdlico da paisagem, estudando como
amemoria coletiva e as representacdes sociais podem influenciar na conformacéo
de um imagindrio urbano. A leitura da paisagem sob a perspectiva do imaginario
possibilitou a visualizagfio de novas camadas e filtros que se sobrepdem, entre o
lembrado e o esquecido, entre o narrado e o vivenciado, entre o projetado e o cons-
truido, que influenciam na apropriagio da cidade e de seus espacos.

O segundo capitulo resgatou o processo de planejamento e construcio de
Brasilia, cidade que nasceu moderna e hoje ¢ contemporanea, sob o ponto de vista
particular das transformacdes que ocorreram na avenida W3 Sul. Como fontes prima-
rias de informacéo e contetdo, foram consultados documentos oficiais, literatura
consolidada, trabalhos académicos, propostas e estudos desenvolvidos sobre plane-
jamento urbano da cidade por ou paraaadministracio publica. Assim, a transforma-
cdo entre a Brasiliaimaginada e a vivenciada, foi percorrida no ambito metropolitano
atéalcancar a especificidade do local, na W3 Sul. O capitulo é finalizado com aandlise
daliteratura a respeito do objeto de estudo, que explora especialmente as modifi-
cacdes morfoldgicas vivenciadas em ambito local pela avenida. Nesse processo foi
feitaa compilacdo das transformacdes fisicas, derivadas de alteracdes de parametros
urbanisticos e legais, que se encontra registrada no Apéndice A desta dissertacéo.

Por fim, o terceiro capitulo se apresenta como uma narrativa histdrica-ana-
litica, partindo do entendimento que o passado se conserva e atua no presente e se
incorpora ao cotidiano, na forma de lembrancas e memorias, que sdo sobrepostas
amatéria da cidade. Assim, recorreu-se a testemunhos orais, que personificaram a
memodria coletiva, para entender a histéria do lugar, os simbolos e os afetos cons-
truidos aolongo do tempo. Além disso, fatos apresentados por matérias de jornais e
revistas, desde a construgo de Brasilia, conduziram e contextualizaram as memorias
emum fio histérico linear, e cobriram eventuais lacunas do esquecimento.

Para a montagem dessa narrativa se mesclaram dois procedimentos de
pesquisa. O primeiro, de cunho histérico-documental, se desenvolveu na reunido,
sistematizago e andlise dos periddicos e imagens relacionados 2 W3 Sul. Os docu-
mentos consultados, o periodo contemplado e a forma de acesso, bem como a justifi-
cativa de escolha das bases e os percalcos encontrados no processo de pesquisa estdo
resumidos no Apéndice B desta dissertagio. A riqueza do material encontrado que
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nio foi possivel de reproduzir nesta pesquisa estd sistematizada no Apéndice C. O
segundo procedimento, se desdobrou no recolhimento de testemunhos orais, com
entrevistas com moradores, comerciantes e transeuntes da W3 Sul. Essas pessoas
compartilharam suas memorias de duas maneiras, ou por entrevista gravada ou por
meio do preenchimento de um mapa mental, em que retratavam as atividades do
cotidiano do passado e do presente da avenida (FIGURA 0.8 € FIGURA 09).

Areunifo delembrangas produziu uma ferramenta complementar de andlise
da avenida, em que as memorias expuseram a estrutura da cidade em realidades
que ultrapassam as construgdes de tijolos. Dessa forma, a andlise histdrica, atre-
lada a essa camada invisivel de construgéo da cidade, se torna um elemento chave
para compreensio do espaco e um passo essencial para o planejamento futuro da

paisagem local.

FIGURA 0.8 W3 Sul, em 1959. Fonte: KIM, L.; WISELY, FIGURA 0.9 W3 Sul,em 2019.
M. (orgs.), Arquivo Brasilia. Stio Paulo: Cosac Naify, 2010. Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
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1. PAISAGENS URBANAS
E MEMORIAS

Paisagem. Um termo corriqueiro no vocabuldrio, a paisagem pode designar uma
composicdo artistica que retrata uma porg¢io do territério abarcada pela visdo.
Contudo, esse néo ¢ o seu unico significado. Trata-se de um termo que é abordado
em diversas disciplinas como Artes, Geografia, Arquitetura, Filosofia, por exemplo.
Dessaforma,a proposta desta pesquisa de estudar a transformacdo da paisagem de
uma cidade demanda, primeiramente, entender o que configura, do que se constitui
apaisagem a ser estudada.

O capitulo se estrutura em duas partes. Na primeira, a conceituacio de paisa-
gem ¢é percorrida em diferentes campos do conhecimento, trazendo também as
transformacdes ocorridas na cidade na virada do século XIX para o XX, mudancas
que redefiniram a paisagem. Nesse periodo, a paisagem passa a ser planejada e proje-
tada, deixando de ser apenas uma representagio daquilo que é visivel, para se tornar
também a representagio daquilo que ¢ desejavel para os espagos.

Em seguida, discute-se a carga simbdlica que acompanha o termo paisagem,
na tentativa de entender como a paisagem, que se configura no imagindrio, a partir
de memdrias compartilhadas, poderia influenciar ndo sé a vivéncia, mas também o

planejamento dos espacos urbanos na atualidade.
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1.1. PAISAGEM E CIDADE

A paisagem da cidade ¢ comumente lida a partir da sua arquitetura. E a arquitetura,
como construgdo, ¢ uma das manifestacdes culturais de uma sociedade. As edifi-
cagdes concretizam um retrato do tempo no espago. Mais do que simplesmente a
leitura do sistema vidrio, ou das zonas funcionais de um bairro, o conjunto da massa
edificada da cidade ao longo do tempo cria o ambiente, coletivo, em que a sociedade
convive. Cada geragfio desenvolve lacos afetivos com essa massa construida, a partir
dos acontecimentos didrios ou especiais, eventos marcantes, tragédias publicas,
fatos novos ou antigos. Com o tempo, a cidade cresce sobre si mesma e adquire
consciéncia e memoria préopria (ROSSI, 2001).

A partir da arquitetura, a cidade cria uma paisagem que ¢ capaz de contar
suas histdrias. As camadas histdricas edificadas, que se sobrepdem ou convivem
lado alado, perduram por geragdes e deixam tragos de sociedades e eventos que
ali tiveram lugar. Monumentos, edificios e pracas, esculturas, pontes, ruinas, sdo
elementos simbdlicos na massa construida da cidade, que carregam em sia memoria
de tempos passados convivendo com o presente. Nesse sentido, esses elementos
sdo pegas chaves para transmissdo da histéria da cidade.

Pontos de referéncia rapidamente se tornam cartdes postais, miniaturas,
souvenires, enfim, representacdes que se confundem com a identidade de uma
cidade, em uma ag¢io metonimica, em que uma parte construtiva da cidade repre-
sentaotodo. A Torre Eiffel (FiGura 11), em Paris,
inaugurada em 1889, ¢ um exemplo de estru-

tura construida que foi incorporada a identi-
dade da cidade. Pode-se dizer que o mesmo
acontece com o Coliseu, em Roma; o Big Ben,
em Londres; ou o Congresso Nacional,em |
Brasilia (FIGURA 12).

Por causa da for¢a material e simbo-

lica que esses elementos adquirem em rela-

¢doaidentidade da cidade,a paisagem urbana

FIGURA 11 Cartio Postal de Paris, com
representagéo da Torre Eiffel, 1937. Fonte:
imagem da cidade e das formas das suas Wikimedia Commons. Acesso em 10 Fev. 2019

esteve muito tempo associada ao estudo da
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FIGURA 1.2 Cartio postal de Brasiliacoma

vista do Congresso Nacional, na inauguragio da
cidade. Disponivel em: hitp:/[sapphiredreamsxox.blogspot.
com/2011_07_17_archive.html. Acesso em 10 Fev. 2019.

FIGURA 1.3 Rio Sdo Francisco, por Frans Post. 1635. Oleo
sobre tela. Fonte: Wikimedia Commons. Acesso em 04 Dez. 2018

edificacdes. A paisagem urbana se configurava,
assim, como um conjunto visual, estatico,
estudado a partir de seus atributos estéti-
cos e formais, quase como uma composigio
artistica.

Considerar a arquitetura como uma
manifestagio cultural da sociedade, entre-
tanto, significa admitir que ela é dindmica e
pode se transformar, afinal, a cultura se molda
a partir dos valores e simbolos compartilha-
dos por um grupo em determinado contexto
histérico e geografico. A histéria das cidades
mostra que a sua massa edificada, incluindo
aqueles componentes histéricos e simbdlicos,
estd em constante transformacio. Como seria
possivel, entdo, analisar a paisagem de uma
cidade a partir de uma imagem estatica?

Ou se admitiriaavisdo parcial apresen-
tada por uma imagem, visto que elarepresen-
taria uma composi¢do espacial em um tempo
definido, ou seria necessario buscar meios
parainterpretar a paisagem que incluissem
adinamica transformadora que ¢ inerente a
arquitetura que esta representada e a socie-
dade que a construiu. A andlise da transforma-

¢do da paisagem de uma cidade, dessa forma,

exige uma reflexdo anterior, de forma a entender do que, afinal, se constitui uma

paisagem? Quais elementos compdem e caracterizam uma paisagem?

Aassociagio do termo a uma composi¢io visual, estdtica, retrato do ambiente

remonta a sua utilizacdo no dominio das Artes, enquanto categoria pictérica. Isso

ocorre, pois, a paisagem se afirmou como especializacdo artistica a partir do século

xvII, quando ela desempenhou um importante papel no registro descritivo do meio

ambiente, de estudo da fauna e flora (FIGURA 1.3). Apresentava-se como uma tentativa

de reprodugio fiel de um espago fisico, de modo a permitir a divulgagio e o estudo

desses ambientes, e assim se consolidou no senso comum. Imagens que reproduziam

anaturezavirgem vistaa distancia, com pouca (ou nenhuma) intervencdo humana.

Tendo esses objetos como ponto de partida, a pintura de paisagem se
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transformou. Passou a representar também
aarquiteturadacidade (FIGURA 1.4) e as mudan-
¢as tecnoldgicas pelas quais a sociedade
passava, ilustrando, inclusive, a velocidade
(Ficura 15) ou a fluidez da luz em determina-
dos momentos do dia, até alcangar a propria
abstracgo (FIGURA 16). A pintura é apenas uma
das categorias a partir das quais é possivel

analisar uma paisagem, contudo, o que a

FIGURA 1.4 The Grand Canal with S. Simeone
Piccolo, por Canaletto. 1740. Oleo sobre tela.

a transformag:ﬁo de técnicas e Ob_] etos piCté- Fonte: Wikimedia Commons. Acesso em 04 Dez. 2018

pintura de paisagem pds em evidéncia, com

ricos ao longo do tempo, foi o fato de que a
paisagem representada na obra de arte é um
produto do olhar do artista sobre determi-
nado espaco fisico.

Arelagdo entre o olhar e arepresenta-
¢do do artista se desenvolveu especialmente
no século XIX, quando a paisagem se tornou o
objeto principal das pinturas. Nas paisagens
impressionistas, por exemplo, os artistas nao
pretendiam retratar o objeto com realismo e
precisdo milimétrica como em periodos ante-

riores. As obras reproduziamacenasegundo  FIGURA 15 Chuvavapor e velocidade, por
William Turner. 1844. Oleo sobre dela. Fonte:

aimpressdo do artista, denunciando o seu o
Wikimedia Commons. Acesso em 04 Dez. 2018

ponto de vista e a forma como ele era influen-
ciado pelas condigdes do clima e iluminagdo
daquele instante. Retratavam, assim, paisa-
gens em transig@o.

Por mais que o olhar e ainterpretagio do artista estivessem também presen-
tes em periodos anteriores, com o posicionamento impressionista a sua presenca
ficou escancarada na obra de arte, umavez que a diferenca entre aquilo que o artista
olhava e aquilo que ele pintava, se tornava a propria representagédo da sua interpre-
tacdo no suporte material.

Como oartistainterpreta e representaa paisagem estava, portanto, vinculado
arelagdio entre o que ele via e o que ele sentia. Essa leitura partiu da compreens@o
do socidlogo alemio Georg Simmel que, no século XX, se debrugou sobre o termo
no ensaio Filosofia da Paisagem (2009) e o incorporou as categorias do pensamento
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FIGURA 1.6 Cidade dos sonhos, por Paul Klee. 1922. Oleo
sobre tela. Fonte: WikiArt. Dominio piiblico. Acesso em 04 Dez. 2018

humano. Segundo o autor, néo ¢ possivel
desassociar o eu que vé do eu que sente, e,
igualmente, ndo é possivel distinguir o feno-
meno criado e arealidade (SIMMEL, 2009)°. Na
verdade, todos sdo capazes de construir paisa-
gens;os artistas, particularmente, possuema
capacidade de sintese em que materializam
essarelacdo em obrade arte.

Dessa forma, mais do que uma cate-
goria pictérica ou uma imagem estdtica, a
paisagem era entendida pelo autor como um
processo interior, um ato psiquico, pois ela
dependia da percepcio de um individuo, e sé
poderia existir na consciéncia deste (SIMMEL,
20009).

A paisagem, em si mesma, se tornou
um produto construido pelo homem. E ainda,
mais importante do que os elementos isola-
dosrepresentados,a paisagem era construida
pelarelagdo estabelecida entre os elementos
e o todo e, deste produto, com o observador
ou criador (SIMMEL, 2009). O sujeito estava
no centro deste entendimento, e ndo mais os
objetos representados, pois eles seriam lidos
conforme o estimulo interno de cada um. A
paisagem seria, portanto, um ato individual,
visto que dependia da percepcéo de alguém; a0 mesmo tempo em que era um ato
universal, por sua coesfo com a unidade a qual fazia parte (SIMMEL, 2009).

Com isso, a paisagem deixou de ser apenas um cendrio para ser interpretada
sobum olhar, passivel de mutacgo, a depender do clima, do dia, dahora da represen-
tagdo e, principalmente, do observador. A paisagem se tornou dinamica e subjetiva,
apesar daquilo que representava ser — a principio — estdtico e material. E o termo
adquiriu, assim, um duplo carater: objetivo, visto que sdo elementos materiais, fisi-

cosrepresentados; e subjetivo, pois estdo sujeitos a interpretacdo de um individuo.

6 Ensaio originalmente publicado em 1913.
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Tanto os aspectos fisicos quanto os subjetivos, que constroem a paisagem,
sdo definidos a partir de contextos histdricos e sociais particulares. Nesse sentido,
a paisagem pode ser entendida como a materializacdo do elo entre os diferentes
elementos e valores de uma cultura, articulando o individuo com o espago em que
habita (CAUQUELIN, 2007). Essa ligacdo, concretizada na paisagem, ¢ o que oferece
uma certa ordenagio na percepcdo do mundo (CAUQUELIN, 2007, p. 12). E assim, a
arquitetura da cidade se torna um objeto de andlise coerente para estudo da paisagem,
visto que a arquitetura, enquanto uma forma de manifestagio das relagdes materiais
e simbdlicas do homem com o seu meio, sintetiza os frutos da cultura de um povo.

Aleitura da paisagem como parte da cultura também é encontrada na Geogra-
fia; campo no qual o termo paisagem se originou. Segundo a arquiteta e doutoraem
Geografia Humana, Vera Mayrinck Melo (2001), a paisagem como cultura foi um dos
primeiros temas abordados pelos gedgrafos alemies, no inicio do século XX, sendo
incorporado ao campo especifico da geografia cultural na década de 1920. Nesse
contexto, contudo, a abordagem privilegiava a andlise morfoldgica da paisagem,

considerando apenas os aspectos materiais da cultura (MELO, 2001, p. 29-30).

A paisagem cultural, analisada sob essa perspectiva, perdurou até
a década de 1940. Durante as décadas de 1950 e 60, o estudo
da paisagem néo foi predominante, mas a partir da década

de 1970, de acordo com Corréa (1997: 50)’ os gedgrafos se
reconciliaram com a tradigdo que remonta ao passado, voltando
a paisagem a ser um dos conceitos-chave da geografia, mas
inserida em outras abordagens. Dentre essas novas abordagens,
sdo considerados os aspectos subjetivos da paisagem, ou

seja, a andlise de seu significado. (MELO, 2001, p. 30-31)

Dessa forma, por mais que a transformacgo do conceito até o inicio do século
XX tenha possibilitado um aprofundamento da discusséo tedrica e filoséfica sobre
a paisagem,; o seu carater cultural e simbdlico sé foi de fato incorporado a leitura e
compreensdo do territdrio a partir da década de 1970, pois “as abordagens existentes
até entdo partiam do pressuposto de que os aspectos subjetivos da paisagem ndo
poderiam fazer parte do contexto cientifico, umavez que ndo podem ser classificados

7 CORREA, R. L. “A paisagem geografica - uma bibliografia”. In:
Espago e Cultura, n. 4. Rio de Janeiro: NEPEC/UERJ, 1997, pp. 50-54.

36

oumensurados” (MELO, 2001, p. 45).

Um dos responsaveis pela renovagéo da geografia ocorrida na década de
1970 no Brasil, o gedgrafo Milton Santos (1926-2001) aborda a paisagem dentro do
conceito de espaco. Embora os dois conceitos sejam amplamente utilizados como
sindnimos, o autor faz a distingéio entre eles, em que “a paisagem ¢ o conjunto de
formas que, num dado momento, exprimem as herangas que representam as suces-
sivas relacGes localizadas entre homem e natureza”, enquanto o espaco “sdo essas
formas mais a vida que as anima” (SANTOS, 2012, p. 103).

Apesar dessa diferenciac@o, os conceitos espago e paisagem tampouco sdo
dicotémicos. Entender a paisagem como um conjunto de formas, como uma confi-
guracdo territorial que é possivel abarcar com a visdo (corpo) e associar o espago a
intrusdo da sociedade nesses objetos, em um sistema de valores que se transforma
permanentemente (alma), é também considerar que os processos de mudanca social,
econdmico e politico da sociedade resultam na transformagao dos valores (SANTOS,
2012). Os valores, por sua vez, se relacionam as formas, que se adaptam as novas
necessidades do homem naquele dado periodo.

E assim, a paisagem nio morre, mas se transforma continuamente (LUCHIARI,
2001). Carregada por objetos passados e presentes, cujos significados estdo em
constante ressignificagio, a paisagem ndo pode se esgotar. Conforme afirma a
gedgrafa Maria Teresa Luchiari em seu estudo sobre a ressignificagdo da paisagem
no contemporaneo “o que se esgota ou degrada ¢ um determinado recurso natural
ouuso da paisagem” (LUCHIARI, 2001, p. 21), sendo as transformagdes que ocorrem
na paisagem, resultado de uma concepgao social e simbdlica. Certo elemento natu-
ral, por exemplo, pode morrer e dar lugar auma composi¢do menos verde, poréma
nova criagiio ainda é uma paisagem, imbuida de novos significados que a sociedade
aimpde (LUCHIARI, 2001).

Nesse sentido, mesmo partindo do seu carater material, a paisagem se confi-
gura como algo ndo estanque, mas que se altera, renova e adapta a cada periodo histé-
rico paraatender aos novos paradigmas do modo de produgdo social. Como afirma
Luchiari: “Tomada pelo individuo, a paisagem ¢é forma e aparéncia. Seu verdadeiro
conteudo sé se revela por meio das funcdes sociais que lhe sdo constantemente
atribuidas no desenrolar da histéria” (LUCHIARI, 2001, p. 13). A autora indica, assim,
que andlise da paisagem poderia consistir também no entendimento do conteudo
que a forma revela, estudando a partir das fungdes sociais que foram atribuidas as
formas ao longo do tempo.

A paisagem pode ser entendida, dessa forma, como um fendmeno que nasce a
partir davisdo do territdrio, do imediatamente percebido, e - portanto - é construida
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na consciéncia de um individuo. As sutilezas desse processo aparecem a partir da
relagdo que o individuo estabelece com o espaco. Esse individuo constrdi, 1¢ e inter-
preta os materiais de acordo com os simbolos que reconhece e que encontra os signi-
ficados em sua cultura; sendo, por isso, também uma construgio coletiva.

Cada elemento que configura a paisagem, natureza e cidade, cheio e vazio, luz
e sombra, forma e contetdo, sdo continuamente ressignificados na histéria dahuma-
nidade; sendo assim a paisagem um fendmeno cultural em construgio. Conforme
afirma, Luchiari (2001), paisagem ¢ materialidade e também ¢ ela que permite a
sociedade a concretude de suas representacdes simbdlicas.

Asvarias formas de representar e se relacionar com o mundo transformam
a paisagem. Isso exige a convivéncia de vérias paisagens. Os diferentes pontos de
vista na sua abordagem, aqui comentados, demonstram a riqueza de possibilidades

que possui o estudo da paisagem e que nao podem deixar de ser exploradas.

A. Paisagens urbanas do século XX

Um periodo marcante para a histdria da paisagem urbana foi a passagem do século
XIX para o século XX. A cidade se expandiu vertiginosamente, no século XIX, com o
desenvolvimento das méquinas a vapor e da Revolucio Industrial. Ndo sé a morfo-
logia urbana foi alterada pelo progresso tecnoldgico, como também o foi, arotina de
seus habitantes, expressa nas novas formas de se locomover, no aumento de oferta
de produtos e nas novas dinamicas criadas.

O progresso tecnoldgico teve como consequéncia o éxodo rural, caracteri-
zado pela expulsio de camponeses que nio conseguiam mais competir com a produ-
tividade proporcionada pela mecanizago do trabalho. Assim, a cidade do séculoXIx
foi marcada, especialmente, por um aumento exponencial da densidade populacio-
nal, com a consequente concentracio de recurso e populagdo nos centros urbanos,
denominada pelo arquiteto e historiador Guido Zucconi de “ciclo de urbanizagéo”,
que caracterizou a Idade Contemporanea (ZUCCONI, 2016, p. 15-6).

A eraindustrial atraiu, assim, um contingente populacional jamais visto para
as cidades, que estavam em um processo de reestruturagfo, para incorporagio da
tecnologia a sua dinamica. Foram diversas tipologias edilicias criadas nesse periodo
que se mantém como parte da paisagem urbana até hoje, como por exemplo, as

estacdes ferrovidrias, os estabelecimentos industriais, as galerias comerciais e as
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dove-historic-visions-capital-city. Acesso em: 2511/2018.

lojas de departamento, os bairros de edifica-
¢do publica e as orlas maritimas (ZUCCONI,
2016, p. 14).

O crescimento desordenado, para
abrigar uma alta concentragio de pessoas,
dificultava a correta eliminagio dos dejetos.
As fébricas e locomotivas expeliam fumaca
continuamente, contaminando a 4gua e o ar.
A alta demanda por moradia e a baixa oferta
levava as pessoas a se sujeitarem a condigdes

subhumanas de estadia. Todas essas caracte-

FIGURA 17 Over London, by Rail, por Gustave Doré. risticas eram ainda agravadas pela propagacio
856. Litx . Fonte: The British Libi Board| Th . .

1856. Litogravura, Fonte: The British Library Board] The de doencas. A paisagem das grandes cidades

Guardian, 28/12/2015. Disponivel em: hittps:/[www.theguardian.

com/cities|gallery|2015/dec/28/london-pilgrimage-gustave- tornava-se cada vez mais congestionada. Os

bairros operdrios de Londres, ilustrados por
Gustave Doré (FIGURA 17), ou narrados por
Charles Dickens, no célebre romance David Copperfield de 1867, representam essa

paisagem.

O depédsito da Murdstone e Grinby ficava 8 margem do rio. Em
Blackfriars. Reformas modernas alteraram o local, mas era a ultima casa
no fim de uma rua estreita, descendo em curva para o rio, com uns
degraus na extremidade, onde as pessoas tomavam barcos. Era uma
bizarra casa velha, com ancoradouro préprio, junto a 4gua quando a
maré estava alta e junto a lama quando estava baixa, e literalmente
dominada por ratos. As salas revestidas de madeira, descolorida pela
sujeira e fumaga de centenas de anos, eu diria; os pisos e escada
arruinados; o chiar e deslizar dos velhos ratos cinzentos nos pordes

e a sujeira e podriddo no local; sdo coisas ndo de muitos anos antes
em minha mente, mas no instante presente. Estado todas diante de mim,
como estavam na ma hora em que me vi diante delas pela primeira
vez, com minha méo tremendo na mé&o do sr. Quinion. (DICKENS, C.

David Copperfield. Sdo Paulo: Cosac Naify. [1867] 2014, p. 235).

Foi nesse contexto que o urbanismo comegou a aparecer como campo de
estudo e intervencio nas cidades. Conforme afirma o arquiteto e historiador francés
Jean-Louis Cohen, as metropoles recém-criadas se tornaram objeto de trabalho de
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arquitetos, engenheiros, que passarama estu-
dar a cidade e estruturar reformas urbanas
relacionadas a moradia, transporte, higiene,
educacio e lazer (COHEN, 2013, p. 70). E, assim,
a paisagem urbana deixou de ser uma conse-
quéncia ou uma leitura do espago ja viven-
ciado para ser também planejada e projetada.

A paisagem da cidade do futuro, plane-
jada para o préximo século, foi interpretada
de diferentes formas pelos reformadores e
técnicos urbanos. A historiadora francesa,
Frangoise Choay, afirmou que os primeiros
urbanistas tinham um poder reduzido de
execucio de seus projetos, devido a condi-
¢des econdmicas desfavoraveis e, por isso,
se mantiveram na dimensdo imagindria,
restritas ao papel e as ideias (CHOAY, 2013, p.
18). Segundo Choay, as propostas de plane-
jamento da cidade podem ser enquadradas
em, a principio, dois modelos: culturalistas e
progressistas (CHOAY, 2013).

Representante do modelo cultura-
lista, o urbanista vienense Camillo Sitte
(1843-1903) expos, em 1889, uma légica de
planejamento da paisagem da cidade em que
reinterpreta a beleza pitoresca de lugares
histdricos (COHEN, 2013, p. 74). Sua obra A
construgdo das cidades segundo seus principios
artisticos (1889) visava polemizar contra as
transformacdes de Viena, que seguiam os
mesmos principios propostos por Haussmann
nareestruturagio de Paris em anos anteriores
(CHOAY, 2013, p. 205).

O urbanista estudou a paisagem
urbana a partir da sucessdo de pracas que
caracterizavam as cidades medievais e a

interpretava a partir de preceitos estéticos,
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FIGURA 1.8 Percurso visual na obra de Camillo Sitte,
revisto por Camille Martin. Fonte: PANERAL 2006, p. 27.

FIGURA 1.9 Complexo habitacional Téerten Fonte:
hitps:|[pt.wikiarquitectura.com. Acesso em 6 mar. 2017.

visuais e artisticos, ilustrado na FIGURA 18. Da multiplicidade de levantamentos e
analises, Sitte extraiu a defini¢io de uma ordem espacial de modelo (CHOAY, 2013,
p- 28). Segundo Cohen, a obra de Sitte tornou-se uma referéncia para o estudo e
desenvolvimento da paisagem urbana, embora “muitas vezes reduzido a férmulas
caricaturais que ndo iam além de propor a imitacfio de cidades medievais” (COHEN,
2013, . 74).

Sobre a questdo da salubridade urbana, o urbanista questionava se, para obter
as vantagens tecnolégicas e de higiene desenvolvidas nesse periodo, seria “preciso
eliminar toda abeleza das nossas cidades?” (CHOAY, 2013, p. 215). E advogava por uma
modernizag¢do do modelo antigo de cidade. O modelo culturalista ndo se encerrou
naobra de Sitte, mas por meio dele é possivel perceber que se trata de uma vertente
nostalgica (CHOAY, 2013). Havia, ja em 1889, um apego ao passado se manifestando
de forma contrdria a maneira como a cidade vinha se desenvolvendo.

As ruas estreitas e sombrias, a polui¢o, os dejetos, a alta densidade da era
industrial, criaram anseios de luz solar, de espagos verdes, de ordem, de salubridade
nasociedade. A partir de desejos de mudanca, aliados a ruptura histdrica da eraindus-
trial, o modelo de urbanismo progressista colocavaarazioa servi¢o da eficaciae da
estética, atribuindo um homem-tipo universal aos seus projetos e nio se limitando
as tradi¢des culturais (CHOAY, 2013, p. 21). As propostas do Movimento Moderno
foram representantes do urbanismo progressista, que também era conhecido por
urbanismo racionalista ou funcionalista (CORBUSIER, 1993).

O Movimento Moderno teve suas origens ligadas a criagiio da Bauhaus. Walter
Gropius (1883-1969), fundador, descreveu no Manifesto Bauhaus (1919) a crencana
unificacdo das artes e arquitetura como soluggo para o exercicio do espirito arqui-
tetonico. O complexo habitacional Torten (FIGURA 19), projetado por Gropius, em
1930, possibilitou a aplicacdo dos paradigmas modernos arquitetonicos em escala
urbana (COHEN, 2013). O desenvolvimento desse conjunto habitacional ilustrou a
construgdo da paisagem modernista, que se configurava na repeticdo de padrdes de
estética geométrica simples e sem adornos, visando a aproximagdo as maquinas e o
distanciamento do ornamento excessivo do ecletismo do séc. XIX.

O Modernismo teve seus principios urbanisticos registrados na Carta de
Atenas® pelo arquiteto suico Le Corbusier (1887-1965), como parte do produto e
da discussdo desenvolvida pelos ciams (Congresso Internacional de Arquitetura
Moderna), em1933. A paisagem moderna se opunha ao que a sociedade vivenciava em

8 Aprimeira publicagdo do documento data de 1941.
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plena Revolugdo Industrial (CORBUSIER, 1993)

e também as ideias propostas pelo urbanismo

culturalista (CHOAY, 2013). A cidade moderna

materializava os desejos de luz, ventilacéo e

ordem aclamados como matérias-primas do

urbanismo, em meio ao caos da cidade indus-
trial (CORBUSIER, 1993). Ela serviria para satis-

fazer as quatro necessidades basicas de um
homem universal: habitar, trabalhar, circular
erecrear (CORBUSIER, 1993).

O arquiteto Le Corbusier antecipou

alguns dos principios modernos expostos - )
FIGURA 1.10 - Projeto Ville Radieuse por Le

na Carta de Atenas, em 1924, no projeto da Corbusier. Fonte: Archidaily. Disponivel em: https:|[www.

Ville Radieuse (FI GURA 11 O). Plano urbano nio m.'chdm'lyjcom.b7‘/br/78703o/dassicos—da—mquitemm—
ville-radieuse-le-corbusier. Acesso em: 6 mar. 2017.

construido foi projetado para conter meios

eficientes de transporte, bem como uma abun-

dancia de espagos verdes e luz solar. A paisagem do futuro seria organizada em zonas

funcionais, dispostas em uma grade cartesiana, contendo arranha-céus idénticos

pré-fabricados de alta densidade, distribuidos por vastas dreas verdes, permitindo

o funcionamento da cidade como uma “maquina viva”.

Havia também, embutido nos projetos modernos, um imagindrio de socie-
dade que seria criada a partir da nova arquitetura. Os modelos de cidade propostos
seriam infinitamente reprodutiveis, visto que eram projetados a partir das necessida-
desbasicas dos seres humanos, as mesmas em todas as partes do mundo (CORBUSIER,
1993). Propunham um tratamento homogéneo que nio incorporava as diferengas
de classes, viam na arquitetura a capacidade para definir os destinos da sociedade
(CORBUSIER, 1993). Eram paisagens projetadas, utépicas, em que as formas propostas
davam materialidade as representacdes simbdlicas de seus criadores e de parte da
sociedade.

Até entdo, os projetos modernos estavam sendo construidos em pequena
escala ou mantidos apenas no campo das ideias. O pds-guerra europeu alterou esse
cendrio, em que a destruicio das cidades, tanto por ataques como pela necessidade
de criar umanova imagem para a cidade, exigiu urgéncia na reconstrugcéo, e os arqui-
tetos tiraram partido dos avangos tecnoldgicos paraisso. Dessa forma, as crises rela-
cionadas as cidades do século XIX (congestdo e destruigdo) e o avanco tecnoldgico,
em termos materiais e formais, colaboraram para a explosdo do Movimento Moderno

enquanto estratégia urbana. E, entdo, as propostas puderam sair do campo utépico
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FIGURA 112 Aformavisual de Boston, na
obra de Lynch. Fonte: LYNCH, 1960, p. 21.

para serem construidas e desenvolvidas em
maior escala.

O apogeu do Movimento Moderno
materializou-se com o projeto de Brasilia
(FIGURA 111), capital do Brasil, em 1957 (PANE-
RAI, 2006). Nesse projeto foi possivel apli-
car os principios defendidos pela Carta de
Atenas, incorporando também as criticas que
ja se manifestavam ao modernismo (SABOIA
e MEDEIROS, 2011, p. 3-4), tendo em vista a
critica crescente nos ultimos anos da década

FIGURA 111 Plano Piloto de Brasilia, elaborado por Lucio
Costa em 1957, sintetiza os pontos do modernismo em de cinquenta e inicio da década de sessenta.
escala urbana. Fonte: Arquivo Piblico do Distrito Federal.

Esse periodo foi recheado pelo crescimento de
varias vertentes em antagonismo ao moder-
nismo, como Team X, Situacionistas, Cidade Jardim, Novo Urbanismo (FICHER e
PALAZZO0, 2005).

Com a crise do Movimento Moderno, houve também uma quebra de para-
digmas e aadocdo de outras formas de modelo urbano, novas paisagens imaginadas,
novas utopias de cidades ideais. A corrente critica pds-moderna teve voz no ativismo
politico de Jane Jacobs, com a publicagiio Morte e Vida de Grandes Cidades, em 1961,
e em obras que se desenvolveram no mesmo contexto: A imagem da cidade, de Kevin
Lynch, em 1960; Paisagem Urbana, de Gordon Cullen, em 1961; Ensaio sobre a Sintese da
Forma,em 1964 e A cidade ndo é uma drvore,em 1965, ambos de Christopher Alexander
(FICHER e PALAZZO, 2005).

Dentre esses trabalhos, vale destacar

LMITE PONTONODAL BAIRRO MARCO

os de Kevin Lynch e Gordon Cullen que tive-

ram uma abordagem diretamente relacionada
ao desenho da paisagem urbana. Lynch estu-
dou aimagem de cidades americanas, paraa
qual desenvolveu uma metodologia de andlise
visual visando a determinar quais elementos
da cidade se combinavam para formar a sua
identidade (LYNCH, 2011). Discutiu qualida-
desdelegibilidade, identidade e memorizacao
emanalises sequenciais de percursos, pontos
nodais, setores, limites e marcos (FIGURA 112).

A paisagem urbana era vista como um cendrio

43



estatico, e a configuracdo moderna foi narrada
como um “caos visual” (LYNCH, 2011, p. 5).

O arquiteto britanico, Gordon Cullen,
por sua vez, trouxe em sua obra a paisagem
urbana como a arte de tornar coerente e
organizado visualmente o emaranhado de
edificios, ruas e espagos que constituem o
ambiente urbano (CULLEN, 2015). O autor
desenvolveu andlises sequenciais a partir de
premissas estéticas, em que analisava fatores
oticos, locais e construtivos (cores, texturas,
escalas e estilos) que caracterizam a malha
urbana (FIGURA 113). Cullen acreditavaquea  FIGURA 113 Estudo de praganaobrade
paisagem urbana s6 poderia existir a partir ~ Gordon Cullen. fonte: UL, 1961, 124
darelacio entre edificios e, assim, criticou o
Movimento Moderno -um “desurbanismo” -, visto que concebiam em geral prédios
isolados (CULLEN, 2015). Em sua obra, abordou uma série de exemplos a serem segui-
dos na configuragiio da paisagem urbana em imagens que ilustram seus argumentos.

A partir desses exemplos, percebe-se que a paisagem urbana, na transigéo
do século XIX para o XX, incorporou as inumeras mudancas desenvolvidas na era
industrial. Essas transformacdes foram além da delimitacdo de novas formas ou
fungdes paraas edificagdes da cidade, sendo também definidoras de novas relacoes
entre o homem e o espaco habitado, e - portanto - favoreceram o aparecimento de
novas paisagens.

Os projetos urbanos desenvolvidos nesse periodo, apesar de lidarem com
configuragdes materiais das edificacdes, expressam a existéncia da paisagem proje-
tada primeiramente no campo das ideias, para posteriormente serem executados e
vivenciados. As paisagens urbanas projetadas para o século XX se tratavam de repre-
sentagdes do que seria desejavel para os espagos urbanos, a partir das demandas e
paradigmas sociais construidos e vivenciados em cada contexto, sendo assim paisa-

gens utépicas, por natureza.
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B. Paisagens em transicédo

E possivel perceber que, na passagem do século XIX para o XX, as transformagdes
fisicas que aconteciam nas cidades foram acompanhadas por uma transi¢fio na inter-
pretacio da paisagem no campo tedrico. A partir do entendimento de que a paisagem
nascia sob o olhar de um observador, o urbanista e teérico francés, Phillipe Panerai,
afirmou que, com os avangos tecnoldgicos, a paisagem deixou de ser um objeto de
contemplagio a distancia e se tornou parte da experimentacdo urbana (PANERAI,
2006). O observador estava na cidade e em movimento. Além disso, a paisagem
deixou de ser apenas contemplada, para também ser projetada.

Os trabalhos de Camillo Sitte, Kevin Lynch e Gordon Cullen (publicados
originalmente em 1889, 1960 e 1961 - respectivamente) propdem metodologias de
andlise e desenho da paisagem e so referéncias consolidadas no campo da arqui-
tetura e do urbanismo. Os autores se concentram, principalmente, nas formas da
cidade, consideram a paisagem montada a partir da visdo de um observador. Todavia,
eles apreendem a paisagem a partir de visuais e pontos de referéncias fixos, ao longo
de percursos, a partir de premissas estéticas de identidade e legibilidade. Essas
andlises buscavam objetividade na andlise da paisagem urbana, entendida comouma
imagem, um cendrio. Ndo viam a paisagem em movimento, mas, de certa forma,
percebiam, estudavam e criticavam as mudancas de forma da paisagem.

Sendo assim, os estudos no campo da arquitetura e do urbanismo mantive-
ram a analise da paisagem predominantemente sob o viés morfoldgico, apesar das
mudancgas culturais, temporais e tecnoldgicas terem transformado a maneira do
homem se relacionar com os espagos e terem, com isso, proporcionado a criagdo
de novas paisagens também em termos imateriais e simbdlicos, que extrapolam a
dimens#o material analisada até ento.

Se a paisagem depende da percep¢io de um individuo e sé pode existir na
consciéncia deste, ndo ¢ s6 na configuracdo fisica que reside o dinamismo da paisa-
gem. Faz-se necessdrio, portanto, assumir o duplo carater da paisagem também na
andlise interpretacdo da cidade, e reposicionar o estudo da paisagem na esfera da
arquitetura e do urbanismo.

O aspecto imaterial e subjetivo da paisagem encontrou lugar singelo nas anali-
ses (ainda formais) de espagos que se constituem como simbolos para um niimero
significativo de observadores. Lynch, por exemplo, se concentrava na andlise da
imagem ambiental, segundo sua identidade e sua estrutura, sendo que os signifi-
cados individuais ndo eram analisados por serem muito variados (LYNCH, 2011).
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Como afirmou:

Cada individuo cria e assume sua propria imagem, mas parece existir
um consenso substancial entre membros do mesmo grupo. (...)
Portanto, este estudo tendera a passar por cima das diferencas
individuais, por mais interessantes que possam ser para o

psicélogo. A primeira categoria abordada sera aquilo que
poderiamos chamar de “imagens publicas”, as imagens mentais
comuns a vastos contingentes de habitantes de uma cidade:

areas consensuais que se pode esperar surjam da interacéo

de uma Unica realidade fisica, de uma cultura comum e de uma

natureza fisioldgica basica. (LYNCH, 2011, p. 8 - grifo meu)

As imagens publicas, ou dreas consensuais, comumente estio associadas
aos espagos monumentais e histéricos. Como afirma o arquiteto e tedrico italiano,
Aldo Rossi, 0s monumentos urbanos expressam, por meio dos principios vigentes da
arquitetura, sinais da vontade coletiva e, por isso, se tornam pontos de referénciada
dindmicaurbana (ROSSI, 2001). Nesses espacos, paisagem encontra expressividade
simbdlica, enquanto uma composicio que exprime a manifestacdo cultural de uma
sociedade.

A paisagem urbana, todavia, ¢ composta por lugares que nem sempre apare-
cem nos cartdes postais, mas com os quais a sociedade se relaciona na construgio
do seu dia-a-dia e que, por isso, também s3o repletos de significados. A parada do
cafezinho, os tropecos nas calcadas, a drvore que sombreia o local de espera, ou
as desejadas vitrines no percurso casa-trabalho, compdem experiéncias tinicas e
individuais que s6 aquele que vivencia é capaz de reconhecer. Relatar essa paisagem
aos outros € correr o risco de ndo conseguir expressar as pequenas coisas que fazem
daquele percurso tdo seu, tdo proprio, tdo particular.

Esses lugares sdo tdo presentes no cotidiano a ponto de a suaimagem, o seu
som, o seu cheiro serem decorados. Vistos repetidamente a partir do vai e vem do
carro, 6nibus e metro de superficie, sdo intercalados com cochilos, com o noticiario
daradio ou com as histérias das redes sociais vistas pelo celular. Com a automatici-
dade do cotidiano, os espagos quase desaparecem no percurso, em meio aos pensa-
mentos rotineiros com os diversos afazeres e obrigacdes do dia na cabeca. Como
afirma o historiador francés, Michel de Certeau em sua célebre obra A invengdo do
cotidiano (1998), ao discorrer sobre caminhadas pela cidade:
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Esses praticantes jogam com espacos que ndo se veem; tém dele
um conhecimento tdo cego quanto no corpo a corpo amoroso.
Os caminhos que se respondem nesse entrelacamento, poesias
ignoradas de que cada corpo é um elemento assinado por muitos
outros, escapam a legibilidade. Tudo se passa como se uma
espécie de cegueira caracterizasse as praticas organizadoras

da cidade habitada. (CERTEAU, 1998, p. 159 - grifo meu).

Contemplar uma paisagem presente no cotidiano e fora dos espagos monu-
mentais (simbdlicos e consensuais) ¢, assim, trabalhar com espacos simbolicos e ao
mesmo tempo turvos por causa da convivéncia constante e repeticdo do percurso.

As paisagens monumentais s3o importantes, pois ajudam a contar a histdria
oficial da cidade. As paisagens cotidianas sdo mais dinamicas, estéo sujeitas a trans-
formacdes em periodos mais curtos e em menor escala, podendo ser alterada em
meses, dias, ou até horas. S3o espacos quase extraoficiais, em que sdo descobertas
micronarrativas, memorias e histdrias, que também sdo capazes de transformar a
paisagem da cidade.

Também nas cenas rotineiras e menos importantes, o afetivo e o simbo-
lico encontram espaco para emergirem na paisagem urbana. Afinal, s3o espagos
repletos de historia, de memorias e de significado para aqueles que ali convivem.
Os cendrios da vida cotidiana, por mais que ndo pertencam aos cartdes postais ou
fotografias turisticas, fazem parte da imagem da cidade de cada habitante e, assim,
sdo costurados a propria identidade da cidade. O transeunte, ao passar diariamente
por esses lugares contribui para a construcdo dessas paisagens. (CERTEAU, 1998).

Essa é amassa edificada cuja paisagem interessa estudar, no momento. £ uma
paisagem criada arés do chio, no qual os espagos se originam a partir da experiéncia
do observador. Espacos simbolicos e afetivos, narrados a partir do cotidiano, que
nio sdo - necessariamente — consensuais. A leitura dos espacos do cotidiano abre
outras possibilidades para a interpretacéo da sua paisagem segundo os atributos

materiais e simbdlicos que a constituem.
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1.2. MEMORIA E ESQUECIMENTO:
PAISAGENS EM CONSTRUCAO

Paisagem, moldada a partir do olhar, segundo valores e simbolos compartilhados
por uma cultura, habita na consciéncia do observador. Ora, a paisagem parece intan-
givel e abstrata demais para ser analisada como parte da configuracio da cidade.
Considerando que a forma, enquanto paisagem, também refletiu as mudangas nos
valores sociais ao longo do tempo, ndo bastaria analisar como a cidade se transfor-
mou fisicamente?

Se a paisagem se constituisse apenas de atributos fisicos por meio do imedia-
tamente visivel, como seria possivel explicar, por exemplo, a paisagem criada aoler

o seguinte trecho:

Ao Leste, o brago das montanhas terminava abruptamente, e terras
distantes podiam ser avistadas mais além, amplas e vagas. Ao Sul,
as Montanhas Sombrias recuavam sempre mais, até onde a vista
podia alcangar. A menos de uma milha, e um pouco abaixo, podiam
visualizar, do topo da encosta Oeste do vale onde estavam, um

lago. Era longo e oval, com o formato de uma grande ponta de lanca
incrustada na abertura ao Norte, mas a extremidade Sul mergulhava
nas sombras, sob o céu ensolarado. Mesmo assim, as aguas eram
escuras: de um azul profundo, como o céu de uma noite clara, visto
de um quarto iluminado por uma lamparina. A superficie era placida e
sem ondulac¢des. Em volta via-se um gramado macio, que descia até
a margem continua e desnuda. (TOLKIEN, J. R. R. O Senhor dos Anéis:

A sociedade do Anel. Sdo Paulo: Martins Fontes. 2000, p. 353).

As caracteristicas apresentadas no texto permitem, pouco a pouco, que uma
imagem mental do ambiente descrito surja na mente do leitor, compondo um cendrio
para os proximos acontecimentos que virdo no livro. Mais do que uma mera descrigéo
de elementos isolados, a paisagem estd construida, no texto, a partir das relacoes
que o autor estabelece dos elementos naturais entre si e com o contexto geral. E
ainda, por mais que o ambiente descrito nfo corresponda a um lugar especifico da
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superficie terrestre (umavez que ¢ um lugar ficticio criado pelo escritor), o leitor é
capaz de construir a paisagem a partir dos fragmentos e das caracteristicas narradas.

A paisagem se forma como uma imagem mental, se torna parte de uma
construgdo imagindria sobre os ambientes vividos ou simplesmente narrados por
outras pessoas. Ou seja, a paisagem para ser construida na consciéncia de alguém
nio precisa necessariamente ser experimentada por ele. Narrativas, documentos,
fotografias e outras formas de registros colaboram para a construcio de uma paisa-
gem por terceiros que ndo a tenham vivenciado. Como isso se aplica no estudo da
paisagem da cidade?

A partir de pontos simbolicos que contam parte da histéria da cidade é possi-
vel visualizar esse fendmeno. Os monumentos se tornam pontos de referéncia na
cidade também porque sdo constantemente narrados como parte importante da
construcdo da cidade e da sociedade que ali habita. Com base nas narrativas oficiais,
documentos e fotografias historicas esses espacos trazem o passado para o presente,
materializam a histdria e, assim, dominam a paisagem urbana. A histdria se encar-
rega de repassar as geragdes seguintes um conteudo sintetizado dos fatos ocorridos
naquele espaco, que compdem a paisagem, dando-lhe significados que extrapolam
aformaali construida.

O historiador francés Paul Veyne afirma que a “histéria é uma narrativa
de eventos”, que sdo sempre apreendidos de maneira incompleta e lateralmente,
por documentos e testemunhos (VEYNE, 2008, p. 18). E, assim, a histéria deve ser
entendida como um campo de disputa, visto que é um campo de discurso cons-
truido, resultante de interpretacdes de diferentes fontes, por pessoas diferentes. A
paisagem da cidade também se apoia em narrativas e registros de eventos que néo
sdo completos, porque ndo podem ser o evento propriamente dito, mas apenas
fragmentos do ocorrido.

A pesquisa historica possibilita a compreensio dos processos pelos quais
determinados bens e espagos passaram ao longo do tempo, até a construgio de seu
sentido, forma e valor contemporaneos (BRASIL, 2008). A histdria, o passado, ndo é
monolitico, mas uma forma de registro da vida de centenas de milhares de pessoas,
aqual se tem acesso somente a uma pequena fracio. Nesse sentido, emergem estu-
dos que buscam em outras fontes, como a histéria oral, informagdes para superar o
paradigma de que a histéria é a verdade tltima e decisiva sobre o passado.

Contribuindo para a construcdo da paisagem da cidade, a histdria oral traz
atona a paisagem do cotidiano. Os lugares relatados sdo histdrias fragmentadas,
eisoladas entre si. A leitura dessa paisagem demanda a montagem de um quebra-

-cabecgas, que pode nunca ser completo. Por isso, ao trabalhar com histdria oral, é
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necessario ter a consciéncia de que os depoimentos colhidos, por mais ricos que
sejam, ndo irdo substituir um conceito ou uma teoria da histdria (BOSI, 2003, p. 49).
A contribuicdo deles estd no enlace de tramas narrativas, costuras no tempo, de
espagos que adquirem simbolos e significados nem sempre consensuais e que, por
isso, ndo teriam sido considerados anteriormente na paisagem da cidade.

Abeleza de se estudar a paisagem do cotidiano ¢ encontrar um novo imagi-
ndrio sobre a cidade. Ao conjunto simbélico de espagos dotados de significado que
configuraa cidade e sua paisagem, a historiadora brasileira Sandra Pesavento (2007)
dd o nome de imaginario. Considera-se que o imagindrio sobre uma cidade, longe
de reproduzi-la fielmente, contém fragmentos que estimulam narrativas que, por
suavez,interagem coma cidade nas diversas formas de apropriagio do espaco. Mais
do que extensdo de superficie, a autora afirma que o imagindrio urbano ¢ composto
por territdérios, uma vez que sdo apropriados pelo social (PESAVENTO, 2007).

Paraadefinicdo dos territérios do imagindrio urbano, tdo importante quanto
os espacos simbdlicos sio os espagos vazios de significados, espagos opacos. O imagi-
ndrio urbano se compde a partir do contraste entre aquilo que salta aos olhos e aquilo
que permanece turvo. Conforme afirma o filésofo e socidlogo polonés Zygmunt

Bauman:

A cidade (..) tem muitos habitantes, cada um com um mapa da cidade
em sua cabeca. Cada mapa tem seus espacos vazios, ainda que em
mapas diferentes eles se localizem em lugares diferentes. Os mapas
que orientam os movimentos das varias categorias de habitantes néo se
superpdem, mas, para que qualquer mapa ‘faca sentido’, algumas areas
da cidade devem permanecer sem sentido. Excluir tais lugares permite

que o resto brilhe e se encha de significado. (BAUMAN, 2001, p. 133)

Bauman, exprime de forma visual e espacializa a confec¢io do imagindrio
urbano, associando-o aum mapa mental, expondo a necessidade do contraste entre
o simbdlico e o ndo-simbdlico. As imagens publicas, que Lynch (2011) estudou,
compdem uma escala do imagindrio urbano, daquela paisagem configurada por
monumentos e lugares simbolicos consensuais. Por exemplo, em Brasilia, o imagi-
ndrio consensual poderia ser um mapa associado aos seus monumentos situados
ao longo do Eixo Monumental, como, Congresso Nacional, Praca dos Trés Poderes,
Catedral, Museu da Reptblica, Torre de Televisdo, Memorial JK (FIGURA 114), dentre
outros. Esses simbolos compdem a imagem mental que se cria da cidade e se confun-

dem com a prépria identidade dela.
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FIGURA 114 Brasilia Monumental. 1. Eixo Monumental; O imaginério cotidiano
2. Congresso Nacional; 3. Praca dos 3 Poderes; 4. Catedral;

. o individual pode também conter
5. Torre de Tv; 6. Memorial JK. Elaboractio propria.

esses simbolos, mas nele estdo

inclusos espagos e lugares simbo-
licos em escalas menores. Um exemplo dessa prdtica estd na cartografia afetiva
proposta por uma artista estadunidense, Becky Cooper (2013), em que os entrevis-
tados sdo estimulados a contar suas histérias em mapas, no caso, aplicados a cidade
de Nova York (Ficura 115). Uma cartografia afetiva, ao invés de procurar objetividade
naleitura dos mapas e nos espagos consensuais, ressalta as inumeras subjetividades
dasrelagdes das pessoas com a cidade e seus espacos.

Aplicando os mesmos principios para a cidade de Brasilia, um outro mapa
representaria a mesma cidade da FIGURA 114, em uma escala diferente. O mapa esta-
ria contemplado com espacos como, por exemplo, a propria moradia, lugares que
fizeram parte da infancia, que marcaram um evento, enfim, que fazem parte da

histdria do “cartégrafo” (FIGUrRA 116). O imagindrio, de toda forma, reflete uma visdo
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parcial da cidade, e o imaginario individual do

cotidiano reflete a construc@o da paisagem
existente na mente de cadauma partir de suas
rotinas. Uma escala menor, em que o afetivoe
o simbdlico emergem em diferentes espagos.

A paisagem adquire, assim, uma outra

Was 7el] Tm = Sad Kitrec

forma de representagfo. A imagem que habita
aconsciéncia do observador pode ser materia-
lizada em um mapa. Mas, se tanto a paisagem
quanto o imaginario sdo fendmenos que exis-
tem na consciéncia de cada um, qual seriaa
diferenca entre paisagem e imaginario?

Partindo das conceituacdes anteriores,

apaisagem ¢ vista como o fendmeno sociocul-

tural em que se atribui valores e significados

adeterminados espagos, a partir das relagdes

FIGURA 115 Dois exemplos de mapas afetivos
de Manhattan, desenvolvidos no projeto da
que habita. O conjunto desses espagos dota- artista Becky Copper. Fonte: Cooper, 2013.

que se estabelecem entre o homem e o meio

dos de significado configura o imagindrio
urbano. O imaginario é, portanto, o locus da paisagem. Ela primeiro se forma no
imagindrio e, por isso, se materializa a partir de representagdes.

Como parte da configuragio da paisagem, o imagindrio ndo estd imune aos
processos sociais e culturais de definicdo de valores. Assim, a delimitacgo dos terri-
toérios do imagindrio pode ser formada tanto pela experiéncia pessoal vivida, como
por um processo de educagio ou indugdo social, fazendo parte de umaimagem maior
que compde um imagindrio urbano coletivo (PESAVENTO, 2007, p. 2).

O processo de inducgo social, inclusive, faz a paisagem narrada ser também
orientada pela histdria oficial. Os depoimentos orais, em que as testemunhas compar-
tilham suas experiéncias e histérias em determinados pontos da cidade, delimitando
uma paisagem do cotidiano, nem sempre serdo mais auténticos ou se distanciaréo
daversao oficial, pois eles também se alimentam das mesmas fontes (BOSI, 1994).

Afonte oral sugere, mais do que afirma, porém, a partir dela, é possivel extrair
os aspectos cotidianos, os comportamentos, as paixdes individuais, que desapare-
cem na histéria oficial (BOSI, 2003). Na superposicio desses diferentes registros,
completa-se um imaginario da cidade, que a singulariza e a faz inica. Trabalhar com
testemunhos orais da histdria, portanto, nada mais ¢ do que trabalhar com meméorias.

Dessa forma, o imagindrio sobre a cidade se molda também a partir de
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FIGURA 116 Brasilia afetiva/cotidiana. 1. Casa; 2.
Parquinho infancia; 3. Escola. 4. Passeios de patins;
5. Universidade; 6. Escritdrio. Elaboragiio prdpria.

experiéncias ndo vividas, memdrias que sdo compartilhadas entre pessoas. Ele abriga
a paisagem da cidade que construimos socialmente a partir de simbolos e memdrias
desenvolvidos ao longo do tempo, que se sobrepdem ao material fisico vivenciado.
O imagindrio urbano, dotado de uma carga narrativa e histérica que o compde, seria
capaz de moldar o olhar sobre uma paisagem e desenhd-la conforme os relatos e
testemunhos indicam. Resta, portanto, compreender de que forma se desenvolve

amemoria coletiva em uma cidade.
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A. Tramas da paisagem: a memdria
coletiva e representacdes sociais

A cidade ¢ detentora de memorias. Na configuragdo de sua paisagem, alguns luga-
res se tornam ancoras da memdria, pois transmitem significados constantemente,
espacializam maneiras de ser comuns a muitas pessoas e sdo capazes de transportar
o individuo para outros tempos, a partir de lembrangas que podem, inclusive, ndo
ser proprias. Através do imaginario, essas lembrancas se fazem presentes na cons-
trugdo da paisagem vivenciada.

A configuragdo da paisagem estd condicionada a presenga de um observador.
Contudo, seria ela prépria, iinica, ao individuo? A forma individual como se percebe
um local ndo ¢ inocente, o olhar néo ¢ neutro. A paisagem configurada por meio da
percepgio individual possui dimenséo coletiva, ao se considerar a influéncia da
cultura e da memoria na construgio desse olhar.

A memoériaindividual, inclusive, ndo éisenta de interferéncia do grupo social
ao qual se faz parte. Segundo o socidlogo alemao Maurice Halbwachs (2006), refe-
réncia no estudo da memdria coletiva, existe uma légica de percepgio imposta ao
grupo social, que o ajudaa compreender e a combinar todas as nogdes que lhe chegam
do mundo exterior (paisagem fisica vivenciada). O autor continua: “Cada vez que
percebemos, nds nos conformamos a estaldgica; ou seja, lemos os objetos segundo
essas leis que a sociedade nos ensina e nos impde”. (HALBWACHS, 2006, p. 61).

Nesse sentido, o autor conceitua a memdria individual como apenas um
ponto de vista sobre a memdria coletiva, que - por sua vez — é considerada uma
massa de lembrancas comuns com intensidades diferentes e construidas socialmente
por um grupo (HALBWACHS, 2006, p. 69).

No estudo da cidade e de sua paisagem, as memorias se associam aos lugares
fisicos. As lembrancas dos lugares se moldam as expectativas e sentimentos que
foram vivenciados em determinados momentos. Além dos lugares propriamente
ditos, existem outros elementos fortalecedores da memoria, como fotos, maté-
rias de jornais, filmes, que conduzem um discurso, gravado naquele espago-tempo
marcado pelo objeto (HALBWACHS, 2006). Esses elementos permitem que determi-
nadas lembrancas, narrativas, discursos se perpetuem por geracdes posteriores a
aquelas que de fato interagiram ou vivenciaram o elemento em si.

Dessa forma, a construgdo da paisagem estd lancada no campo do imagindrio
e das memorias sem, contudo, se afastar da comunicac@o e da vivéncia social, do

contato com o proprio espago e com outros individuos. Essa construgdo social a qual
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aformacgo da paisagem (como um conjunto que reproduz a sintese do imagindrio e
das memdrias compartilhadas) é explicada pela Teoria das Representacdes Sociais,
elaborada pelo psicélogo social Serge Moscovici (2009). Segundo o autor, tanto a
realidade quanto o senso comum s#o configurados a partir de um modo particular
de entender (ideias) e de se comunicar (interacdes).

Tal qual a paisagem que ajudam a construir, as representagdes sociais estdo
em constante transformacgo. Elas constituem realidades da vida cotidiana e servem
como o principal meio para estabelecer as associagdes com as quais as pessoas se
relacionam entre si e com o meio a sua volta (MOSCOVICI, 2009, p. 8). Mais do que
um conceito, para o autor, as representacdes sociais devem ser entendidas como
um fendmeno (MOSCOVICI, 2009).

Resumidamente, as representagdes sociais podem ser explicadas como um
agregado de valores, significados e ideias coletivamente elaborados, socialmente
construidos e compartilhados (MOSCOVICI, 2009). A caracteristica especifica das
representagdes sociais, segundo Moscovici, ¢ que elas corporificam as ideias, asso-
ciandoatodaimagem umaideia e a todaideia umaimagem, em experiéncias coletivas,
apartir das quais as interagdes se tornam comportamentos (MOSCOVICI, 2009, p. 48).

Essarelacdo justifica, por exemplo, aatribuicdo coletiva de simbolos e signi-
ficados a determinados espacos da cidade, se tornando pontos de referéncia, zonas
desejaveis ou, até, areas a serem evitadas para determinados grupos sociais. Ilustra,
também, o fato de alguém ser capaz de criar uma paisagem imagindria a partir das
lembrangas de outras pessoas, associando os relatos a experiéncias, pessoas, objetos
e lugares conhecidos anteriormente. Basicamente, o que ocorre na formacéo das
representacgdes sociais sdo os processos de transformar o ndo familiar em familiar,
sendo que Moscovici (2009) designa dois meios que possibilitam isso: aancoragem
e aobjetivacdo.

Na ancoragem realiza-se a associa¢@o do desconhecido ao conhecido para
compreensdo. Esse mecanismo refere-se ao processo de conectar ideias estranhas a
categorias e imagens comuns, colocando-as em um contexto familiar. A objetivagio,
segundo o autor, seria o processo de tornar concreto o que € abstrato, exprime-se
namaterializa¢do de uma ideia ndo familiar em um simbolo ou representagio mais

clara, que se fagareal e percebivel (MOSCOVICI, 2009).
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FIGURA 117 Imagem ilustrativa
de paisagens utdpicas e imagindrias
presentes em um projeto de
arquitetura. Autoria: Guotong dependem da memoria, que é tdo dinamica quantoa
Liao / Guangdong University of
Technology. Fonte: waLsH, N. P. The
Best Student Drawings of 2018 Awarded
by the Aarhus School of Arcwhitecture. E dessa soma de experiéncias e memadrias comuns
In. ArchDaily. Disponivel em: <https:||
www.archdaily.com/907054/the-best-
student-drawings-of-2018-awarded- necessarios para superar o nao familiar, com suas
by-the-aarhus-school-of-architecture/>

maneiras de dizer que as representagdes sociais

sociedade que a cultiva, conforme afirma Moscovici:

que nds extraimos as imagens, linguagem e gestos

consequéncias e ansiedades. As experiéncias e
ISSN 0719-8884 Acesso em: 4 Dez. 2018.

memoarias nao sao inertes, nem mortas. Elas sdo
dinamicas e imortais. Ancoragem e objetivacao

s80, pois, maneiras de lidar com a meméria. (Moscovicl, 2009, p. 78)

As memdrias sdo, assim, partes importantes da configuracdo da paisagem,
atuando na atribui¢do de simbolos e valores, conforme as representagdes sociais,
a determinados espagos. As memorias moldam o imagindrio coletivo e também
influenciam na defini¢o de comportamentos e expectativas sociais para os espagos
vivenciados. A leitura da paisagem a partir da memdria coletiva cria novas paisagens,
trazendo ndo sé ahistéria, mas também os tempos e valores passados para o presente.

Portanto, pode-se dizer que a massa de lembrancas comuns que definem a
memoria coletiva também consolida paisagens de memorias. Paisagens impregna-
dasno campo do imagindrio, moldadas pelas memérias compartilhadas segundo as
representagdes sociais. Esse processo ocorre em um movimento continuo em que o

individual e o coletivo, o presente e o passado, se influenciam concomitantemente.
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No entanto, a memoria também tem seus desvios, seus preconceitos, sua
inautenticidade, especialmente quando comparadas a histéria oficial. Conforme
afirma Ecléa Bosi, em seu trabalho Memdria e Sociedade: lembrangas de velhos, em Sdo
Paulo, “Esquecimentos, omissdes, os trechos desfiados de narrativa sdo exemplos
significativos de como se deu a incidéncia do fato histérico no quotidiano das pessoas.
Dos tracos que deixou na sensibilidade popular daquela época” (BOSI, 1994, p. 18).

Nascida sob um olhar, a configuragéo da paisagem vivenciada ¢ feita por
meio de um exercicio de enquadramento, uma selecdo de fragmento daquilo que
¢é visivel, como uma moldura. Nesse processo, tdo importante quando o que é dito
e lembrado sdo as informacdes esquecidas e que se perdem no tempo. Da mesma
forma que, no imaginario, ¢ possivel vislumbrar os espacos dotados de significado a
partir do contraste com espagos opacos, arelacio entre a memoria e o esquecimento
também cria um contraste que permite que determinadas lembrangas perdurem
em detrimento de outras.

Dessa forma, as memdrias e as representagdes sociais atuam, dentro de um
grupo, justamente no treinamento do olhar. O olhar estd baseado na relagio do
observador com o espaco, que se molda a partir dos simbolos atribuidos a ele, sendo
assim uma construgéo ao mesmo tempo individual e coletiva.

Amoldura da paisagem expressa também, e talvez principalmente, aquilo que
se exclui da sua configuracéo. Equivale ao esquecimento na memoria e aos espagos
opacos no imagindrio. Entre o lembrado e o esquecido se formam os filtros de visdo
e interpretagio da paisagem vivenciada. Filtros que sdo ensinados entre geragdes
que definem o que deve ser visto em destaque, o que é pano de fundo e o que é esque-
cido. Em alguns casos, a memoria coletiva pode ser o principal articulador desses
filtros. Com isso, até mesmo a paisagem do cotidiano, que - a principio - poderia
ser propria e unica de cada observador, se compde a partir de fragmentos da cidade
que sdo compartilhados entre grupos sociais.

A memdria coletiva aparenta ser fragil e abstrata, funcionando como um
fio condutor que guia sutilmente a experiéncia na paisagem vivenciada. Ela pode,
contudo, ter efeitos diretos na forma como os individuos interpretam e se relacionam
com os espagos da cidade, sendo assim, aspecto imaterial e subjetivo determinante
na composicgdo da paisagem urbana.

Independente da veracidade e da acuidade das lembrancas que as configuram,
as paisagens de memorias séo utdpicas, visto que habitam no imaginario humano,
se reconstroem e se reafirmam o longo de geracdes. Ndo s6 porque se alimentam
de memorias, mas porque sdo construgdes que estdo lancadas no campo do imagi-

ndrio, sendo assim também idealizadas. Da mesma forma, as paisagens projetadas
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sdo utdpicas (FIGURA 117). Os projetos urbanos ou arquitetonicos materializam um
modelo, uma forma ideal para determinado espaco expressando de forma sintética
as representagdes coletivas.

Os projetos, quando executados, refletem os paradigmas vigentes no imagi-
ndrio e nos desejos sociais. E, a partir da execug#o, os projetos deixam de ser utdpicos
e passam a apresentar novas demandas a partir da vivéncia da sociedade naquele
contexto, criando novos imaginarios de superacio e paradigmas a serem aplicados
na constituicdo das formas fisicas, e assim sucessivamente. O imagindrio cria, assim,
uma constante situagéo de comparagio com a realidade, e o objetivo do arquiteto
e urbanista se mantém em uma busca pela satisfacio das necessidades associadas

avivéncia do espaco.

B. Paisagens retrotdpicas: o passado no futuro do presente

Aretrotopia ¢ um conceito criado pelo filésofo polonés Zygmunt Bauman (1925-
2017), que estd exposto no seu livrohomoénimo, lancado em 2017. O autor sugere esse
novo conceito, pois acredita que a sociedade atual vive o fim das utopias (BAUMAN,
2017).

Autopia, criada por Thomas More (1478-1535) no século XVI, estabelecia o
sonho humano de alcangar ao paraiso, um lugar perfeito (BAUMAN, 2017). A partir
daetimologia grega, seus componentes “ou” e “topos” significam respectivamente

“nao” e “lugar”, designam um lugar que ndo existe (UTOPIA, 2018). “Retro” tem origem
no latim e, segundo o diciondrio, exprime a nog¢do de movimento ou acéo para trds
(RETRO, 2018), acompanhado de “topos”, lugar, a retrotopia seria, entdo, um lugar
perfeito (que néo existe) e que se encontra no passado.

A partir da obra de More, Bauman afirma que as utopias humanas se rela-
cionavam a lugares fixos definidos, bases sdlidas que forneceriam um minimo de
estabilidade e confianca na qual encontrariam a perfeicdo (BAUMAN, 2017). Contudo,
segundo o autor, as perspectivas de felicidade humanas atuais estdo descoladas
desse referencial; elas substituiram a ideia de “perfei¢io suprema” por esperancas
de seguranca e liberdade (BAUMAN, 2017, p. 14). Partindo desse principio, a retro-
topia de Bauman nega, duplamente, a utopia, tendo em vista que a sociedade néo
estabelece suas esperangas no progresso futuro, mas consiste em um desejo de

retorno ao passado, que se configura como uma paisagem que transmite estabilidade
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e confiabilidade (BAUMAN, 2017).

Naretrotopia emergem “visdes instaladas num passado perdido/roubado/
abandonado, mas que ndo morreu, em vez de se ligarem a um futuro ‘ainda toda-
via por nascer’ e, por isso, inexistente, como foi o caso da sua ancestral (a utopia)
duplamente repudiada” (BAUMAN, 2017, p. 10). O anseio de retorno ao passado que
ocorre na retrotopia ndo se dd de forma plena, tal qual ele genuinamente era, mas
sim a uma imagem do passado que ja foi ressignificada, reciclada e modificada ao
longo do tempo, passando por processos de memorizacio e esquecimento seletivos
(BAUMAN, 2017).

Como a retrotopia pode atuar na formacdo de uma paisagem? Trata-se de
um processo em que as paisagens de memdrias adquirem forga. O presente se torna
embacado e desvalorizado em relagéio ao passado, que se converte em um ponto de
referéncia para as expectativas e demandas humanas na cidade. Impregnadas no
imagindrio, as paisagens de memdrias estdo carregadas de afetos e representam uma
visdo parcial da histdria do lugar. E, assim, caso o discurso da histdria esteja exaltando
tempos passados sem um amparo critico, desenha-se uma paisagem retrotdpica na
expectativa de que esses tempos sejam reestabelecidos. No presente, projeta-se para
o futuro uma paisagem embasada no passado.

As paisagens imaginadas e projetadas, nesse contexto, deixaram de ser ut6pi-
cas para se tornarem retrotdpicas, inebriadas pelo afeto e pela nostalgia de tempos
passados, que ndo voltam mais, e trouxeram novas problematicas a serem resolvidas
pelo planejamento urbano. Bauman trouxe o conceito de retrotopia associado a
crise de nostalgia em que a sociedade atual vive,amparado por estudos de Svetlana
Boym. Segundo a autora, “O perigo da nostalgia ¢ que ela tende a confundir o lar
verdadeiro com o lar imagindrio”, visto que a nostalgia ¢ um sentimento de perda
e deslocamento, mas também ¢ um romance da pessoa com sua propria fantasia
(BOYM apud BAUMAN, 2017, p. 8-9).

Esse processo ocorre, segundo Bauman, pois as ideias de progresso e retro-
cesso trocaram de lugar no imagindrio da sociedade (BAUMAN, 2017). Velhos medos
cafram no esquecimento aos poucos e novos medos ganharam volume. O campongs,
por exemplo, que chegou na cidade industrial do século XIX passou a sonhar nova-
mente com o campo, em meio a paisagem vivenciada de caos, maquindrio e constru-
¢des em grande intensidade, sem se recordar os motivos que o fizeram migrar para
a cidade em primeiro lugar, como por exemplo, a escassez de empregos (BAUMAN,
2017). H4, assim, uma seletividade nas memorias que compdem o imagindrio que
criam os filtros que definem as paisagens vivenciadas e imaginadas e que também
acabam por definir as paisagens planejadas e projetadas.
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Aretrotopia nasceu sob arecente denominac@o de Bauman, porém a influén-
cia do passado no planejamento da cidade do futuro ja havia sido identificada por
Choayanteriormente, em outros termos. Segundo a historiadora francesa, no estudo
do urbanismo desenvolvido a partir do século Xx, a cidade foi substituida por uma
ideia de cidade, foram criados modelos ou tipos ideais de aglomeracéo urbana,
guiando um urbanismo dominado pelo imagindrio (CHOAY, 2013). E, nos modelos
imaginarios propostos, encontravam-se tendéncias tanto de fé no progresso e no
poder total da técnica, como também, de aversio pela sociedade mecanizada pauta-
das na nostalgia das velhas comunidades culturais (CHOAY, 2013).

Os urbanistas desenvolvem, desde entéo, sistemas e formas de ordenacéo
da cidade, estudando os carateres fisicos e materiais, sem considerar o habitante
nesse processo, mas partem do principio de que o morador da cidade aceita e segue,
cegamente, os comportamentos “moldados” por aquele espago (CHOAY, 2013). O
que ndo ¢ exatamente seguido a risca, como afirma Certeau:

A razdo técnica acredita que sabe como organizar do melhor

modo possivel pessoas e coisas, a cada um atribuindo um lugar,

um papel e produtos a consumir. Mas o homem ordinario escapa
silenciosamente a essa conformacéo. Ele inventa o cotidiano, gracas
as artes de fazer, astlcias sutis, taticas de resisténcia pelas quais
ele altera os objetos e os cddigos, reapropria-se do espaco e do

uso a seu jeito. (CERTEAU, 1998, p. texto da 42 capa - grifo original)

As paisagens retrotdpicas projetadas, nesse sentido, enganam o habitante.
Utilizando-se de um discurso conhecido pelo individuo, o projeto retrotépico
apropria-se de suas memorias, lembrancas e afetos vivenciados em que ele se sente
representado na paisagem planejada. O projeto é guiado por um sentimento de
pertencimento e identidade nas quais o habitante se reconhece, pois, ele ndo s6 estd
familiarizado com o passado, como também o anseia e projeta suas expectativas de
felicidade na recuperagio desse estado. Inebria-se com a nostalgia, e chegaa acreditar
que o tempo de suas memdrias e afetos poderia ser reestabelecido.

O trabalho com memdrias no planejamento da cidade exige, portanto,
cuidados.

Cabe ao planejador urbano, o desenvolvimento de pesquisas minuciosas
sobre a histdria da cidade. Conforme afirma Panerai: “Conhecer a forma das cida-
des e reconstituir sua histéria ¢ também orientar uma maneira de projetar” (PANE-

RAIL, 2006, p. 12). A0 mesmo tempo, as memdrias coletivas podem - e devem - ser
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trabalhadas pelo pesquisador, levando em consideragio tanto a lembranga quanto
o esquecimento, na configuragiio das paisagens imaginadas.

Conforme afirma Bosi, a fonte oral, detentora da memoria “sugere mais
do que afirma, caminha em curvas e desvios obrigando a uma interpretacgo sutil e
rigorosa” (BOSI, 2003, p. 20). E no intersticio entre os fatos ocorridos, lembrados e
esquecidos, sob a interpretagdo do habitante, que se encontram os motivos pelos
quais muitas vezes as paisagens de memorias, imaginadas e narradas, sao diferentes
da paisagem vivenciada, sendo a tiltima um resultado da sobreposicéo de experién-

cias aliadas as duas anteriores.

Concluindo, uma das formas de analisar o aspecto imaterial da paisagem, no
estudo da cidade pode ser feito a partir da admissio de que existe um imagindrio
urbano coletivo e um discurso (histdrico ou técnico) que orienta a construgdo desse
imagindrio. Essa leitura permite a identificagio de outras paisagens que extrapolam
aformafisica e estética das cidades e suas edificacdes, bastante trabalhada no campo
daarquitetura e do urbanismo, pois consideraa memoria coletiva e as representagdes
sociais nessa configuragéo. Além disso, por meio dessa andlise, é possivel perce-
ber como a experiéncia e a vivéncia da cidade na atualidade estéo condicionadas
a determinados paradigmas e valores que séo construidos socialmente. S3o esses
paradigmas que também levantam demandas, problemdticas e desejos considerados
no planejamento de paisagens.

Dessa forma, uma analise histérica minuciosa das cidades que considere,
também, as irregularidades da memdoria coletiva e de suas narrativas permite iden-
tificar espacgos simbdlicos do imagindrio fora do padrio consensual/monumental.
A partir dessa identificagio, os filtros de opacidade que se estabelecem na leitura
da paisagem se tornam evidentes. Como consequéncia, é possivel enxergar além
do que estd turvo e opaco, fazendo novas paisagens emergirem. Ao longo desse
processo, e em alguns casos, ¢ razodvel que ocorra a desnaturalizacio ou descons-
trucdo de discursos de nostalgia e paisagens retrotopicas, que ja se enraizaram na
vivéncia do espaco e que foram criados sob a perspectiva das paisagens de memorias
compartilhadas.
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2. A CONSTRUCAO
DA PAISAGEM
DE BRASILIA

Na cidade contemporanea, o estudo da transformacdo da sua paisagem exige um
entendimento das diversas camadas que a constituem. Forma e contetdo; matéria e
simbolo; memorias e experiéncias; projeto, construgdo e vivéncia; passado, presente
e, até, futuro. A cidade contemporanea abriga, em si, uma coletanea de paisagens
projetadas, imaginadas e vivenciadas que se sobrepdem e convivem diariamente.

A cidade de Brasilia se torna relevante para sediar esse tipo de discussdo sobre
apaisagem, visto que os contrastes entre a projetada, a construida e a vivenciada sdo
visiveis e claramente identificdveis. Brasilia, enquanto projeto, resumiu os pontos
defendidos pelo Movimento Moderno. Em construgio, adquiriu novos componentes
ndo incluidos inicialmente no projeto. E a vivéncia extrapola as delimitagdes formais
e materiais dessas paisagens. A paisagem projetada assumiu, por muito tempo, a
identidade material e fisica da cidade em contraposicéo a paisagem construida e
vivenciada.

As discrepancias entre a paisagem projetada e a construida foram abordadas

por diversos autores® e ndo sdo o enfoque deste estudo. O desenvolvimento urbano'

9 Dentre esses, sdo referéncias aqueles realizados por Antonio Carlos Cabral
Carpintero (1998), Sylvia Ficher e Francisco Leitdo (2010) e Jusselma Duarte (2010).
Acles somam-se diversas dissertagdes de mestrado e teses de doutorado.

10 Destacam-se os trabalhos de Holanda (2011); Paviani (2010), Holston (1989).
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e a historiografia” de Brasilia também s3o assuntos bastante trabalhados tendo
em vista contraste representativo de suas paisagens ao longo do tempo. Enquanto
isso, o cardter imaterial, subjetivo e simbdlico da paisagem de Brasilia, possui estu-
dos sob determinadas perspectivas, como por exemplo: a dissertacdo de Sandra
Ribeiro (2005) sob o ponto de vista patrimonial; o estudo de Nair Sousa, Maria Salete
Machado e Luciana Jaccoud (1996), sobre Taguatinga; ou ainda a tese de doutorado
de Viviane Ceballos (2014), sobre amemdria de Sobradinho.

Nesse sentido, e em particular, uma drea especifica parte do projeto inicial
de Brasilia ainda se mostra pertinente paraa discussdo: a via W3 Sul. Esse espaco foi
um dos primeiros pontos construidos na capital e foi executado com caracteristicas
morfoldgicas distintas do projetado. O local se transformou com o tempo, incorpo-
rando novos elementos, e a sua paisagem vivenciada é pauta para diversos projetos,
sendo constantemente repensada e replanejada. H4, na W3, histérias, memdorias
e imagindrios que habitam suas formas, funcdes e experiéncias da paisagem atual.

Dessa forma, o objetivo do capitulo é¢ compreender o processo de construcio
da paisagem de Brasilia, sob a 6tica da W3 Sul. Partindo da escala macro, a paisagem é
paulatinamente decifrada em suas camadas, até alcangar o ambito local. O capitulo é
estruturado em trés etapas de andlise histérica-documental. A primeira, oferece um
panorama da paisagem planejada e utépica da Brasilia que foi construida no imagi-
ndrio dos brasileiros em comparagfo com a paisagem vivenciada contemporanea.

A segunda parte apresenta as estratégias de planejamento urbano, em nivel
territorial, ap6s inauguragio da capital que influenciaram na transformagio da paisa-
gem da W3 Sul, em nivel local. Por fim, a terceira parte apresenta as modificagdes
morfologicas vivenciadas em ambito local pela avenida e as interpretagdes que ja
existem a seu respeito. Ao final do capitulo, paisagens planejadas e vivenciadas de
Brasilia e da W3 Sul terdo sido percorridas historicamente de forma a construir mapas
urbanos que ajudam a compreender o desenvolvimento e a dindmica da paisagem

entre as escalas territorial e local.

n Dentre os quais ressaltam-se os de Ficher (2010); Ceballos (2005).
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21  PAISAGENS POLISSEMICAS:
BRASILIA PLANEJADA E VIVENCIADA

Jamais se deve confundir uma cidade com o discurso que a descreve.

Contudo, existe uma ligagéo entre eles. (CALVINO, 1990, 59).

A. Brasilia Imaginada: a criacdo de um sonho

Brasilia, atual capital da Repuiblica Federativa do Brasil, foi inaugurada em 1960 e fez
parte de um planejamento nacional que visava a interiorizacdo do desenvolvimento
urbano e, consequentemente, econémico do pais (FIGURA 21). Conforme aponta o
antropologo Laurent Vidal, a ideia de interiorizacio do pais foi discutida desde o
século XIX, com a proposta de construcéo de Nova Lisboa (1808-1821), uma nova
capital paraa corte portuguesa em exilio (VIDAL, 2009).

A primeira Constitui¢cdo Republicana do Brasil, de 1891, formalizou a estra-
tégia da “Marcha para Oeste”, enumerando os seguintes objetivos: abrigar e efetivar
os poderes da Unidlo; preservar a unidade e integracdo nacional; obter maior segu-
ranga para os membros dos 3 Poderes da Reptiblica; reordenar os fluxos migrato-
rios; aproximar fisicamente as capitais estaduais ao centro de decisdes; promover
o desenvolvimento do Brasil (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 1990).

Aprevisdo de transferéncia da capital se manteve nas Constituicoes de 1934
e de 1946. Somente em 1956, sob as rédeas do presidente Juscelino Kubitschek, se
concretizou. Foi incluida no Plano de Metas, plano que estruturava a moderniza-
¢do do pais prometida na campanha politica de JK sob o slogan “cinquenta anos em
cinco” (SCHWARCZ e STARLING, 2015, . 415). Apesar de o pais estar passando por um

periodo de depressdo nacional, apés o suicidio de Getulio Vargas (1882-1954), e por
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BQAVISTA

SAO LUIS
MANAUS km
1940 km

FORTALEZA
TEREZINA 660 km
1290 km

NATAL 1750 km

PORTO VELHO
1920 km

RIO BRANCO

GOIANIA
125km

RECIFE; 650 km
MACEIS 455 km
ARACAJU 1270 km
SALVADOR 1036 km

VITORIA g40km
ORIZONTE ¢ km

RTO DE JANEIRO ¢ km
SAO PAULO ggo

CURITIBA
1110km

FLORIANOPOLIS
1240 km

PORTO ALEGRE 650 km

FIGURA 21 Interiorizagdo do pais coma construcio de
Brasilia. Fonte: REVISTA BRASILIA. Ediciio Especial - Arquitetura e
Urbanismo, Julho a Agosto de 1960. p. 213. Adaptado pela autora.

uma crise internacional com a Guerra Fria (1947-1991), o mandato de Kubitschek foi
marcado pelo forte nacionalismo, espirito desenvolvimentista e otimismo no pais
(VIDAL, 2009, p. 187). A época exalava modernidade, eram os “dourados anos JK”. O
surgimento da Bossa Nova, do Cinema Novo e o amadurecimento da arquitetura
moderna no pais sdo exemplos de algumas produgdes que se destacam até hoje na
cultura brasileira (SCHWARCZ e STARLING, 2015; BRAGA, 2010; VIDAL, 2009).

O Plano de Metas de JK foi o primeiro e mais ambicioso programa de moderni-
zagdo jd apresentado ao pais. Apostou no desenvolvimento industrial e na expansio

da malha rodovidria para acelerar o crescimento econdémico do pais, criando uma
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JOAO PESSOA 1685km

rede de integragio nacional> (SCHWARCZ e STARLING, 2015, p. 416). Estruturado em
30 objetivos distribuidos pelos 5 setores de base que propiciariam o crescimento do
Brasil (energia, transporte, producdo alimenticia e agricola, industrias, educacéo),
o Plano de Metas e, consequentemente, o governo Kubitschek foram coroados pela
construgdo de Brasilia, que se tornou um simbolo, compreensivel para a populagio,
do progresso e desenvolvimento do pais (BRAGA, 2010). E, mais do que isso, como
afirma Vidal: “Brasilia simboliza o conjunto das esperancas do Brasil do fim dos anos
1950” (VIDAL, 2009, p. 241).

O plano de transferéncia da capital, apesar de ser antigo e estratégico do
ponto de vista de ocupacgo do territdrio, ndo eraunanime. E mesmo sob duras criti-
cas, o presidente retrucava, sempre com otimismo, o progresso que a nova capital
traria, conforme indica o trecho do discurso proferido na inauguracio do Paldcio

da Alvorada, em 30 de junho de 1958:

Compreendo que alguns duvidem deste empreendimento. E que a razéo
de se estar mudando a capital para o centro do pais é uma razéo de fé,
de confianga no Brasil. Quem tem confianga no Brasil cré em Brasilia.

(REVISTA BRASILIA. Brasilia: Novacap. Ano 2. N° 18. Junho de 1958, p. 5).

Ou seja, quem néo acreditasse na construcéo de Brasilia, ndo confiava no
potencial do préprio pais.

Sendo assim, JK tinha que reafirmar, constantemente, a poténcia da ideia para
que a populacdo se engajasse no projeto. Os antecedentes e desdobramentos politi-
cosrelacionados aos discursos e atitudes de JK sio discutidos em diversos estudos’,
contudo, o que ¢ importante neste momento é observar como a paisagem imaterial e
simbdlica de Brasilia foi construida junto aos brasileiros, desde o primeiro instante.

Brasiliafaz a ponte entre o passado e o futuro do pais (SCHWARCZ e STARLING,
2015, p. 427). E a “capital da esperanga”, nas palavras de André Malraux*, uma cidade

invocada “tdo somente pela vontade humana! ” (MALRAUX, 2010, p. 53). A imagem

12 Pavimentou 6 mil quildmetros de estradas, em um pais que até entdo contava com
apenas 4 mil quilometros, garantindo a circulagdo de mercadorias entre as dreas rurais e os
principais centros industrializados, além de criar novos mercados. (SCHWARCZ e STARLING, 2015)

13 Para aprofundamento do assunto ver Scwarcz e Starling
(2015); Braga (2010); Vidal (2009); entre outros.

14 André Malraux era Ministro de Assuntos Culturais da Franga, sua fala remete
ao discurso proferido em vistia a capital ainda em construcio, em 25/08/1959.
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de Brasilia se traduz na alvorada, na promessa de um futuro melhor, de um pais
moderno. Moderno era sindnimo de “bom” (FICHER, SCHLEE € FRANCISCONI, 2010).

E Brasilia era sindnimo de modernidade.

B. A paisagem projetada e a materializacdo de um discurso

A concretizagdo da “vontade humana” referida por Malraux (2010) se deu, em 1956,
no langamento do Concurso Nacional do Plano Piloto da Nova Capital do Brasil.
Dentre 26 projetos concorrentes, foi escolhido o projeto de Lucio Costa como o
vencedor. Destacando-se pela simplicidade da sua proposta, especialmente quando
comparada aos produtos entregues por seus concorrentes, o plano de Costa é reco-
nhecido como “amaior contribui¢do urbanistica do século Xx”, como afirmou o presi-
dente da comissdo julgadora do concurso, Sir William Holford (BRAGA, 2010, p. 19).
O tragado urbano, nas palavras do seu criador, “Nasceu do gesto primario
de quem assinala um lugar ou déle toma posse: dois eixos cruzando-se em angulo
reto, ou seja, o sinal préprio sinal da cruz” (COSTA, 1957), adaptando-os a topografia
local, Lucio Costa deu a cidade um desenho claramente definido, facilmente iden-
tificivel e a0 mesmo tempo distinto de tudo o que ja havia sido construido (FiGura
2.2). Enquanto paisagem projetada, Brasilia mostrava-se como sintese do urbanismo
proposto pelo Movimento Moderno, cuja expressdo arquitetonica encontrava-se no
auge. Narealidade, os 26 projetos apresentados ao juri tinham em comum a inspi-

ragdo racionalista (VIDAL, 2009, p. 203), organizando a cidade em torno das fungdes

1

FIGURA 2.2 Processo Croquis Lucio Costa,
concepgio de Brasilia. Fonte: costa, 1957.
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basicas do ser humano, apontadas pela Carta de Atenas's: habitar, trabalhar, circular
erecrear (CORBUSIER, 1993).

O projeto de Lucio Costa expunha um modelo urbano que casava com as
necessidades politicas da época e selava uma colaboracgo sinérgica entre Estado e
arquitetura na construgio do Brasil moderno (BRAGA, 2010, p. 9). O ar de vanguarda
atrelado a tecnologia automobilistica e a ideologia modernista orientava o desen-
volvimento urbano por meio da consolidacéo de redes rodovidrias e de servicos, que
conectavam a cidade ao restante do pais.

Agregou-se ao alto apelo rodoviarista uma nova forma de morar. Seguindo a
utopia moderna de que aarquitetura era capaz de moldar o homem e transformar a
sociedade, o modelo de superquadra concebido por Lucio Costa propds uma nova
organizacdo doméstica, na qual o papel da propriedade privada era reduzido em
relagdo as instalagdes coletivas (COSTA, 1957, p. 15-6). Os prédios ndo possuiam um
lote, mas uma “projeco”, uma vez que o térreo era ¢ livre e ptblico (COSTA, 1957).
Além disso, a ordenacio das superquadras em Unidades de Vizinhanga, composta
por escolas, igreja, clube e outros equipamentos piblicos, mostrava a organizagdo de
uma sociedade a partir da arquitetura, que - por suavez - seria acessivel a diferentes
segmentos sociais por meio do estabelecimento de diferentes tipos de revestimento
e acabamentos internos e externos dos apartamentos (COSTA, 1957, p. 13).

Kubitschek também concebia Brasilia a partir de uma sociedade ideal. Tendo
a cidade como o principal meio empreendido pelo seu governo para transformar
radicalmente o futuro do Brasil; a administracio de JK apostava no desenvolvimento
urbano do pais, e ndo apresentava solugdes para a questao agrdria, vendo no campo,
aparte atrasada e tradicional do Brasil (SCHWARCZ e STARLING, 2015, p. 426). Entdo,
para os dois principais agentes envolvidos na construgéo da nova capital, Brasilia foi
concebida como mais do que um instrumento de modifica¢do, mas uma oportuni-
dade de transformacéo social (VIDAL, 2009). Brasilia era a materializa¢io da utopia
moderna. Tudo isso reforgava a construgio no imaginario coletivo do simbolo de
modernidade e de garantia de desenvolvimento e futuro promissor da nagéo.

Funcionando como um ponto de costura nacional, a transferéncia e constru-
¢do da nova capital envolveu nio apenas a migracdo daqueles que trabalhavam na

administragdo publica (que receberam incentivos para se mudarem), mas também

15 Documento sintese do 1v Congresso Internacional de Arquitetura Moderna - CIAM
(1933) -, elaborado por Le Corbusier com base nos itens discutidos no Congresso, que
reunia os pontos do Urbanismo Moderno. Foi publicado pela primeira vez em 1941.
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- e principalmente - de uma populacéo decidida a tentar a vida 14, estando disposta
aabragar qualquer oportunidade de emprego (MEDEIROS e CAMPOS, 2010). Esse
contingente populacional se alojou em assentamentos informais e acampamentos
periféricos, relativamente préximos ao Plano Piloto (MEDEIROS € CAMPOS, 2010).
Contudo, o constante fluxo migratério levou o governo a construir, antes mesmo da
inauguracdo da nova capital, cidades ao redor do Plano Piloto, como forma de erra-
dicar os assentamentos provisorios (MEDEIROS e CAMPOS, 2010), as entdo chamadas
Cidades Satélites.

A construgio desses nuicleos habitacionais estava prevista em projeto, porém
estimava-se executa-las apenas quando o Plano Piloto alcancasse a sua capacidade
maxima de 500 mil habitantes. Para Lucio Costa, as cidades-satélites ndo deveriam
em caso algum tornar-se cidades-dormitdrios, mas representar um meio de controle
da expansdo urbana (VIDAL, 2009, p. 224). Porém, de acordo com Vidal, essando era
aideia de Juscelino Kubitschek: “para ele, o Plano Piloto deve ficar reservado para
os funciondrios ptblicos. As outras categorias da populacio ficariam alojadas nas
cidades-satélites” (VIDAL, 2009, p. 224).

E ainda, essa estratégia ja havia sido colocada, desde 1948, pela Comissao
Polli Coelho, prevendo para o futuro Distrito Federal uma populagio de 300 mil
habitantes, “dos quais dois tergos (os habitantes oficiais) ficariam alojados na prépria
capital e o ter¢o restante, nas cidades-satélites. Em niimero de dois ou trés, situadas
entre 30 e 60 quilometros do centro da capital” (VIDAL, 2009, p. 224). Essas cidades-

-satélites proveriam a capital de comércio, agricultura e abastecimento em geral.
Ou seja, uma paisagem dispersa e polinucleada se desenvolveu, em termos praticos,
desde a época da construcio do Plano Piloto, mas, em termos ideolégicos e politicos,
existia desde o planejamento da nova capital.

Apesar de a populagdo estar alojada em canteiros e acampamentos precarios
desde o inicio da construgéo, a problematica desta configuracéo ¢ apontada espe-
cialmente apds a inauguracdo da cidade e reforcada com o seu desenvolvimento,
compreendendo aimpossibilidade logistica de abrigar a populagdo no Plano Piloto
durante a sua prépria construgdo. Conforme afirma o geégrafo Aldo Paviani, sem
as cidades satélites “Brasilia ndo se viabilizaria, pois grande parte da méo de obra

16 A Comissdo Polli Coelho (1946-1948) foi uma comiss@o de estudo para alocalizagdo da
nova capital, cuja direcdo o general Eurico Dutra entregou ao general Djalma Polli Coelho. Foi
formada a partir de uma prerrogativa constitucional langada na Carta Magna de 1946, artigo 4°, §1°:
“Promulgado éste ato, o Presidente da Republica, dentro de sessenta dias, nomeard uma comissao de
técnicos de reconhecido valor para proceder ao estudo da localizagio da nova capital”. (VIDAL, 2009)
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reside nos nucleos periféricos” (PAVIANI, 2012, p. 429). E assim, a propria constru-
cdo do Plano Piloto para sediar os poderes da Repuiblica abrigou a classe média-alta
e induziu para a periferia a possibilidade residencial das classes menos abastadas.

Esta ai uma fratura no discurso desenvolvimentista para todos, prometido
pela politica, ndo materializado no territério.

Assim, ainaugurago de Brasilia marcou o fim da cidade projetada, imaginada,
utopica, para o inicio da cidade real, vivenciada, com todos os problemas que uma
cidade poderia apresentar. A cidade foi inaugurada, foi consumado o rito de sua
simbologia, a passagem do Brasil colonial para o Brasil moderno; as obras, porém
nao haviam terminado. O Plano Piloto, em si, ndo era grande coisa. A classe média-

-altareclamava da poeira, da incompletude do espaco, das poucas opgdes de lazer e
comércio e, assim, debandava para as praias do Rio de Janeiro nos finais de semana,
deixando deserta a nova capital (VIDAL, 2009, p. 284).

O primeiro choque entre projeto e realidade foi seguido por outros aconteci-
mentos politicos e filoséficos, que fizeram acreditar que a construgdo de Brasilia teria
sido um fracasso das esperangas postas na nova forma de sociedade urbana (VIDAL,
20009, p. 283). Em termos de organizag#o politica, destaca-se o fim do mandato de
Kubitschek e retornando a instabilidade politica que o precedeu e o seguiu. Visto
que areeleigdio era inconstitucional, JK passou o bastdo (e as dividas da construcio
de Brasilia) para Janio Quadros em 1961, que renunciou no mesmo ano e foi substi-
tuido pelo seu vice Jodo Goulart. Essa danca das cadeiras foi seguida pelo Golpe de
1964, com a deposi¢do de Goulart e inicio da Ditadura Militar.

O Golpe Militar cancelou e reverteu o impulso democratico que embasou
Brasilia e proveua critica de justificativas para negar a cidade que teve sua concepgo
guiada por principios modernistas (BRAGA, 2010, p. 9-10): a cidade moderna servia de
cendrio para regimes autoritdrios e excludentes. Vidal diz que, “A imagem de Brasilia
pouco a pouco ficou turva. (...) Apds ter emocionado o mundo inteiro, Brasilia caiu
no esquecimento” (VIDAL, 2009, p. 284). Melhor seria - talvez — se tivesse caido no
completo esquecimento. Os paradigmas modernos perderam a sua legitimidade, e
Brasilia saiu de vitrine a vidraga, passando a simbolizar ndo mais a “maturacio de um
processo vanguardista, e sim a sobrevivéncia anacronica de umaideologia superada,
associada entdo a um espirito tecnocratico” (BRAGA, 2010, . 9-10).

Com a crise do Movimento Moderno, houve uma quebra de paradigmas e
aadogdo de outras formas de modelo urbano, novas paisagens imaginadas, novas
utopias de cidades ideais. Foram vdrias as vertentes que cresceram em antagonismo
ao modernismo e que visavam o retorno a intensidade e diversidade da vida urbana

pré-moderna (FICHER e PALAZZO, 2005). Ao mesmo tempo, a cidade se consolidou
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e foi crescendo pelo territério, incorporando novas paisagens em suas tramas

expansivas.

C. Brasilia vivenciada: paisagem policéntrica

A Brasilia contemporanea ¢ composta por  Local de Trabalho

centro-periferia gradual. Ao contrdrio, a
expansio da malha urbana se deu pelo desen-
volvimento de ntcleos separados do Plano
Piloto, formando vazios urbanos que com o
tempo foram também parcialmente ocupados
(FIGURA 25).

Assim, a metrdépole polinucleada

multiplos nucleos espalhados pelo territdrio,
as Regides Administrativas (RAs), anterior-

Plano Piloto 42%
mente conhecidas como Cidades Satélites.
O tecido urbano se desenvolveu pela conti-
nua expansdo paraalém da dreainicialmente """ A e
projetada, e o Plano Piloto consolidou-se
como a area central e centro administrativo Outras RAs 339

de uma espraiada configuragio urbana paraa
qual tudo e todos se encaminham diariamente
embusca de trabalho e servicos (COHEN, 2013; ~ FIGURA 2.3 Relagdo de empregos e local de
PANERAI, 2006). Fato visivel na estimativa da codeplan.dfgovir] Acssoem: 2jan. 015
CODEPLAN (FIGURA 2.3) que aponta a localiza-
¢do de 42%'7 dos postos de trabalho no Plano
Piloto, que concentra apenas 7% da populacgo residente (PDAD, 2015). Essa compo-
sicdio gera um alto indice de deslocamentos didrios expressos na quantidade de
viagens entre casa-trabalho, conforme ilustra a FIGURA 2.4.

A configuracdo de Brasilia ¢ intensamente analisada e tem na segrega-
¢do socioecondmica existente a justificativa para avaliagio e critica dos padrdes
morfoldgicos do tecido urbano. A ocupac@o do seu territdrio se mostra peculiar

quando comparada a outras metrdpoles, por ndo ter seguido a légica da expansio

17 A porcentagem de oportunidades de trabalho - e consequentemente relagdo de
dependéncia do Plano Piloto com as demais Ras - vem sendo reduzida significativamente
desde a construgdo de Brasilia, com o incentivo ao desenvolvimento de novas
centralidades. No entanto, a discrepancia entre a quantidade de trabalho disponivel
eapopulacio residente ainda configura um dos grandes problemas da cidade.

18 7,23% considerando a populagéo em geral e 7,74%
considerando a populag@o ocupada (PDAD, 2015)
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trabalho. Dispontvel em: hitp:/|brasiliametropolitana.

(PAVIANI, 2012)) também foi comparada a uma

FIGURA 2.4 Mapade “colcha de retalhos” (MEDEIROS, 2006) pelo seu
Fluxos. Fonte: PpAD, 2013.

tecido descontinuo, em que hd a superposicdo

de diferentes malhas, com pouca ou nenhuma

articulacdo entre as expansdes. Brasilia se tornou o exemplo extremo da urbaniza-
cdodispersa, contando com um centro urbano excéntrico’, que abriga grande parte

das residéncias para a classe média-alta, concentra as oportunidades de trabalho

e reafirma a forte segregacio socioespacial (RIBEIRO, TENORIO € HOLANDA, 2015, p.
65). As andlises consideram a arquitetura uma variavel independente e focam na

condicio de acessibilidade, narelacdo de permeabilidades e barreiras proporcionada

pela arquitetura, tanto no contexto metropolitano, quanto local. Essa visdo acaba

por defender a constitui¢do de uma paisagem urbana mais densificada e vertical, de

formaa possibilitar as mesmas condi¢des de acesso ainfraestrutura auma quantidade

maior de pessoas.

Os grandes deslocamentos didrios, a fragmentagdo da malhaurbana eacriagéo
deumarede de subcentros pouco articulados entre si sdo algumas das caracteristicas
da paisagem dispersa que, todavia, néo ¢ exclusiva de Brasilia. De maneira geral, em
maijor oumenor escala, aurbanizacdo dispersa, pode ser definida pelo espraiamento
damalhaurbana e pela auséncia de contornos ou limites bem definidos nesse tecido.
O processo de urbanizacfo, a partir de meados do século XX, ocorre de formaacelerada
e resulta na configuracdo de diferentes nticleos, constituidos por tecidos urbanos
fragmentados (SECCHI, 2009).

Emgeral, o quearticula e organiza a expansao da cidade s&o os eixos rodovia-
rios, a infraestrutura de transporte. A explosdo do espraiamento do tecido urbano
foi possibilitada pelo avango tecnolégico dos meios de transporte, em que distancias

19 O centro urbano ¢ considerado por Holanda a 4rea mais acessivel da malha
urbana. Esta ndo coincide com o centro geométrico, nem com o planejado da capital, que é
onde se concentram as oportunidades de emprego (RIBEIRO, TENORIO € HOLANDA, 2015).
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FIGURA 2.5 - Mancha urbana de Brasilia maiores sdo percorridas €m menos tempo.
em 2015. Desenvolvimento segundo as

Dessa forma, apesar de parecerem neutros
datas especificadas. Elaboragdo prépria. »ap p ’

os equipamentos tecnolégicos de infraestru-

tura devem ser compreendidos como parte
da paisagem urbana, tanto que sio grandes determinadores dos vetores de expan-
sdo, conforme defende o urbanista Pierre Bélanger (2015). O autor ainda critica as
dinamicas de adensamento e centralizacio das cidades frente ao contexto global de
preocupagdo com as mudancas climdticas, e acredita que esse processo de urbani-
zagdo ndo ¢ eficiente em termos de sustentabilidade (BELANGER, 2015).

Se porumlado, o fendmeno de expansio horizontal, na configuragdo de uma
paisagem dispersa, pode tornar-se fragmentada e segregada, por outro, ela também
pode proporcionar a muitas pessoas niveis de mobilidade, privacidade e escolha
maiores do que a proposta centralizadora do fim do século XIX (BELANGER, 2015).
Além disso, ha, na configuracdo dispersa, a criacdo de uma série de novas identidades
e paisagens regionais que privilegiam a diversidade e a diferenciacio, destacando-se
no atual contexto da globalizagio e homogeneizacgo das cidades (BELANGER, 2015).

Essa visdo ¢ compartilhada pelo urbanista, politico e jornalista italiano
Francesco Indovina (INDOVINA, 2003). O autor acredita que aldgica de organizagio
urbana deve visar auma ocupacgo extensa coma criagio de cidades interdependentes,
como ilhas, conectadas por sistemas de mobilidade, o que chama de Arquipélago
Metropolitano, uma metdfora que cairia bem para a configuragio polinucleada de
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Brasilia. O importante, porém, é que as ilhas sejam igualmente dependentes entre
si, de forma a ndo provocar movimento pendular em um tnico sentido, o que ndo
ocorre em Brasilia, ja que o Plano Piloto concentra grande parte das oportunidades
de trabalho, servico e lazer. Tanto Indovina quanto Bélanger exploram a paisagem
dispersa por meio da reestruturagfio da economia urbana, contando com relacdo de
concorréncia e complementaridade entre os nucleos.

Uma nuance importante de ser lembrada é que, em Brasilia, essa caracte-
ristica fragmentada e dispersa foi oriunda de escolhas politicas, uma configura-
¢do direcionada pelo Estado (RIBEIRO, TENORIO e HOLANDA, 2015, p. 71). Hd que se
considerar que a cidade é fruto de projeto relativamente recente (1957), construida
em tempo recorde e inaugurada em 21 de abril de 1960, que fez parte de um planeja-
mento estratégico nacional de grande porte. Assim, o que comeg¢ou como um projeto
inovador e moderno, hoje apresenta caracteristicas e problematicas semelhantes
(em maior ou menor escala) a outras cidades sejam elas, novas ou centenarias, de

origem radiocéntrica, linear ou em malha (PANERAL, 2006).

Nabusca por vestigios da Brasilia projetada na contemporanea, ela é encon-
trada, em diversas escalas e nas formas mais inusitadas.

Ficou claro que a paisagem da Brasilia projetada foi uma utopia criada, um
discurso concebido com a cidade, necessdrio para atrair investimentos e populagéo.
Brasilia possui essa carga genética em si. Seu “projeto original” é instituido como
padrio de qualidade ao qual a cidade é constantemente comparada e criticada por
ele, enquanto a responsabilidade da gesto publica e a prépria compreensio das
vivéncias cotidianas e adequagdo da cidade as necessidades de seus habitantes sdo
deixados de lado (SABOIA € MEDEIROS, 2011).

E, ainda, a utopia do projeto, do mito fundador, estd enraizada na vivéncia
do espago hoje, pois constitui parte da histdria da cidade, e, portanto, parte das
memdrias que compdem o imagindrio coletivo. As memdrias dos primeiros anos
de Brasilia sdo, assim, emolduradas pelo discurso de que Brasilia era sinonimo de
progresso, e o encantamento foi quebrado, ndo apenas com a Ditadura Militar em
1964, mas também com as criticas ao Movimento Moderno. Tragos sutis do discurso
deJkde progresso e modernidade ainda reverberam nas criticas atuais a Brasilia por

ndo serem mais visiveis na paisagem material e fisica.
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O moderno deixou de ser sinonimo de bom. E ndo s6. A sociedade é dindmica
e estd em constante transformagio. Em comparagio aos anos em que Brasilia foi
projetada e construida, ja se verificam novas formas de morar, expressas nos condo-
minios fechados; novas formas de comprar, desde os shoppings e grandes complexos
comerciais até as mais atuais lojas virtuais; e até novas formas de relacionamento
entre pessoas, como nas redes sociais, por exemplo.

Houve, assim, no planejamento, execucdo e critica de Brasilia, uma relacédo
de construgio da paisagem, morfoldgica e simbolicamente, que acompanhou os
paradigmas vigentes e orientaram a formacio de um imagindrio urbano ideal. Tanto
o projeto quanto a critica ao projeto partem de imagindrios ideais e utdpicos de
sociedade que ndo foram materializados na execug?o, pois estes espagos vivencia-
dos ndo sdo estaticos, se adaptam e passam por repropriagdes ao longo do tempo.

A cidade foi construida. Passou da utopia paraarealidade, e com isso encon-
trou muitos problemas. Problemas reais, que sdo compartilhados por um sem
numero de outras cidades que foram construidas sem esse apelo nacional e sem
projeto idealizado. Como afirmou o arquiteto e urbanista italiano, Bruno Zevi: “Se
hd defeitos, ¢ porque Brasilia concretiza os problemas que nds - todos nés, em todas
as partes do mundo - ndo resolvemos” (ZEVI, B. apud BRAGA, 2010, p. 12).

Afinal, “Brasilia é Brasilia, e para cuidar de seus problemas de maneira Iucida
e eficaz ndo se pode omitir sua peculiaridade de ‘cidade inventada’ e, no entanto,
real” (COSTA e LIMA, 1985, p. 18 - grifo meu).
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2.2.  CONSTRUGAO DO TERRITORIO:
CARTOGRAFANDO A BRASILIA METROPOLITANA

Arelagio entre a paisagem de Brasilia projetada e a de fato vivenciada, ndo se esgota
nas narrativas arquitetonicas e nos discursos politicos. A cidade deixou de ser apenas
uma ideia para se tornar um estimulo que movimentou a nagdo e possibilitou o surgi-
mento de novas oportunidades na regido.

A construcdo de Brasilia passa pela compreensdo da utopia do projeto e do
imagindrio associado ao progresso e modernidade, sendo que esses também estdo
ligados aos aspectos politicos, econdmicos e ideolégicos que se seguiram apos a
inauguragdo. Aspectos que direcionam a infraestrutura, orientam a ocupagio do
territério e determinaram a configuracio fisica de sua paisagem vivenciada. O desen-
volvimento e diversificagiio econdmica de Brasilia, por exemplo, estiveram associa-
dos atransformacio e a ocupagdo do territdrio, expresso no investimento de novas
centralidades, que caracterizam a metrépole polinucleada.

Dessa forma, em um panorama metropolitano, as préximas paginas forne-
cemuma andlise do desenvolvimento da mancha urbana da Brasilia contemporanea.
Uma cartografia que expressa as estratégias de distribuicdo de centros econdmicos
aolongo dos eixos de expansdo de Brasilia, clarificando a influéncia desses na trans-
formagéo da paisagem da W3 Sul.

Considera-se o desenho como mais do que uma representagio da forma
urbana, mas faz parte do ato de projetar e constitui-se importante ferramenta de
andlise, conforme afirma Panerai: “A cartografia impde-se, entdo, como um dos
Unicos meios de apreender o territério: uma cartografia seletiva que coloque em
evidéncia dimensoes e localiza¢des, que permita comparagdes, que revele tragados
e permanéncias” (PANERAI, 2006, p. 45-8).
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TOPOGRAFIA D PRrREVISAO PLANO PiLOTO

Acua .1958 .1960 .1964

1. TAGUATINGA; 2. CIDADE LIVRE; 3. CANDANDOLANDIA;
4.PLANO P1LOTO; 5. SOBRADINHO; 6. GAMA

i

! CENTRALIDADES DOMINANTES

FIGURA 2.6 - Mapa topogréfico do Distrito Federal.
Em destaque a mancha urbana de 1964, indicando
que a ocupagdo inicial se deu na regido Sul-Sudoeste.
Plano Piloto ainda néo tinha se firmado como
centralidade econdmica. Taguatinga e Cidade Livre

concentravam atividades e servicos. Elaboragio propria.

(3=
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A. O abastecimento da capital em construcéo:
Via W3 e Cidades Satélites

No momento de construgio da cidade, a ocupagio do territério encontrou maior
expressividade, em principio, na dire¢do Sudoeste. Duas razdes podem ser elencadas
parajustificar esse vetor de crescimento: 1) caracteristicas topograficas favoraveis
para o assentamento (FIGURA 2.6), regido predominantemente plana em relagio ao
restante do territdrio; e 2) a proximidade e conectividade rodovidria, interligando
acidade em construgdo com os demais nucleos urbanos e fontes de abastecimento
(FIGURA 27).

Os fatores abastecimento da capital e conexdo entre nticleos urbanos foram
importantes vetores de desenvolvimento da infraestrutura para viabilizar os planos
desenvolvimentistas de JK dentro do prazo, “50 anos em 5”. Assim, os ultimos anos
da década de 1950, bem como a década de 1960 foram marcados economicamente
pela predominancia do setor secunddrio, representado pela construcdo civil, no
Produto Interno Bruto (PIB) da capital (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2009).

A dominancia da construgo civil na economia era visivel ndo sé na execugio
do Plano Piloto, mas também no rdpido desenvolvimento dos primeiros nticleos que
apresentavam a predominancia de atividades relacionadas a este setor e abrigavam
o contingente populacional que se mudava para a capital: Cidade Livre, Candan-
golandia e Taguatinga, como se verifica na FIGURA 26.

A Cidade Livre (criada em 18/12/1956), atual Nucleo Bandeirante, era um
loteamento destinado ao uso comercial. Para incentivo inicial, 0o Governo concedeu
isencdo de impostos aos comerciantes que trouxessem seus negocios para prover o

abastecimento da nova capital, e, por isso, foi chamada de Cidade Livre (de impos-
tos). A Candangolandia (criada em 03/11/1957) surgiu a partir da criacdo de galpdes
da NOVACAP e infraestrutura para técnicos. O local ficou popularmente conhecido
como VELHACAP, apds a mudanga da sede da empresa para os escritdrios na W3 Sul,
por volta de 1959. Apesar da data de inicio da ocupagio da drea, a Regifio Adminis-
trativa da Candangolandia s foi, de fato, consolidada em 1994.

Nos arredores da Cidade Livre, o crescente contingente populacional se
instalava de forma provisdria, formando uma invaséo chamada de Vila Sarah Kubi-
tschek. Essa populacdo foi transferida, em 1958, para um novo nucleo: Taguatinga,
criada para este fim (CASTRO, 2005). Nesse contexto, o Plano Piloto ainda ndo tinha
se firmado como centro economico. Ao contrario, os registros histéricos, entre 1957 e
1964, destacam Taguatinga e Cidade Livre como sede de estabelecimentos e servigos,
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FIGURA 2.7 - Conexdes rodovidrias e ferrovidrias
até Brasilia. Principais eixos de abastecimento
provem de conexdes na dire¢io Sul - Sudoeste.
Fonte: Adaptado pela autora a partir da Revista Brasilia,
Julho eagosto de 1960 (ed. Arquitetura e Engenharia).
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apesar de serem precariamente interligados entre si e com o Plano Piloto (GOVERNO
DO DISTRITO FEDERAL, 2009, p. 59). O intenso desenvolvimento de Taguatinga era
encontrado nas falas de JK, como, por exemplo:

Em seis meses, Taguatinga ja era uma realidade. A cidade havia sido
construida e estavam em funcionamento a escola, o hospital, as casas
para as professoras, os estabelecimentos comerciais pioneiros, e, em
meados de 1959, inaugurou-se a Escola Industrial. Surgia, assim, a

primeira cidade-satélite de Brasilia. (KUBITSCHEK, 2000, p. 220).

De imediato, é visivel a consolida¢éio da previsdo feita pela comissio Polli

Coelho, em 1946, em que cidades-satélites complementariam a cidade-capital,
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FIGURA 2.8 Diagrama de abastecimento regional de
Brasilia. Elaboragtio propria, adaptado de Costa, 1957.
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sediando os focos de abastecimento, comércio, etc. Essa l6gica de organizacgo se

assemelhava a proposta da Carta de Atenas (CORBUSIER, 1993), que apresentou os

parametros urbanisticos paraa cidade moderna. Le Corbusier, redator desse docu-
mento, assumia a cidade como feita essencialmente pelos servicos, sendo que as ativi-
dades de producio e transformac@o de insumos para subsisténcia humana seriam

executadas externamente e conectados a cidade gragas as tecnologias: infraestrutura

rodovidria (CORBUSIER, 1993).

No plano de Lucio Costa (1957), a producéo em larga escala de insumos para
acidade, também estava localizada além dos limites projetados, ou seja, caberia as
cidades-satélites. A fun¢do de conexio regional e abastecimento local da cidade
seria desenvolvida ao longo eixo W3, em conjunto com o setor destinado ao arma-
zenamento e a instalagfio de pequenas industrias de interesse local, ao lado da ferro-
vidria (COSTA, 1957, p. 10). Costa, assim, orientou os locais de circulagio de servigo,
producio, distribui¢ido e armazenagem dentro da cidade. Em suas palavras e croquis
(FIGURA 210):

Ao fundo das quadras estende-se a via de servi¢o para o trafego de
caminhdes, destinando-se ao longo dela a frente oposta as quadras
a instalagdo de garagens, oficinas, depdsitos do comércio grosso,
etc., e reservando-se uma faixa de terreno, equivalente a uma terceira

ordem de quadras, para floricultura, horta e pomar (COSTA 1957, p.12).

AW3 fariaatransicdo entre as escalas regionais e locais, conectando os prin-
cipais fornecedores externos (FIGURA 2.8) e servindo como importante ponto de apoio
ao comércio local das superquadras. Em ambito local, a W3 sediaria o comércio
grossista, oficinas e galpdes, mas também produziria em pequena escala, na parcela
de lote destinada as hortas e pomares (FIGURA 2.9). Seria uma via de servicos, que
definia o limite oeste da mancha urbana e - de certa forma - serviria de contencio
parao tecido urbano.

A oeste das hortas e pomares, na drea entre a W3 e a rodovia/ferrovia, estavam
designados espacos para jardim zooldgico, jardim botanico, cemitério e drea para
arenas, circos etc. Essas fung¢des colaborariam na contencéo do tecido urbano no
sentido oeste, cuja tendéncia de expansao seria forte, tendo em vista: 1) a posicéo
dolago artificial, que servia - a principio - comoumabarreiraaleste do tecido;e 2) a
posi¢do do setor de industrias e das rodovia e ferrovia, que estabeleceriam a conexéo
com outras cidades brasileiras.

Contudo, o planejamento contrastou bastante com as fun¢des assumidas
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pelolocal durante a construgéo e consolidacdo da cidade. O trecho Sul da via W3 foi

uma das primeiras construgdes definitivas do Plano Piloto (LEITAO, 2003). Abrigou,

em cardter de urgeéncia, fungdes residenciais
ndo previstas no projeto de Lucio Costa, com
ainclusio, no local anteriormente previsto
paraas hortas e pomares, de unidades habi-
tacionais unifamiliares, popularmente conhe-
cidas como Casas Populares, configurando
as quadras 700, designadas aos técnicos que
estavam em mudanga para auxiliar na cons-
trugdo (LEITAO, 2003).

Osblocos comerciais, que configuram

as quadras 500, estavam previstos no projeto

|

T

FIGURA 210 Croquis originais Lucio
Costa. Fonte: COSTA, 1957, p. 12.

20 As habitagoes unifamiliares foram construidas por diversas companhias,
dentre as quais se destacou a Fundac@o da Casa Popular, cujo nome ficou
associado a drea construida, independentemente da construtora em si.
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de Lucio Costa, contudo a sua ocupacio foi realizada com caracteristicas distintas.
Tendo em vista que o comércio grossista, atacado e grandes galpdes se estrutura-
ram nas cidades satélites (Cidade Livre e Candangolandia), houve espago, na W3,
para comércio mais local e cotidiano. O fato de ter sido um dos primeiros pontos
construidos em carater definitivo atraiu alguns comerciantes da Cidade Livre e
também passou a abrigar escritdrios da NOVACAP (Revista Brasilia, 1959, n° 40, p. 59),
das Agéncias de Correios e Telégrafos de Brasilia (Revista Brasilia, n°53-52, p. 43),
sucursais de jornais, estabelecimentos bancdrios (Revista Brasilia, n°53-52, p. 43).

A W3 Sul eraum local seguro para o empresario ou comerciante investir o
seu negocio logo no inicio da capital, visto que fazia parte do plano definitivo para
acidade, enquanto a Cidade Livre e os demais acampamentos - a principio - seriam
provisorios.

Assim, o comércio da W3 Sul se consolidou com uma dindmica mais local
e cotidiana e, por isso, ganhou expressividade territorial, suprindo necessidades
bésicas e rotineiras da popula¢io em fase de estabilizacdo, além de servir de sede
para servigos essenciais que migravam de forma definitiva para a capital, enquanto
o grosso de abastecimento para a construgdo da cidade se mantinha nos ntcleos:
Cidade Livre, Taguatinga e Candangolandia. Dessa forma, até¢ meados dos anos 1960,
o Plano Piloto como um todo néo tinha se firmado como polo econémico auténomo,
tendo em vista que estava em construgdo e que contava com o apoio externo impor-

tante das cidades satélites citadas.

B. A organizagéo do territério em desenvolvimento:
novas paisagens planejadas

A partir da década de 1970 foram registradas varias mudancas estruturais e econo-
micas na capital.

Se durante a construgio da cidade e ao longo da década de 1960, a econo-
mia ficou concentrada no setor secunddrio, construgio civil; nos anos 1970, o setor
tercidrio, administragfo publica, passou a ter expressividade na composicéo econo-
mica de Brasilia. Nessa época, a intensa transferéncia dos servidores e 6rgéos do
Rio de Janeiro, levou a consolidacdo do setor ptiblico na capital e formou um novo
mercado consumidor (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2009, p. 58). Assim, o Plano
Piloto, naimagem da W3 Sul (FIGURA 2:11) passou a dominar o territério em termos de
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oportunidades de emprego, servigos e lazer,
que antes, por ocasido da construgio, ainda
estavam distribuidos pelas Cidades Satélites.

Ainda na década de 1970, o Distrito
Federal (DF) registrou o seu maior cres-
cimento populacional, alcancando a Taxa
de Crescimento Anual (TcA) de 14,39%
(enquanto o Brasil teve 2,91%), o DF saiu de
537.492 habitantes, em 1970, para 1.176.908,
em 1980 (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL,

2009). Com a intensa migragdo populacio-  FIGURA 211 W3 Sul. Quadras 500 2 esquerda e quadras
700 a direita. Em 1961. Fonte: Revista Brasilia, n°53-52, p. 44

nal, a consolidacio do territério e ademanda
crescente por espagos, em 1978, foi aprovado
o Plano Estrutural de Desenvolvimento Territorial (PEOT), que se configurou como
a primeirainiciativa de planejamento da nova capital (SCHVASBERG, 2014). O plano
registrou, na forma de macrozoneamento, estudos de cendrios de longo prazo para
o territdrio; estabeleceu um vetor de expanséo e adensamento em dreas proximas
a Taguatinga e outro em direco a Regido Administrativa do Gama (SCHVASBERG,
2014), conforme indica a FIGURA 2.12.

A continua necessidade de expansio e desenvolvimento urbano se intensi-
ficouaolongo da década de 1980. Em 1985, a Terracap* produziu o estudo* Brasilia
57-85: do plano piloto ao Plano Piloto (COSTA e LIMA, 1985). Comparando a proposta
original com arealidade da época, o estudo fez uma série de analises e sugestdes para
que o espirito do projeto original fosse mantido, que contaram com a aprovagio de
Lucio Costa.

A andlise consistiu na interpretagio das consequéncias para a dinamica da
cidade que significaram essas primeiras alteracdes no projeto original. Naturalmente,
devido as diferencas entre o projeto inicial e a construgio, a via W3 foi abordada

nesse estudo, estruturado por Maria Elisa Costa e Adeildo Viegas Lima (1985). O

21 Terracap: Companhia Imobilidria do Distrito Federal, ¢ uma empresa
estatal que nasceu do desmembramento do Departamento Imobilidrio da Novacap
(1972) e passou, entdo, a administrar os iméveis e terrenos do Governo.

22 Este estudo foi realizado em 1985, por meio do Convénio svo/pAu-Terracap/
Ditec, tendo como supervisores o engenheiro Luiz Alberto Cordeiro, diretor-técnico
da Terracap, e aarquiteta Ténia Batella de Siqueira, diretora do DAU/svO. Os autores
sdo Maria Elisa Costa e Adeildo Viegas de Lima. Lucio Costa concordou com as
propostas e recomendagdes feitas, assinou embaixo de todas as andlises.
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carater de centralidade néo programada da W3 Sul foi assumido, juntamente com
uma andlise sobre o seu esvaziamento. A posi¢ao de centro comercial adquirida pela
via W3 Sul nas duas primeiras décadas foi considerada um desvio de percurso do
planejamento inicial, por ndo ter assumido as fungdes previamente estabelecidas
por Costa e ter obtido uma importancia maior do que a esperada no Plano Piloto,
conforme afirmam:

Como a ocupagéo residencial comeg¢ou no meio da Asa Sul
(casas geminadas e primeiras Superquadras) e prosseguiu
por longo tempo descontinua, na primeira fase a W3 foi

o “centro” da cidade pequena que Brasilia ainda era...

Com o adensamento da ocupacédo das Superquadras da Asa
Sul, os Comércios Locais se desenvolveram, tornando-se
verdadeiros comércios de bairro, e de certa forma “drenaram”
a W3, que hoje tem caracteristicas bem mais préximas

ao previsto no plano. (..) (COSTA e LIMA, 1985, p. 58)

As caracteristicas mais préximas ao previsto no plano referiam-se a dois
fendmenos que se iniciavam no local: 1) o deslocamento das atividades comerciais
e 2) aconsolida¢do da via como essencialmente um eixo de circulagdo. As atividades
comerciais e aagitagdo tipica de centro urbano se deslocaram para pontos que, talvez,
assumam essas funcdes de maneira mais eficiente, como os comércios locais, “os
verdadeiros comércios de bairro” citados no estudo (COSTA e LIMA, 1985).

Sobre o paulatino esvaziamento, os autores continuaram:

Além disso [adensamento dos comércios locais], como
tem ocorrido atualmente em todas as cidades brasileiras
de maior porte, surgiram centros de compras em locais

afastados, como o Carrefour e o Park Shopping.

Com o aumento da populacédo e a ocupacgéo, embora

parcial, da Asa Norte, a W-3 Sul perdeu, definitivamente, suas
caracteristicas iniciais e a cidade comegou a voltar-se para
seu centro geografico. Além disso, a Rodoviaria, localizada em
pleno coragéo da cidade, faz convergirem também para |4 os

moradores das cidades satélites. (COSTA e LIMA, 1985, p. 58)
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Nessa citacdo, algumas informagdes importantes devem ser reforcadas.
Primeira, a atribuicio parcial do esvaziamento da avenida aos shoppings e grandes
centros comerciais que comegavam a se estabelecer na capital federal (expostos
na FIGURA 213). Segunda, a afirmacdo de que este fendmeno acontecia em todas as
cidades brasileiras de maior porte e ndo era exclusivo de Brasilia, ou seja, em todo o
pafs o comércio de rua encontrava seu maior concorrente: os grandes equipamentos
comerciais. Terceira, a ocupacio da Asa Norte teria possibilitado a mudanca de foco
da cidade para o seu centro geométrico: a Rodovidria, que também era especialmente
acessivel a populacdo das cidades satélites. A ultima colocacdo, contudo, merece
uma reflexdo maior.

A ocupagdo da Asa Norte, de fato pode ter equilibrado com relagio a Asa Sul,
porém algo que nio foi mencionado e que teve um peso enorme para a alteracdo da
dinamica da cidade e da avenida foi a consolidacd@o dos setores centrais de servi-
¢os. Arede de servicos que havia se estabelecido na W3 Sul, a sede de escritérios do
governo, de bancos e de jornais, encontrou nos Setores Comerciais, Bancdrio, de
Autarquias, de Radio e TV, suas sedes definitivas. Ou seja, a cidade pode se voltar
a0 seu centro geométrico (projetado), e para a prépria Rodovidria, pois os setores
centrais estavam mais desenvolvidos.

Somou-se a isto, o fato de a W3 ter deixado de ser uma via de servigo, para
se tornar uma via de conexdo transversal as novas quadras (no caso da W3, a oeste),
que ndo haviam sido previstas anteriormente. Afinal, ao Plano Piloto original foram
adicionadas quatro faixas de quadra, em cada asa: a oeste, as 700 (habita¢des gemi-
nadas unifamiliares); a leste, as 400 (superquadras economicas), e em ambos, as
900 e as 600, correspondentes aos setores de grandes dreas oeste e leste, respecti-
vamente (FIGURA 214).

Em termos vidrios, os autores afirmaram que os acréscimos de quadras nido
foram acompanhados das modificacdes necessdrias:

Com as casas geminadas e as grandes areas, a L-2 e a W-3 perderam,
necessariamente, a caracteristica inicial de vias de servico, de vez
que passaram a ser o acesso mais direto aos novos setores (...).

Assim também o tragado viario proposto para atender as Grandes
Areas oeste desconheceu a evidéncia de que a concentrac&o ali

de escolas e igrejas implicaria em trafego ponderavel nas horas de
pique e na necessidade futura de transporte coletivo e de areas

generosas para estacionamento. (COSTA e LIMA, 1985, p. 31-2)
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I MANCHA URBANA 1975 AREAS COMPLEMENTARES [Nl NOVOS ASSENTAMENTOS
LAGOS @ AREASCENTRAIS  weeees EIXO DE TRANSPORTE DE MASSA

FIGURA 212 Manchaurbanaem197s.
Macrozoneamento do PEOT, e vetores de crescimento
urbano. Fonte: Adaptado de SCHVASBERG, 2014.

Acua M1957-1975 W3SuL @ PONTOS COMERCIAIS
1. CONJUNTO NACIONAL; 2. GILBERTO SALOMAO;
3. PARK SHOPPING; 4. CARREFOUR

FIGURA 213 Mancha urbana em 1975. Elaboragio propria.
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Além da posicdo centralizada, conectora, e da concentragio de atividades,
a W3 juntamente com os Eixos W e L eram mais utilizados do que o Eixo Rodovia-
rio, por serem mais acessiveis. Esta situagdo comegou a ser alterada na década de
1970, com a duplicacio dos viadutos que configuram as “tesourinhas” de acesso as

superquadras.

E evidente que na primeira fase da implantacdo da cidade

a pista central [do Eixo Rodoviario] era supérflua; a falta de
ligagdes intermediarias e o fato do grosso das atividades
concentrar-se na W-3 Sul levaram ao habito de sé se fazer uso
das pistas laterais (em principio destinadas aos 6nibus e ao

trafego local), independente da extens&o do percurso. (...

Nos anos 70, foram duplicadas as “tesourinhas” - intervencdo
acertada, embora feita a revelia de Lucio Costa - e nessa ocasiédo
criaram-se ligacdes mais frequentes da pista central com as

locais. (COSTA e LIMA, 1985, p. 100)

Essa caracteristica justificou, de certa forma, a
recomendagao quanto ao sistema vidrio para o Centro
Urbano como um todo: “Aliviar o trafego da W-3 criando
condicdes necessdrias para atrai-lo o mais possivel para
a pista central do Eixo Rodovidrio” (COSTA e LIMA, 1985,
p. 62). Arecomendacdo se repetiu na analise do Setor de
Habitag¢des Individuais Geminadas Sul (SHIGS - quadras
700), quanto a circulacdo de veiculos: “Desestimular o
trafego nio local pela W-3, criando condi¢des que estimu-
lem a utiliza¢do da pista central do Eixo Rodovidrio para
percursos maiores” (COSTA € LIMA, 1985, p. 120). Assim,
até a publicacéio deste documento, as transformacdes
ocorridas na W3 Sul, e no préprio Plano Piloto, estavam
associadas ao processo de consolidagio da cidade.

A partir dessas analises e recomendacdes, o plane-
jamento do territdrio passou a apresentar uma preocu-

pagdo maior com os valores e conceitos do projeto que

solicitou a Lucio Costa um novo estudo urbano. Publi-
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AMPLIAGEO DA ZONA CERTAAL

FIGURA 2.14 Esquema dosacréscimos ao Plano
Piloto original: Superior. quadras 700 (habitacdes
deveriam ser preservados e, ainda em 1985, 0 governo  geminadas) e 400 (superquadras economicas);
Meio. quadras 600 e 900 (setor de grandes dreas
- lotes destinados ao uso institucional); Inferior.
cado em 1987, o estudo Brasilia Revisitada 19 85/1987: expansdo do centro urbano. Fonte: COSTA e LIMA, 1085

Complementagdo, preservagio, adensamento e expansio urbana direcionavaa ocupagao
de outras dreas e tipologias residenciais para suprir a demanda populacional cres-
cente (COSTA,1987). Lucio Costa prop0s quatro novas dreas para a expansio residen-
cial. Dessas, a primeira a ser implantada foi o Setor Sudoeste, em 1989. Novamente,
houve um alargamento no sentido transversal do Plano Piloto, o que refor¢ou o fluxo
no sentido Leste-Oeste na Asa Sul, e intensificou a necessidade de atravessamento
da W3 (FiGura 215), apesar das recomendagdes anteriores.

A preocupagio com o projeto original e a relagiio com o espago construido
eraparticularmente necessdria por causa da movimentagéo em torno do reconheci-
mento de Brasilia como Patrimonio Cultural da Humanidade, titulo concedido em
1987 pela Organizacio das Nagdes Unidas (ONU)?. A partir desse reconhecimento,
iniciaram-se esforcos para estudo da cidade, de forma a permitir o seu crescimento
sem ferir os conceitos e caracteristicas que a concederam o titulo de patrimoénio. E
assim, foi reativado o Grupo de Trabalho de Brasilia** (GT-Brasilia), que delimitou
um limite de preservagio da cidade. O perimetro delineado contemplava as dreas
Asas Sul e Norte e o Eixo Monumental, emoldurados por uma zona de amorteci-
mento. (FIGURA 216). Importante frisar que o eixo W3, mesmo com todas as altera¢des
jasofridas, de expansdo para oeste e alteracio de uso do solo, em relagéio ao projeto
de Lucio Costa, foi incluido dentro do perimetro de tombamento e preservagao.

Em 1990, foi homologado o Plano de Ocupacio e Uso do Solo (POUSO). Elabo-
rado em 1986, este plano integrou as sugestoes de Brasilia Revisitada com estratégias
de sustentabilidade e economia, tragando um macrozoneamento que definiu dreas
rurais e urbanas. Novamente, o objetivo era descentralizar os servigos e reforcar a

independéncia das Cidades Satélites.

O Distrito Federal é dividido em 8 (oito) Regides Administrativas
de forma a dar mais eficacia e agdo governamental, através

da descentralizagéo de seus servicos. (..) as Cidades

Satélites apresentaram rapido crescimento consolidando-se
como nucleos urbanos, com relativa independéncia de

servicos. (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 1990, p. 3-4)

23 Brasilia se tornou patrimonio internacional (1987 - UNESCO)
antes de ser tombada na esfera nacional (1990 - IPHAN).

24 O Grupo de Trabalho de Brasilia foi criado na ocasido de construgao
da cidade e transferéncia dos funciondrios para a capital e teve seus trabalhos
encerrados. Foi reativado para discussdo patrimonial da cidade.
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Ainda na décadade 1990, a populacio do Distrito Federal atingiu a marca de
2 milhdes de habitantes, e o Governo do Distrito Federal ndo podia contar com a
dependéncia exclusiva do setor publico para gerar empregos e renda (GOVERNO DO
DISTRITO FEDERAL, 20009, p. 59). A implantacio do Plano Real, em 1993, promoveu
um periodo de estabilizacio economica e, em Brasilia, 0 governo apostou em novos
programas* de desenvolvimento locais, investimento que foi possibilitado pela entdo
recente autonomia politica, conquistada em 1991 (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL,
2009, p. 59). Aliado a isso, o Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT), de
1992, refor¢cou o modelo polinucleado e a bipolaridade entre o Plano Piloto e Tagua-
tinga, consideradas centralidades complementares (SCHVASBERG, 2014).

Concomitantemente ao reforgo de novas centralidades, os planos de desen-
volvimento territorial tentavam equacionar o problema do transporte no Distrito
Federal para dar conta da demanda. Os estudos para ainclusdo de metrd no programa
de mobilidade do DF se iniciaram na década de 1990 e o modal comegou a ser efetiva-
mente construido em 1992, utilizando o Eixo Rodovidrio como base para o seu eixo
de desenvolvimento (COMPANHIA DO METROPOLITANO DO DISTRITO FEDERAL, 2015).

Em 1997, 0 PDOT desenvolvido confirmou o eixo Sudoeste como vetor de
expansdo e ocupagio primadria, consolidando uma situagio que ja ocorria no terri-
torio, visivel na mancha urbana da FIGURA 217 (SCHVASBERG, 2014,). O setor tercidrio
continuou dominando a economia brasiliense, chegando a corresponder a 40,48%
do P1B local em 1999 (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2009, p. 60), embora o setor
primadrio ocupasse a maior parte do territdrio (FIGURA 217).

Em meio a expansdo do territdrio aliada a necessidade de diversificacio
econdmica, a paisagem da W3 Sul foi se transformando. Sob a justificativa de que a
avenida W3 estava “sem vida”, que os espacos estavam deteriorados e que poucas
pessoas usavam a estrutura comercial, o Governo do Distrito Federal (GDF) langou,
em parceria com o Instituto de Arquitetos do Brasil (1AB), o Concurso de Ideias e
Estudos Preliminares de Arquitetura e Urbanismo para a Revitaliza¢do> das Vias

W3 Norte E Sul, em 2002 (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002). Vale lembrar que

25 O Programa de Desenvolvimento Industrial do Distrito Federal (PROIN),
langado em 1988 foi transformado no Programa de Desenvolvimento Econémico
(PRODECON) em 1992. E em 1996, 0 Programa de Desenvolvimento Econémico

e Social (PADES), que significaram uma mudanca de agenda para o GDF.

26 O termo revitalizacio foi mantido ao longo do trabalho com o objetivo
de manter o nome oficial dado ao Concurso de 2002, pois essa é a forma como o
Termo de Referéncia do Concurso caracterizou o tipo de intervencéo necessario
naavenida e como se fixou na memdria, nas falas e nas noticias desde entéo.

92

Acua  1957-1986 M NOVAS AREAS HABITACIONAIS [] PLANO PILOTO PROJETADO

1. ASA NOVA NORTE; 2. ASA NOVA SUL; 3. QUADRAS PLANALTO;
4. BAIRRO OESTE NORTE; 5. BAIRRO OESTE SUL; 6. QUADRAS DA EPIA

FIGURA 215 Mapa Brasilia Revisitada
Fonte: Adaptado de Costa, 1987.
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FIGURA 216 Mancha urbana, indicag¢es de perimetro de
tombamento estabelecido pelo Grupo de Trabalho (GT)
e pela portaria 166/2016 do IPHAN. Elaboragéio propria.
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asolicitagdo era antiga, desde 1982, quando a Associagio dos Comerciantes da W3
encomendou um projeto de revitalizacio paraadrea objetivando transforma-laem
um shopping horizontal (BRANDAO, 2008).

O projeto deveria definir “estratégias de melhoria das condi¢Ges de circula-
¢do e de atragdio para as atividades de comércio, servigos e cultura” (GOVERNO DO
DISTRITO FEDERAL, 2002). Ao todo, 22 projetos foram apresentados e 5, premiados.
Contudo, nenhum deles foi desenvolvido na prética. O juri afirmou que nenhuma

das propostas era vidvel para ser aplicada na integra, conforme consta na ata:

Ao constatar que nenhuma das propostas apresentadas

tem condicdes de ser aplicada na integra, embora todas
contenham sugestdes aproveitaveis, ficou claro para a

Comissédo Julgadora que, na verdade, esta etapa caracterizou-se
como o inicio de um processo para o desenvolvimento do

trabalho. (PORTAL VITRUVIUS, 2002, p. s.i. - grifo original)

Estava dada a largada. Devido a constante insatisfacdo da populagio, era
preciso repensar as condicdes fisicas e arquitetonicas do local, além das condicdes
de transporte da avenida de maneira integrada com o contexto metropolitano. A
partir do concurso de 2002, 0 governo produziu programas, projetos e documentos
técnicos visando a readequacdo da paisagem da avenida, mas que também néo foram
colocados em pratica. Foram eles:

1. Programa de Transporte Urbano/Programa Brasilia Integrada, previsto em
2004/2005, que criava um corredor exclusivo para transporte coletivo na avenida;
2. Programa Brasilia Integrada, aprovado em 2007, com a proposta do Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT) para o transporte publico da W3;

3.  ProjetoBdasicode Desenvolvimento Urbano do Distrito Federal, encomendado
aourbanista Jaime Lerner, 2008, expunha uma proposta de macrozoneamento urbano
associado a projetos estratégicos, dentre os quais inclufa-se a Revitalizacio da W3;
4. Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT), 2009, estabeleceua Estraté-
gia de Revitalizagdo de Conjuntos Urbanos e indica a avenida W3 como 4rea prioritdria
de intervenco;

5. Programa de Revitalizacio da Avenida W3, 2010, documento técnico derivado do
PDOT (2009) produzido pela Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente
(SEDUMA), baseado nas ideias apresentadas no concurso de 2002.
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FIGURA 217 Mancha urbana em 1997 sobreposta com
o macrozoneamento do PDOT. Elaboragio prépria.
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FIGURA 2.18 - Mancha urbana em 2009, sobreposta
aos polos multifuncionais determinados pelo PDOT
20009. Elaboragéio prépria, adaptado de GDF, 2009.
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O PDOT de 2009, além de formalizar a revitalizacio da W3 em estratégia de
planejamento urbano, também definiu o investimento na independéncia econémica
de outras Regides Administrativas, jd que, até ento, apenas o Plano Piloto e Tagua-
tinga apresentavam autonomia financeira (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2009).
Assim, 0 PDOT objetivava diversificar a distribuicdio econdmica do territério, incen-
tivando a implantacgo de polos multifuncionais, ilustrados na FIGURA 218 (GOVERNO
DO DISTRITO FEDERAL, 2000).

O planejamento territorial e vidrio a partir de 2010 preparava o pais para
receber um grande evento: a Copa do Mundo FIFA de 2014. Como parte do conjunto
de obras necessdrias para ordenar a cidade de forma a receber o contingente extraor-
dindrio (e tempordario) de pessoas para o evento, a proposta de implementagéo do
VLT comecgou a ser desenvolvida (FIGURA 219). O modal se situaria no canteiro central
daavenida W3 e conectaria o aeroporto, passando por uma estacgo intermedidria
de baldeacdo com as Regides Administrativas, 2 zona central da cidade.

O projeto prometia eficiéncia em termos de mobilidade, porém havia uma
série de descompassos de projeto (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2010a; OLIVEIRA,
2016). Por exemplo, a construcdo desse modal tem exigéncias fisicas que impediriam
amanutencdo das trés faixas de rolamento das pistas ou implicariam no completo
remodelamento do canteiro central (METRO LEVE PODE, 2009). Além disso, aimplan-
tagdo do trilho nesse local significaria a eliminacdo dos estacionamentos, que jd eram
ditos insuficientes (BRANDAO, 2008), e das drvores, que sombreiam o passeio das lojas
edaoares de bulevar aavenida. Fora os inconvenientes fisicos, haviam suspeitas de
fraudes licitatérias, que interromperam as obras diversas vezes (SANT’ANNA, 2014).
Assim, o projeto do VLT foi paralisado vdrias vezes, em fase de planejamento e obras.

Apesar das inimeras promessas em retomar o projeto, em agosto de 2012, 0
GDF assinou junto ao Ministério das Cidades um convénio que implicava a desisténcia
do vLT e definiu a interligacdio do Aeroporto Internacional de Brasilia ao inicio da
Asa Sul por um corredor de 6nibus (SANT’ANNA, 2014). Diante da impossibilidade de
té-lo concluido a tempo da Copa, foi incluido no pAC da Mobilidade. Em de margo de
2013,0 GDF publicou o edital de qualificacdo das empresas interessadas em assumir
a construgdo do VLT com previsdo para 2018 (SERAPHIM, 2018). No entanto, o modal
ainda ndo foi implementado e ndo foram encontrados documentos posteriores que
tratassem dessa intervencdo na avenida, além das promessas feitas nas elei¢des de
2018.
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FIGURA 219 Mapa Plano Piloto com previsao
do VLT conectando o aeroporto coma W3 em
toda a sua extensio. Elaboractio propria.

A reconstrugdo histdrica do planejamento de Brasilia possibilitou perceber
como anecessidade de diversificagdo econdmica do interior do pais esteve atreladaa
sua concepgio. A capital em construgio ofereceu novas oportunidades paraaregidoe
movimentou a economia nacional. No entanto, com a consolidacdo da cidade, houve
também o predominio de atividades relacionadas a administracéo publica, sobre-
carregando o governo enquanto provedor de empregos e alicerce econdmico. Desde
entdo, no planejamento da cidade sdo feitos esforgos para diversificar a economia
local e possibilitar novas fontes de renda e empregos paraaregido. Esse planejamento
atua em escalas metropolitanas, mas influencia diretamente a paisagem local.

Sendo assim, em termos econdmicos, o planejamento de novas centralida-
des ea prépria consolidacio do Plano Piloto (dos setores centrais e dos comércios
locais) possibilitaram que muitos comerciantes e empresas migrassem para espa-
cos mais adequados as suas dindmicas. Os dois fendmenos foram planejados. Os

setores centrais ja eram previstos no projeto de Lucio Costa e s3o a materializacdo
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da escala gregaria®, que concentra a agitacdo e dinamica do centro de uma cidade
tradicional. Ao mesmo tempo, o desenvolvimento de novos centros com caracte-
risticas fortemente comerciais e industriais, especialmente fora do Plano Piloto,
fazia parte do necessario planejamento de diversificagdo da economia, que estava,
até entdo, concentrada na administragfio publica.

Ficou clara a estratégia de fortalecimento dos ntcleos fora do Plano Piloto
ao longo do desenvolvimento urbano. O modelo polinucleado e o investimento
nessas centralidades foram estratégias importantes no sentido de prover as outras
regides administrativas condi¢des de acesso a infraestrutura, trabalho, lazer, servi-
¢os. Dessa forma, em termos de planejamento estratégico ha que se pensar: o que
significaria planejar a W3 como um polo de comércio e servicos com a mesma forca
e abrangéncia que possuia nos principios de Brasilia? Fortalecer a W3, a por¢do Sul
especialmente, em termos metropolitanos ndo seria um passo contrdrio as estra-
tégias que vem sendo implementadas, desde 1978, de diversificagiio economica do
territdrio e fortalecimento de outros centros?

A quantidade de projetos urbanos desenvolvidos paraa W3 mostra o engaja-
mento politico e social que existe em prol da avenida. Vale investigar, portanto, as
analises em ambito local da paisagem da avenida segundo os especialistas.

27 A Portaria 314/92 é o documento oficial que define critérios para a preservacéo do
Plano Piloto baseados no plano original do Arquiteto Lucio Costa, vencedor do concurso
nacional para a capital do Brasil. A concepgéo urbana estruturou-se com a consolidagao

das quatro escalas conjugadas: 1) a escala monumental, concebida para conferir a marca de
efetiva capital do pais, que se observa desde a Praca dos Trés Poderes até a Praga do Buriti;
2) a escala residencial, que por meio da tipologia diferenciada de seus edificios residenciais,
define uma nova maneira de morar. Configura-se ao longo do Eixo Rodovidrio; 3) a escala
gregaria, que define o centro da cidade no cruzamento dos dois eixos Monumental e Rodoviario,
onde se concentram atividades de trabalho e diversdo; 4) A escala bucélica, que confere a
Brasilia o carater de cidade-parque pela predominancia dos espacos livres em relagdo aos
espacos construidos. Comparece nas dreas verdes livres contiguas as dreas edificadas.
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2.3. PAISAGENS ATRAVESSADAS:
DO METROPOLITANO AO LOCAL

Umavez exploradas as transformacdes em termos metropolitanos, a andlise segue
para o ambito da paisagem local.

Avia W3 é um importante corredor de transporte publico no Plano Piloto
(SERAPHIM, 2018), conectando-o as Regides Administrativas, especialmente aquelas
localizadas no trecho Sul-Sudoeste. Dessa forma, o planejamento metropolitano, em
termos de transporte, bem como a consolidacdo das Regides Administrativas e os
estudos paraa propria area do Plano Piloto influenciaram na vivéncia e no cotidiano
daavenida, atuando, assim, na sua paisagem também em ambito local.

No trecho Sul daavenida, as quadras 500 e 700, que compdem a caixa vidria,
e as quadras 900, que se encontram na area de influéncia da W3, passaram por
diversas mudancas de parametros legais e urbanisticos que definiram a sua morfo-
logia atual (a compilacio dessas transformacdes encontra-se resumida no Apéndice
A). Descrevé-los, contudo, ndo é suficiente para dar conta da complexidade dessa
paisagem.

AW3 e suasimediac¢des (quadras 500,700 e 900) sdo lugares em que é possi-
vel identificar a sobreposicio de camadas histdricas, mesmo em uma cidade relati-
vamente jovem como Brasilia. A diferenciacio entre as fachadas dos prédios, altura,
numero de pavimentos, alinhamento da marquise e a configuragéo da tipologia
podem dar indicios da sua temporalidade. A heterogeneidade de fachada origi-

nada pelas transformacdes morfoldgicas e legais néo foi bem avaliada no relatério

28 As quadras 300 e 100 também estdo na drea de influéncia da W3 e também tiveram
alteragdes morfolégicas incorporadas ao longo do tempo. Contudo, as transformacdes

nas tipologias dos prédios das superquadras foram mais visiveis nos setores consolidados
posteriormente, como Asa Norte, Sudoeste e - recentemente - Noroeste. Na Asa Sul, a
maioria das quadras 300 e 100 jd estavam completas na década de 1980, como apontou

o estudo de Vera Brand@o (2013). Para mais informagdes sobre as transformagoes
morfolégicas das superquadras consultar o trabalho de Sylvia Ficher (2009).
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realizado pelo International Council of Monuments and Sites® (ICOMOS) na ocasifio de

monitoramento da drea tombada pela UNESCO.

Essa via [W3] forma o limite entre as Superquadras e as areas
reservadas para casas geminadas. Um dos lados é ocupado

com estruturas comerciais no térreo e habitagdes nos andares
superiores. O outro lado, que corresponde as casas geminadas

foi totalmente alterado, tanto na escala (novos formatos foram
adicionados) como na aparéncia, visto que ambas foram
transformadas. Atividades comerciais foram também introduzidas em
algumas casas. Como resultado, a paisagem da via W3 e das areas
residenciais ndo parece pertencer a uma cidade rigorosamente
planejada, mas antes a um tipo de area residencial onde a

paisagem urbana é o resultado de interveng¢des individuais.

O estado dos edificios comerciais é heterogéneo e varia de aceitavel
a relativo mau estado de conservacéo. Existe um projeto do GDF para
revitalizar a via W3 e melhorar a qualidade de sua paisagem. Em caso
algum, as alteragdes as casas geminadas podem ser consideradas

irreversiveis. (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 20104, p. 67-8 - grifo meu).

Atransformacdo da paisagem, devida as alteracdes individuais nas tipologias,
e o resultado estético do conjunto jd haviam sido criticados por Oscar Niemeyer,
em 1999, depois de sua visita a Brasilia, citacdo que - inclusive - integrou o rol de
justificativas do Termo de Referéncia do Concurso para Revitalizacdo da avenida:

Lembro-me, com tristeza, de minha passagem pela W3. Um amontoado
de prédios pessimamente construidos, uns contra os outros, num
desacerto inqualificavel. Ndo compreendo como aqueles projetos foram
aceitos, nem como a construcgao foi permitida. Sdo seis quilémetros.

Uma favela inconcebivel... (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002)

29 Conselho Internacional de Monumentos e Sitios - ¢ uma associagao civil ndo-
governamental, ligada a ONU, através da Unesco. Devido ao tombamento de Brasilia em escala
internacional, pela UNESCO, existe um monitoramento da drea tombada por essa instituicéo.
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FIGURA 2.20 Casas das quadras 700, em 1959, FIGURA 2.21 Blocos comerciais das quadras 500,
executadas pela Caixa Economica Federal. Fonte: ArPDF. em 1959, executados pela Novacap. Fonte: ArPDF.

FIGURA 2.22 Casas das 700, em 2018. FIGURA 2.23 Blocos comerciais das quadras
Autoria propria. Acervo pessoal. 500 em 2018. Autoria prépria. Acervo pessoal.

Aheterogeneidade das edificagdes torna a paisagem atual ainda mais contras-
tante com a do passado. A maioria das primeiras construgdes, tanto residenciais,
quanto comerciais, foram produzidas em conjunto e em série pela Novacap ou insti-
tuicdes ligadas ao Governo (a Caixa Econdmica Federal, a Fundacio Casa Popular,
o Banco Nacional de Habitacio) e assim o conjunto arquitetonico possuia a mesma
linguagem, como mostram as fotos histdricas (FIGURA 2.20 e FIGURA 2.21). E, aos poucos,
tanto por necessidade quanto por liberdades legais (ou estripulias daqueles que
agiram mesmo sem o amparo da lei) os proprietdrios foram imprimindo a suaiden-
tidade nos iméveis (FIGURA 2.22 € FIGURA 2.23).

A complexidade do local reside nas multiplas fungdes adquiridas pelo espaco
ao longo do tempo. A avenida W3 Sul se compde como um hibrido de circulagio,
comeércio e residéncia, com ambitos locais e regionais, e também funciona como

transigdo para as superquadras. As alteracSes na legislagdo urbanistica das quadras
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que a integram, o contraste com as recomendacdes para o tombamento da cidade
e os projetos de intervencao urbana que ja foram desenvolvidos vem sendo traba-
lhados hd algum tempo, especialmente ap6s o desenvolvimento e premiagio do
Concurso, em 2002.

A maior parte da literatura na area de arquitetura e urbanismo se debrucou
sobre as transformacdes locais, morfoldgicas e funcionais, as caracteristicas fisicas
que foram alteradas e que possivelmente fizeram a avenida deixar de ser atrativa
ao comércio. Ao final das andlises, os autores propunham solugdes, especialmente
de desenho urbano, que seriam capazes de reverter a situacio. Tendo em vista que
essa literatura é bastante desenvolvida, recorre-se aos estudos produzidos apds
o Concurso de 2002 para entender quais atributos fisicos da paisagem foram
apontados como problemas morfolégicos da avenida e quais seriam as reco-
mendagdes dos especialistas?

A. Passagens e permanéncias: entre via e avenida

O Concurso de Ideias para Revitalizacdo da avenida, desenvolvido em 2002, ndo

foi a primeira iniciativa de intervenc¢do na avenida (BRANDAO, 2008). Foi a partir
dele, porém, que a discussdo se reestabeleceu com forga no cendrio da arquitetura e

urbanismo. A produgcio que se desenvolveu a partir de entdo dispunha das premissas

apresentadas no Termo de Referéncia do concurso para embasamento e justifica-
tiva; dos projetos premiados, como estudos de casos a serem analisados; e ainda do

posicionamento do juri para prosseguir a discussio sobre a intervencdo na avenida.
Além disso, como nenhuma das propostas apresentadas foi implementada, haviaa

necessidade de aprofundar a discussio para viabilizar uma intervenc?o, ainda em

planejamento por parte do governo.

O Termo de Referéncia do concurso citava a necessidade de se revitalizar
aavenida tendo em vista o papel da W3 na memdria coletiva da cidade, “tomando
como referencial os anos em que foi a principal avenida e local preferido de encon-
tros, consumo e convivéncia” (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002, . 3). Soma-se
aisto, as constantes manifestacdes de insatisfacéio por parte da populacio residente
e usudria, tendo em vista que as dreas a serem revitalizadas “ja tiveram uma parti-
cipacdio mais efetiva na vida da cidade, e apresentavam espagos e atividades que

propiciavam melhor qualidade de vida aos seus frequentadores do que oferecem
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atualmente” (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002, . 4).

Por fim, o documento afirmava o estado da avenida como decadente e esva-
ziado, devido ao alto indice de iméveis fechados®*. Os motivos de evasido do comércio
mais apontados entre os comerciantes eram: comércio ruim e faléncia iminente
(GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2010b, p. 33). Tratava-se de uma situagdo de comple-
xidade, em que se destacava a falta de acessibilidade. Como a via priorizou a circula-
cdodeveiculos em detrimento da permanéncia, as propostas de revitalizacgo teriam
que encontrar o equilibrio entre a circulacdo e os usos desejaveis, traduzidos em um
perfil de via que evitaria a situagdo ambigua em que se encontrava, entre via e rua
(GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002, p. 35).

Logo apds o concurso, em 2003, a publicagdo W-3, Brasilia: A Luta do Drag@o
do Consumo Contra a Santa Sociabilidade (2003), fez uma andlise da forma, eviden-
ciando as diferencas entre os trechos Sul e Norte do eixo W3. Os autores viram, na
histdria da W3 Sul, a sintese de dois problemas morfolégicos urbanos. O primeiro
tratava, segundo os autores, do equivoco do zoneamento moderno de definir uso em
quarteirdes e ndo nos canais espaciais, uma afirmacéo que critica o uso residencial
nas 700 como néo apropriado ao perfil que a via W3 passou a assumir em termos de
circulagio (SILVA, HOLANDA, et al., 2003). O segundo problema versava sobre o esva-
ziamento do espago publico aberto em beneficio da utiliza¢io de espacos intramuros,
como shoppings, com aressalva de que a situacdo estava presente no mundo inteiro,
e que a convivéncia entre os dois ndo era impossivel (SILVA, HOLANDA, et al., 2003).

Ressalta-se que, apesar de o Termo de Referéncia para o concurso ter apon-
tado as problematicas relacionadas a inserc@o das quadras 9oo no tecido urbano:
de ampliagio transversal do tecido e alteracio da hierarquia vidria pretendida para
aavenida; o estudo ndo incluiu em sua analise morfoldgica as referidas quadras, se
atendo as quadras 500 e 700, Norte e Sul (SILVA, HOLANDA, et al., 2003).

As propostas presentes e a analise do espago desse estudo (SILVA, HOLANDA, et
al.,2003), foram retomadas, em Passado, Presente e Futuro de Uma Avenida Moderna:
W-3, Brasilia (GARCIA, SILVA, et al., 2011)*. Os autores expandiram a discussio e apre-
sentaram uma proposta de desenho urbano paraas dreas envolvidas (W3 Sul e Norte).

30 Em 1997, foi elaborada uma pesquisa pela Federagio das Industrias
do Distrito Federal (FIBrA), junto aos comerciantes e usudrios da W3 Sul. Na
época a pesquisa apontou uma ociosidade preocupante na drea comercial
das quadras 500. Os dados da pesquisa foram atualizados no ano 2000

para servir de apoio ao Concurso de ideias para revitalizacdo da W3.

31 Aprimeira edi¢io dessa publicacio data de 2003, sendo reeditada em 2011.
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Vale lembrar que o contetido publicado pelos autores, nessa ocasido, consistia em
uma adaptacdo do projeto proposto por eles para o Concurso de 2002, premiado
em terceiro lugar.

Osautores também trouxeram o contraste entre passado e presente, descre-
vendoa “época de ouro” em comparacio coma decadéncia da avenida (GARCIA, SILVA,
etal.,2011). Dentre as razdes para a existéncia deste contraste estdo: 1) ademora para
construcdo do centro da cidade; 2) o desenvolvimento de novas maneiras de comprar;
3) ouso do solo daavenida; 4) infraestrutura de pedestres precdria; 5) configuraco
espacial da avenida: existéncia de espagos cegos entre os blocos e descontinuidade
do espago construido; e 6) auséncia de condi¢des bioclimaticas adequadas (GARCIA,
SILVA, et al., 2011, p. 57).

As solucgdes apresentadas se desdobravam na criagdo de pontos focais e pragas
que incentivavam a permanéncia de pessoas ao longo da avenida; a adequagio de
uso e gabarito nas quadras 700 (permitindo apenas servigos, mas néo comércios),
de forma a consolidar uma situacio que ja existe; a eliminagéo dos retornos na W3,
mantendo apenas os cruzamentos; a previsao de tratamento arquitetonico dos becos
entre os blocos comerciais; a inclusfo e manutengéo de mobilidrio urbano e calca-
mento ao longo de sua extensdo (GARCIA, SILVA, et al., 2011). Se por um lado o estudo
promoveu avangos em termos de andlise morfoldgica, diagndstico e propostas para
a avenida W3 Sul, por outro, novamente eles se restringiram as quadras 700 e 500,
enquanto as quadras 9oo (sGas) permaneceram inexploradas. Estas quadras foram
citadas brevemente para determinar a abrangéncia em que as conexdes transversais
veiculares e ciclisticas que deveriam se estabelecer.

O trabalho de Vera Brand?o, em 2008, W3 Sul, ontem, hoje e amanhd - os dile-
mas de uma avenida modernista, também analisou a histéria morfoldgica da avenida,
incluindoainfluéncia das quadras 9oo em sua dinamica. A autora complementou sua
pesquisa com a analise dos projetos premiados na ocasido do Concurso de 2002 e 0s
projetos desenvolvidos pelo governo a partir daqueles. Dentre os motivos elencados
pela autora para a decadéncia da avenida estavam a consolidacdo dos comércios
locais, a construgio dos shoppings e a existéncia de comércio em apenas um lado
daavenida (BRANDAO, 2008).

As sugestdes partiram do principio que a convivéncia do comércio de rua com
os shoppings néo era impossivel e que uma forma de deixar a avenida mais compe-
titiva para o contexto seria a flexibilizacdo de uso nas quadras 700 (BRANDAO, 2008)
Ao mesmo tempo, a autora criticou a implantagéo do VLT (a época ainda em vigor)
como medida de revitalizacio, pois a avenida era eficiente em termos de mobilidade
de transporte publico, contando com a circulagéio de mais de 8oo 6nibus e de 60 mil
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carros por dia (BRANDAO, 2008, p. 10). Apesar de Brand?o ter reconhecido a impor-
tancia do Setor de Grandes Areas (scas) para a dindmica da W3 Sul, as propostas
apontadas ndo inclufam nenhuma intervengio neste setor.

Ainda dentro das propostas para o Concurso, a recente dissertacéo de Artur
Rocci (2017), Reintegragio da avenida W3 Sul a dindmica urbana de Brasilia: adequabili-
dade das intervengoes e dos instrumentos de gestdo urbana, contribuiu ao sair do ambito
morfoldgico. O autor demonstrou a necessidade de adequagéo das estratégias de
revitalizagfio da avenida aos instrumentos de gestdo urbana, sob a dtica do urba-
nismo sustentdvel. Avaliou os instrumentos de planejamento urbano presentes nos
projetos apresentados e desenvolvidos posteriormente ao Concurso e concluiu que
aintervencdo na W3 nio deve ser meramente estética ou de resgate ao passado, mas
sim, procurar atribuir a W3 um novo uso, que seja demandado pela cidade (RoCCI,
2017). A suainvestigacdo historica, porém, partiu da mesma premissa das anteriores.

Quanto aos projetos de intervengdo propostos até o momento, 0 autor os
analisou a partir de fatores externos e internos que teriam contribuido paraa deca-
dénciadaavenida (ROCCI, 2017). Os internos seriam as caracteristicas morfologicas
e funcionais préprias do espaco, além da qualidade de manutencéo arquitetdnica dos
edificios e espagos publicos. Os fatores externos seriam a influéncia de outros setores
naavenida, os shoppings, os comércios locais, as centralidades dispersas, atributos
que fazem parte da Brasilia metropolitana, que influenciaram de alguma forma na
W3 (ROCCI, 2017). O autor critica o fato de os projetos de intervengio se ocuparem
predominantemente dos espacos publicos da avenida e dos aspectos “internos”, e
nao desenvolverem propostas para resolver os fatores “externos” (ROCCI, 2017).

Dentre outros trabalhos recentes produzidos sobre a W3, muitos discor-
reram sobre as perspectivas para a mobilidade urbana no Distrito Federal, como
analise de impacto sonoro, implantacdo, viabilidade e efetividade do sistema de vLT
(OLIVEIRA, 2016; SANTOS, 2016). A W3 foi analisada nesses trabalhos como um dos
eixos de transporte mais importantes do DF, canalizador de viagens de Taguatinga,
Ceilandia, Samambaia, Brazlandia e Guara. Novamente, o favorecimento da circu-
lagdo de passagem em detrimento da permanéncia foi apontado como uma possivel
causas da situagfio de decadéncia da avenida (SANTOS, 2016).

Além de pesquisas derivadas do Concurso ou estudos de mobilidade, a W3
também foi analisada no ambito patrimonial. A tese de doutorado de Vera Branddo
(2013) se desenvolveu sobre a escala residencial de Brasilia e o tombamento. Dentre
seus objetos de estudo estdo as quadras 700 e 9oo. Passando pelas alteracdes legais
e documentos que tratam da preservacgo de Brasilia, a autora verificou que as duas
faixas de quadras estavam dentro do perimetro tombado, porém a legislacéo de
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protecdo ndo menciona essas quadras, “ficando o controle do uso e da ocupacéo do
solo por conta das normas urbanisticas produzidas pelo governo local” (BRANDAO,
2013, p.312).

Apesar disso, apontou a autora, os relatérios de monitoramento do conjunto
urbano de Brasilia, pelos 6rgios responsaveis, apresentavam uma postura radical
contra o desenvolvimento das atividades de prestagio de servicos nas quadras 700,
uma tendéncia que estava sendo adotada pelas propostas de revitaliza¢do daavenida
(BRANDAO, 2013, p. 312). Quanto as quadras 900, os relatérios consideraram o estado
de conservagdo do parcelamento e das edificacdes na escala residencial como aceita-
veis®, tendo em vista a recomendacéo anterior de Lucio Costa (Brasilia Revisitada,
1987) de manutencio dos gabaritos vigentes (BRANDAO, 2013, p. 349-50).

As sugestdes apresentadas pela autora determinavam que as quadras 700 se
mantivesse em um quadro de “protecdo superior”, com um controle rigido da volu-
metria, porém flexivel quanto ao uso, enquanto as quadras 9oo seriam uma zona de

“protecdo média”, sendo flexivel quanto ao uso e a volumetria, mas tendo controle
do gabarito (BRANDAO, 2013). Vale destacar que cada faixa de quadra foi analisada de
forma separada (assim como os demais setores residenciais incluidos na pesquisa),
apesar da proximidade entre elas.

Apublicagiio de Rossetti (2014), Plano Piloto/Quadras 700: questoes para refletir
sobre Brasilia, também discutiu as transformacdes que ocorreram em Brasilia com
uma visdo além das alteracdes morfoldgicas, abordando questdes de conservagio
e de gestdo urbana do Plano Piloto. O autor instaurou, a partir do debate sobre a
drea tombada e as fungdes nelas estabelecidas, uma reflexdo sobre a importancia
das quadras 700. Na visdo de Rossetti, a transformacio da forma de moradia nas
700 poderia desencadear, como consequéncia, uma regeneracdo na W3, a exemplo
do que j4 ocorreu em outras cidades que investiram em reinvencdo de programas
habitacionais para requalificaciio de espagos subutilizados, citando Barcelona e Sao
Paulo como exemplos (ROSSETTI, 2014).

Dessa forma, propor uma nova dinamica habitacional poderia ter impactos
na paisagem da W3, se configurando como “algo mais consequente, recobrando
sua importancia histérica, mas, sobretudo, elaborando possibilidades novas sobre
seus significados na vida cotidiana da cidade” (ROSSETTI, 2014, p. 5). Nota-se que o

32 A exceglo encontra-se somente no relatério de 2012, referente a quadra 9o1
da Asa Norte, pela polémica de adensamento proposta no PPCUB. Para mais informagdes
ver Branddo (2013, p. 350), ou ainda Governo do Distrito Federal (2010a).
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estudo de Rossetti manteve uma demanda apontada nos estudos anteriores, a flexi-
bilizacdo das 700, porém sob uma outra ética. Ao invés de considerar a W3 apenas as

fachadas das quadras 500 e 700 que compdem a caixa vidria, o autor mudou o foco

paraapotencialidade das quadras 700, como elemento articulador das quadras 9oo

€ 500 (ROSSETTI, 2014).

Arelagio do tombamento de Brasilia com a W3 e as novas possibilidades que
se abrem a partir da flexibilizac¢do das quadras 700 também foi topico de analise
de Holanda (2017). Autor que esteve envolvido em trés dos estudos® desenvolvi-
dos anteriormente, sua producdo se destaca também por ter sido o lider do grupo
de trabalho que ficou em terceiro lugar no Concurso de 2002. A publicacdo mais
recente (HOLANDA, 2017) tratou das interferéncias e possibilidades proporcionadas
pela nova Portaria do IPHAN* de Preservacio do Conjunto Urbanistico de Brasilia
(Portarian®166/16). Holanda comparoua W3 Sul a Broadway Avenue, de Nova Iorque,
a comparagio tinha o objetivo de afirmar a potencialidade da W3 como avenida de
intensa utilizagéio e presenca na cidade (HOLANDA, 2017). Citou também que a W3
vive um processo que ¢ comum a outros lugares, vivenciam uma “época de ouro” e
depois se encontram em “decadéncia” (HOLANDA, 2017). Os motivos para decadéncia
apontados nos outros estudos foram reafirmados nesta ocasido.

O diferencial desta publicagio em relacdo as anteriores estd na exposicdo
dos conflitos existentes entre os moradores das quadras 700 e os donos dos servi-
cos que se instalam nas mesmas quadras. Segundo o autor, o relatério do Plano de
Preservagdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia (PPCUB) suprimiu a flexibilizagéio
do uso nas quadras, cedendo a pressdo dos moradores enquanto a Portaria 166/16
do IPHAN abriu, novamente, a possibilidade de discussio, porque reconheceu a exis-
téncia desses servi¢os nio s6 na faixa lindeira a W3, mas em todo o conjunto das
quadras 700 (HOLANDA, 2017, p. 81). Holanda néo citou a presenca ou a influéncia

das quadras 9oo nesse estudo.

33 Orientador da tese de Vera Branddo, 2013; integrante
dos grupos de Garcia et. al. 2011 e Silva et al, 2003.

34 IPHAN: Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional.
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B. Paisagens contrastantes

O percurso histérico pelas paisagens planejadas e vivenciadas de Brasilia e da W3 Sul
permitiu observar o desenvolvimento e a construgiio da dindmica urbana, entre as
escalas territorial e local. Em primeiro lugar, foi possivel perceber a Brasilia projetada
e planejada como um projeto utdpico, e cuja repercussdo ainda se encontra presente
nacritica ao espaco vivenciado, pela ndo consolidagio do discurso exaltado ao longo
do planejamento da nova capital.

O planejamento de Brasilia, por sua vez, esteve ligado a estratégia nacional
de interiorizacdo do pais, que se encontrava concentrado no litoral. Ao longo da
consolidacio da capital também foram realizados esforgos, no ambito regional e local,
para viabilizar essa estratégia nacional, tendo em vista o investimento em dinami-
zag¢do da economia, de forma a nfio concentrar toda a responsabilidade econémica
na administracio publica. As estratégias de diversificagdo economica do territério
do pF ao longo dos anos estiveram diretamente relacionadas a transformagéio da
paisagem comercial da avenida W3 Sul. A comegar pelo prdprio carater comercial
que a drea adquiriu no momento da construgio, ao invés de seguir o que havia sido
projetado para a drea - uma via de servigos, produgdo agricola e abastecimento.

Sobre o desenvolvimento da avenida e a atual situacéo dela, verificou-se na
literatura especifica uma relativa concordancia em relago as seguintes questdes:
1) o principal motivo para o esvaziamento da avenida foi a chegada dos shoppings
e a consolidacdo dos comércios locais; 2) é necessaria uma intervencao urbana na
avenida que passa pela reavaliacio do sistema de transporte e mobilidade na avenida,
bem como por altera¢des nas quadras 500 e 700; 3) pois, situagfio da avenida atual é
de decadéncia em contraste com a “época de ouro” vivenciada no passado. Destrin-
chando, ponto a ponto:

(1) Arelacdo entre o esvaziamento da avenida W3 e a chegada dos shoppings
centers na cidade estd quase que enraizada no senso comum brasiliense, como indi-

cam falas de comerciantes da W3 Sul:

(...) Porque, quando eu cheguei aqui em 62, e ficou mais ou menos
na década de 60, era um movimento danado. Essa W3 era gente
pra |4, gente pra ca. A gente procurava uma loja, uma sala, e ndo
tinha como alugar. Porque tudo era lotado. E depois quando abriu

Conjunto Nacional, Park Shopping, todo mundo foi pra esses
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shoppings, ai a W3 esfriou e os empresarios néo tiveram pique

para fazer ‘investida’ nesse sentido. (Entrevistado A, 2017)

Ouainda:

Quase todo mundo ja sabe que as estruturas dos grandes shoppings,
né, fez as pessoas migrarem para essas grandes estacdes de
compras. L& vocé tem até cadeiras para sentar. Vocé tem varios
entretenimentos. Enfim, os shoppings. Os grandes shoppings. Patio
Brasil, que é mais recente, o Park Shopping... (..). Antes aqui era um
shopping de Brasilia. Que as pessoas vinham para se divertir, se

entreter. E ai, diversificou, foi crescendo. (Entrevistado C, 2017)

No entanto, a paisagem da W3 Sul ja apresentava sintomas de esvaziamento
comercial antes da construcgo dos shoppings em Brasilia. Ap6s a criagdo dessas
novas estruturas, a dinamica dos comércios locais (ndo apenas na W3) foram, sim,
alteradas. Afinal, as grandes superficies comerciais passaram a exercer atragdo sobre
todo o conjunto da cidade.

Os shoppings, em geral, podem ser definidos como locais produzidos para
atender certos estratos sociais, conforme determinado padrdo de consumo, que
geram praticas espaciais novas. Como resultado, e condigdo, alteram o conteudo
social, economico, politico e cultural do centro tradicional (SPOSITO, 2016). O papel
de centro “tradicional” no inicio de Brasilia, apesar de discordar do planejamento
de Costa, foiatribuido a W3 Sul (COSTA e LIMA, 1985; HOLANDA, 2011; BRANDAO, 2008;
ROCCI, 2017; GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002).

Além disso, o sentimento de perda e de esvaziamento da avenida, em certa
medida, estdo alinhados as recomendagdes propostas, em 1985, por Costa e Lima,
visto que estes indicavam que a W3 Sul precisava perder a predominancia, tanto em
termos funcionais, pois o comércio tinha que se voltar para os comerciais locais ou
para o centro planejado, quanto em termos viarios, visto que o trafego intenso de

veiculos deveria ser direcionado para o Eixo Rodovidrio.

(2) Quanto a necessidade de interven¢do urbana na avenida. Apesar do
principio de conexdo com o contexto urbano, utilizando a consolida¢do urbana e
aalteracdo da dinamica global como justificativas para a transformacéo da paisa-
gem local, o papel metropolitano da avenida em si ndo foi repensado (ROCCI, 2017).
Os instrumentos de planejamento urbano incluiam a necessidade de revitalizar a
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avenida, confirmando a estratégia de ser reestruturada como um eixo de circulagéo
emobilidade urbana, apesar de ser constantemente recordada e narrada como um
centro histérico. Apesar disso, as andlises e interveng¢des se mantiveram em uma
escalalocal.

O Concurso de Ideias de Revitalizagdo da W3 marcou a histdria do espago
em Brasilia, a partir desse momento a avenida passou a ser considerada um ponto
estratégico para intervencao e sua paisagem foi analisada, planejada e projetada
intensamente. As criticas a paisagem da W3 despontaram em estudos dos projetos
apresentados (no concurso e como consequéncia dele), em termos de propostas de
desenho urbano, uso e configuragio das tipologias.

Nas quadras 500, em que se verificou - continuamente - o grande numero de
iméveis fechados, os principais motivos internos* apontados para evasio do comér-
cio foram: 1) a md conservagdo dos iméveis, dos passeios e do mobilidrio urbano
(GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2010a); 2) a pouca disponibilidade de estaciona-
mentos para clientela; 3) a instalacéio de equipamentos que ocupam varios lotes,
ndo se abrem paraaavenida (criando espagos cegos), como bancos, supermercados,
templos religiosos, oficinas mecanicas, e tem um ptiblico e hordrio de funcionamento
definidos (GARCIA, SILVA, et al., 2011); 4) o alto valor dos aluguéis®, em comparacdo
com a infraestrutura disponivel (SERAPHIM, 2018). As quadras 500 possuem lotes
grandes, em geral, que necessitam de produtos de maior valor agregado ou produtos
de altarotatividade para compensar o aluguel.

H4 que se considerar o processo de readequagio do comércio, tanto as neces-
sidades locais, quanto a infraestrutura e a legislacio existente, a exemplo do que
ocorre ainda nos comércios locais entre as superquadras. Segundo a dissertacéo
de Giselle Mascarenhas (2013), sobre a “rua da Igrejinha”, em alguns casos onde
havia extrema especializag¢do do comércio, hoje ja se encontra maior diversidade,
atendendo a necessidade cotidiana. Essa diversificacio se alinha as expectativas do
projeto inicial de Lucio Costa, em que os comércios entre as superquadras funcio-
nariam como “verdadeiros comércios de bairro”, e foi adquirida com o tempo.

As criticas a configuragio fisica da avenida também se concentraram na hete-

rogeneidade e manutencio das edificagcdes, em termos visuais e funcionais. Essas

35 Os fatores internos seriam condicionantes locais proprios da
avenida, enquanto os externos derivados do contexto metropolitano.

36 Os aluguéis das lojas variam entre R$ 4.400,00 e R$ 10.400,00, a
depender do tamanho dos imdveis (SERAPHIM, 2018).
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criticas integram o ambito patrimonial e simbolico (paraa manutencdo da memoria
coletiva). O esforco pela manutencéo do espago publico, contudo, ndo pode ser
unilateral e exclusivo do Estado, como as constantes demandas por revitalizagio
daavenida fazem parecer.

Quanto a avaliacdo das casas das 700 a heterogeneidade visual e a determi-
nagdo funcional do espaco foram as maiores criticas. Apesar da configuracdo fisica
das casas ndo ser uniforme e apesar da existéncia de diversos estudos que apon-
tam os beneficios da coexisténcia de servigos e residéncia no local, os moradores
dessas quadras sdo bastante engajados politicamente e participaram ativamente
das discussdes do PPCUB (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 20102). Nessas ocasides,
houve diversos embates entre os prestadores de servicos e os moradores, conforme
apontado por Holanda (2017).

A pauta dos moradores girou em torno da ndo admisséo da flexibilizacdo de
uso, por ser uma deturpacéo dos principios originarios da faixa de quadra, ao mesmo
tempo em que, solicitaram a concessao de gradeamento, aumento de gabarito e
fechamento de ruas internas (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2010a). Ou seja, a
memoria coletiva e o valor patrimonial do espago foi posto como preponderante,
apenas para vetar a utiliza¢fio das casas geminadas para outros fins que néo o resi-
dencial, independentemente da recomendagéo dos especialistas. Por outro lado, o
tombamento da cidade e a necessidade de manutencéo de uma uniformidade das
fachadas no conjunto edificado ndo foram levados em consideracio no momento
em que cada proprietdrio decide investir nos seus imoéveis, alterando as tipologias,
cercando e impermeabilizando o espago publico.

Nota-se uma tendéncia de enfoque das andlises nas quadras conectadas dire-
tamente a caixa vidria da avenida W3, quadras 500 e 700, enquanto as quadras 9oo
foram pouco exploradas em termos de andlise da transformacéo morfoldgica¥’ bem
como no desenvolvimento de propostas para a drea. As sugestdes para as quadras
900 praticamente restringem-se a necessidade de melhoria da conectividade vidria
com a W3. Entretanto, a criaciio do Setor de Grandes Areas j4 foi apontada como
um grande fator influenciador da dinamica da W3 Sul (COSTA e LIMA4, 1985; LEITAO,
2003) e o proprio Termo de Referéncias do Concurso constatava a necessidade de
repensar parte da drea’® (GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002).

37 Aanalise de Branddo (2013) contemplou as transformagdes morfolégicas das quadras
900, mas de forma independente, enquanto um setor residencial, desvinculado da W3.

38 No Termo de Referéncia do concurso a drea de propostas vai até a entrequadra 700/900.
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De toda forma, o que resulta da abordagem focalizada somente nas fachadas
que configuram a via ¢ a sensag?o de que bastaria readequar o perfil vidrio as novas
demandas para reinserir aavenida na dindmica comercial urbana. E, assim, a0 mesmo
tempo em que se formou um “véu de engessamento patrimonial” sobre as quadras
500 e 700, que ndo permite legalmente a alteragio da tipologia presente nessas
quadras (apesar de os proprietdrios nem sempre seguirem a legislagéo), houve uma
libertaco das quadras 9oo (ver parametros urbanisticos resumidos no Apéndice A),
onde se presenciou uma explosao de densidade e alteracio completa de tipologias,
sem que fosse notado, especialmente nas entrequadras 700/900. Sdo locais que
parecem ndo ter influéncia na memoria coletiva, ou no patrimonio da cidade, apesar
de terem reflexos visiveis na dindmica cotidiana da prépria W3.

Por isso, as discussdes e as propostas paraa W3 devem extravasar no ambito
local, incluir a conexdo com as Superquadras e considerar a influéncia das quadras
900 (FIGURA 2.24 @ FIGURA 2.26); além de abranger a sua importancia em escala metro-
politana, estudando o seu papel integrado na dindmica urbana. Lembrando que
essas agdes ndo excluem nem desmerecem as propostas ja feitas para a avenida e

seu espago publico, mas as complementam.

(3) Quanto a situagio de decadéncia do presente e o contraste coma “época
de ouro” vivenciada no passado, ainda hd que se colher mais informagdes.

No momento, contudo, ja é possivel verificar um contraste entre o passado
e o presente nas narrativas trabalhadas até aqui.

A heterogeneidade das edifica¢des das quadras 500 e 700, por exemplo, foi

vista como uma caracteristica negativa pelo comité de monitoramento patrimonial

QUADRAS 100 QUADRAS 300

FIGURA 2.24 Corte urbano transversal que reflete a drea de abrangéncia da
W3. Eixo Residencial até o Parque da Cidade. Elaboragio pripria.

LAGO PARANOA

FIGURA 2.25 Corte urbano transversal.Lago Paranoa até o Sudoeste. Elaboragdo pripria.
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QUADRAS 500

EIXO RESIDENCIAL

(GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 20103), além do depoimento de Oscar Niemeyer
(GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL, 2002), pois faz parecer que a avenida ndo pertence a
paisagem rigorosamente planejada. O mesmo contraste foi apontado pelo urbanista
francés Philippe Panerai (2006), mas com outra interpretacéo. Segundo o autor, a
avenida escapava alogica da cidade moderna e eraum local onde as praticas cotidia-
nas encontravam um terreno conhecido (PANERAL, 2006). A avenida fazia mais do que
uma transicdo, ela simbolizava a conexdo da paisagem tradicional com a moderna.

Sdo leituras contraditdrias e intrigantes. A mesma caracteristica que torna
aavenida unica e diferencial no Plano Piloto é também aquela que é criticada em
termos estéticos, pelo conjunto que derivou dela.

Passado e presente. Passagem e permanéncia. Tradicdo e modernidade. Assim,
0s contrastes entre extremos vigoram na sua aparéncia ressignificam a paisagem
do imagindario. Recorre-se, portanto, a memdoria coletiva para compreender o que
significou a “época de ouro”, o passado da avenida W3 Sul, que sera trabalhada na

sequéncia deste trabalho.

[ ]

— {VK}

TIPOLOGIA INICIAL r
EXPANSEO 1 0
EXPANSAO 2

QUADRAS 700: RESIDENCIAS
UNIFAMILIARES GEMINADAS

QuADRAS 300:
'SUPERQUADRAS RESIDENCIALS

QUADRAS 500:
BLOCOS COMERCIAIS

viaW3 SuL

L 1

FIGURA 2.26 Corte urbano transversal local, que reflete adrea de
concentracio dos estudos e propostas para a W3. Elaboragdo propria.

QUADRAS 700 QUADRAS 700/900 QUADRAS 900

SUDOESTE
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3. PERCURSOS DA
PAISAGEM NA W3 SUL

A partir da arquitetura, a cidade é capaz de contar suas histdrias. Determinados
edificios, pracas e locais da cidade materializam o tempo no espaco. Sdo cendrios
para eventos comuns e tragédias, conquistas e derrotas, ou para a mais simples fldne-
rie. Impregnados no imagindrio, os fatos e afetos que se desenvolvem ao longo da
histéria da cidade encontram, nos objetos materiais, as ancoras em que a memoria
se agarra para perdurar no tempo.

Nesse sentido, a paisagem fisica da W3 Sul também conta um pouco da histé-
ria de Brasilia e abriga muitas lembrancas. Alids,a memoria embutida nesse espaco
carrega uma responsabilidade grande. E a meméria coletiva que revive a histéria
dessaavenida, que embasa e que justifica os pedidos para intervencgdo urbana hd mais
de 30 anos®. Os projetos desenvolvidos pelo Governo e a literatura especifica do
local se utilizam da memdria coletiva como premissa, em que a paisagem da memo-
ria é comparada com a situacgdo atual da avenida. A partir do contraste, analisam e
propdem melhorias para o espago existente.

As paisagens de memorias da W3 também aparecem com forca na midia. Além
das matérias informativas, que servem como meio de comunicacgo a populagéio de

39 Desde 1982.
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determinados servigos*, existe uma pauta quase permanente sobre a situagfio atual
da W3. As manchetes do jornal Correio Braziliense: Avenida W3 Sul: do auge a deca-
déncia (AVENIDA W3 SUL, 2014); A W3 pede socorro: revitalizagiio ndo sai do papel e lojas
fecham as portas (SOARES, 2017); W3 enfrenta pior momento, com o abandono e falta de
seguranga (CALADO, 2017) se assemelham a outras mais antigas, como: Caem vendas
na WJ3 (CAEM VENDAS NA, 1983) ou ainda A W3 perde sua identidade (A W3 PERDE, 1984).

A semelhanga entre as manchetes da década de 1980 e as mais atuais traz a
tona duvidas quanto ao passado esplendoroso, recordado e reafirmado em diversos
estudos e projetos ja desenvolvidos. Até quando foi a “época de ouro” da W3? Quais
foram os problemas apontados a época para perda de identidade ou aqueda de vendas
citadas nas manchetes acima? E possivel encontrar os problemas de hoje (que foram
apontados pelos especialistas) na vivéncia do passado? Afinal, o que mudou?

E razodvel que a meméria também tenha seus desvios, seus preconceitos e sua
inautenticidade. Hd uma linha ténue entre o lembrado e o esquecido que colaborana
moldagem do olhar para a configuraco da paisagem que se vivencia. Questiona-se,
assim, o fato de a memoria coletiva ser assumida como premissa desassociada de
umaandlise critica que procure evidenciar os filtros da memoria e do esquecimento
como elementos articuladores da paisagem vivenciada (e intensamente criticada).

Recorreu-se, portanto, aos testemunhos orais para personificar a memo-
ria coletiva e entender a histdria do lugar, os simbolos e os afetos construidos ao
longo do tempo. Sobrepostos aos testemunhos orais, cobrindo eventuais lacunas do
esquecimento e colaborando para a contextualizagdo das memdrias estdo matérias
dejornais e revistas, desde a construcgo de Brasilia. Objetiva-se a compreenso: 1)
dos motivos que fazem a avenida ser lembrada com nostalgia nas décadas de 1960
€ 1970; 2) dos problemas apontados desde entéo e que eventualmente se transfor-

maram em pedidos de intervenc@o urbana na avenida.

O capitulo se apresenta como uma narrativa histdrica-analitica, divididaem
quatro macro periodos sequenciais:

1) AW3 na construgio da paisagem imaginada: 1957 2 1969;

2) Planos em crise: 1970 21981;

3) Projetos para Brasilia: 1982 a2001¢

40 Servigos como a abertura ou o fechamento da faixa exclusiva de 6nibus, ocasides
de obras de manutengio do asfalto ou calgadas, indicag@o de acidentes de transito, quedas
de drvores, paralisacido da avenida devido a manifestacdes sociais, dentre outros.
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4) Paisagens retrotdpicas: 2002 a 2018.

Paraamontagem da narrativa se mesclam dois procedimentos metodoldgicos.

O primeiro se desenvolveu com a reunido, sistematizacio e andlise de maté-
rias de periddicos e de imagens da W3 Sul, desde a época da construcio de Brasilia até
o presente, ou seja, o recorte temporal foi de 1957 a 2018. Os documentos se tornaram
ferramentas para tragar o retrato da avenida ao longo do tempo, ordenando as diver-
sas formas de representacdes de sua paisagem. Eles organizam historicamente os
acontecimentos cotidianos, nos quais os fragmentos de memdrias foram adicionados.

As fontes consultadas, o periodo contemplado por cada uma e a forma de
acesso estdo sistematizados na Tabela 3.1. A justificativa de escolha das bases e os
percalcos encontrados no processo de pesquisa estdo resumidos no Apéndice B

desta dissertacdo.

Tabela 3.1 - Fontes Consultadas

Fonte Periodo contemplado  Disponibilizado por Formato

Revista Brasilia 1957-1965 Fundo Novacap, Presencial -

Arquivo Publico do Distrito Federal  consulta digital

Correio Braziliense 1960-1975 Hemeroteca Digital da Digital
2000-2012 Biblioteca Nacional
1975-1999 Acervo da Camara dos Deputados Presencial -
consulta aos
w” microfilmes
K 2012-2018 Site do periodico® Digital
§ Jornal de Brasilia 2009-2018 Site do periddico Digital
& Metrépoles 2017-2018 Site do periédico Digital
Arquivo Publico do 1957-1974 Arquivo Publico do Distrito Federal ~ Presencial -
Distrito Federal consulta digital
Banco de imagens 1960-2018 Site Diarios Associados Digital
DA Press
Grupo Memodrias de Década de 1960 Acervo de Gilberto Teixeira Digital
¢ Brasilia Facebook e de Chico SantAnna.
% Jornal de Brasilia 1958-1990 Acervo Historias de Brasilia Digital
£

- site do periddico

Por fim, o material levantado a partir do acesso a esses bancos de dados estd
registrado no Apéndice C. Devido aos percalcos inerentes aos diferentes siste-
mas consultados e o tempo disponivel para a pesquisa é certo que houve matérias,

imagens e eventos que néo foram contemplados nessa primeira andlise. Mesmo

41 Algumas matérias entre 2012 e 2018 estdo disponiveis em um banco
de dados do periédico que é acessivel somente para assinantes.
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assim, a reunido preliminar desse material proporcionou algumas contribuigdes

que podem servir de gatilho para outras pesquisas no futuro.

O segundo procedimento metodoldgico se desdobrou no recolhimento dos
testemunhos orais, por meio de entrevistas com moradores, comerciantes e tran-
seuntes na W3 Sul que compartilharam suas memdrias com a pesquisa. Ao todo
foram 38 entrevistados, divididos em dois grupos. O primeiro grupo ¢ composto por
6 comerciantes da quadra 511 Sul. As entrevistas foram gravadas, nas quais relataram
sua histéria na W3 Sul, quando chegaram, como era o movimento nos primeiros anos
e como perceberam as transformagdes no seu dia-a-dia. As falas desses entrevistados
estardio designadas de com asletrasde AaF.

O segundo grupo de entrevistados ¢ formado por 32 pessoas, entre 20 e 80
anos, das quais 38% sfo moradores, 33% trabalham, 18% sdo transeuntes e 10% tem
outros tipos de relagdo com a avenida. Esse grupo teve a entrevista e as memorias
intermediadas pelo preenchimento de um mapa mental e suas falas estardo desig-
nadas com algarismos numéricos (Entrevistados 1a 32).

A dinamica da entrevista consistiu em pedir que o entrevistado mapeasse
as suas memdorias em dois momentos, no passado (Ontem) e no presente (Hoje):
descrevendo seu cotidiano na W3 Sul, quais os principais percursos, pontos de inte-
resse, locais de compras, estudo etc. (exemplos ilustrados na FIGURA 31, FIGURA 32 €
FIGURA 33). Foi solicitado que ndo houvesse interferéncia de terceiros e que os entre-
vistados contassem, a medida que preenchiam o mapa esquemadtico, as historias
por tras dos lugares que inclufam, enquanto o entrevistador tomava nota, a parte.
Uma andlise quantitativa desses mapas mentais, resultado parcial desta dissertagio,
estd publicada no artigo Mapeando memorias en la avenida W3 Sur, Brasilia (CAMARGO,
BRASIL € SABOIA, 2018), e a narrativa aqui apresentada complementa os resultados
obtidos inicialmente, por meio de uma analise qualitativa.

Considera-se que, para captar as transformacdes da paisagem da avenida, os
mapas mentais sdo ferramentas amplamente utilizadas (LYNCH, 2011; DE ALBA, 2004,)
e particularmente interessantes, pois contam histérias dos seus prdprios criadores
(COOPER, 2013). Buscou-se tragar uma cartografia afetiva na qual, ao invés de procurar
objetividade na leitura dos mapas, sdo ressaltadas as inimeras subjetividades das

relacdes das pessoas com a cidade e seus espagos.
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A andlise das memorias da avenida W3 Sul, contextualizadas pelos recortes
dos jornais e revistas, permitiu compreender as relagdes entre a conservacio do
passado e sua a articulagdo com a paisagem do presente. A montagem dessa nova
linha do tempo, carregada por fatos e afetos relacionados a avenida, ¢ uma maneira
de expor atributos imateriais e simbélicos que configuram a paisagem, do passado
e do presente, da W3 Sul. Essa camada ¢ adicionada as transformac6es morfold-
gicas, materiais e técnicas, abordadas anteriormente, e complementa a paisagem

vivenciada.
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FIGURA 31 Mapamental Entrevistado11.
Representagao textual. Acervo da pesquisa.
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FIGURA 3.2 Mapamental Entrevistado13.
Representagio figurativa. Acervo da pesquisa.
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3.1 A W3 NA CONSTRUCAO DA
CAPITAL IMAGINADA: 1957-1969

Ah! Brasilia era um acampamento. Brasilia ndo existia, ndo tinha
nem um 1km de asfalto quando eu cheguei aqui. Tudo era mato... e...
eu achava que era uma aventura muito grande para um pais fazer

uma cidade. Eu ndo acreditava muito néo. (Entrevistado E, 2017)

D T T T I S S S Y

A. Habitacdo em foco: 1957-1959

Os primeiros registros da W3 na midia estao
na Revista Brasilia de 1958. Eles ndo anuncia-

vam, contudo, a via W3 em si, mas sim as casas

populares das quadras 700* que estavam em

:ﬁ%«-m_

construgao (FIGURA 3.4 € FIGURA 35).

Em junho de 1958, as casas continua-
anbied

vam estampadas nas noticias, informando

= o progresso da construgio de Brasilia, bem
E FIGURA 3.4 Casas Populares em construgio. como a disponibilidade de habita¢des. Nas
= Pela disposicio das quadras e posi¢o no Plano
) Piloto, estima-se que sejam as quadras 711 e palavras de Israel Pinheiro, entéio presidente
12.. Fonte: Revista Brasilia, abr. 1958 n. 16, p. 5. ~
= 712 Fonie: RevISia Brastit, GOr 1956 110,15 da Novacap, a Fundaciio da Casa Popular
apresentava, prontas para serem habitadas,
528 casas, a Caixa Economica Federal estava
42 Vale lembrar que o enderegamento — 500, 700, 900 etc. - foi posterior. A
FIGURA 3.3 Mapamental Entrevistado32. numeragdo das quadras no decorrer do texto se manteve segundo os padrdes atuais
Representaco mista. Acervo da pesquisa. para prosseguir com o referencial que vem sendo formado ao longo do trabalho.
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construindo 222 residéncias geminadas e
3 firmas incorporadas construfam 60 casas
geminadas e 37 residéncias de 2 pavimentos.
(REVISTA BRASILIA, jun. 1958, n. 18, p. 8).

A edi¢dio de novembro de 1959 trouxe
as casas “duplex” concluidas, que jd haviam
sido divulgadas anteriormente, porém a
perspectiva da imagem foi alterada. Nesta
representagio, ao invés de ser uma fotogra-
fia em voo de passaro ou no nivel do obser-
vador, como havia sido até entdo, o fotégrafo
estava posicionado em uma das lojas das
quadras 500, olhando para as quadras 700
(FIGURA 36). A construgio das quadras 500 e 0
inicio de funcionamento das lojas, ja ocorria
desde meados de 1959, conforme sugerem
as fotografias do Arquivo Publico. A via ja
estava formada, havia carros em movimento,
o comércio funcionando. O enfoque da midia,
todavia, se mantinha nas casas populares.

Vale lembrar que o dito enfoque das
casas populares ainda era minimo quando
comparado a construcgio das superquadras
ou dos monumentos de Brasilia e, por isso,
emvdrias edi¢des as casas das 700 ndo foram
mencionadas. No entanto, essas casas eram
ponto de referéncia no plano em construgo,
como mostravam, por exemplo, as propagan-
das da época de lojas que se localizavam nos
blocos comerciais das 500 e que direcionavam

FIGURA 3.5 Casas Populares em construgio.
Fonte: Revista Brastlia, abr. 1958, n. 16, p. 6.

FIGURA 3.6 Casas “duplex” vistas a partir de uma loja
das quadras 500. Fonte: Revista Brasilia, nov. 1959, n. 35, p. 6.

FILIAL:

AVENIDA W-3 (CASAS POPULARES)
BRASILIA

FIGURA 3.7 Trecho de propaganda daloja Méveis Aurora.
Fonte: Revista Brasilia, ed. Arquitetura e Engenharia, ago. 1960, p. 301.

ocliente com a indicagfio entre parénteses “casas populares” (REVISTA BRASILIA, ed.

Arquitetura e Engenharia, ago. 1960, p. 301).

Nos primeiros anos da cidade, foi possivel ver que as casas das 700 ndo eram

ocupadas apenas por residéncias, como foi o caso de duas unidades geminadas que

sediaram a Biblioteca e Discoteca Visconde de Porto Seguro, instalada em 1958, sob

responsabilidade da Novacap (MUSEU DA EDUCAGAO, 2017).
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FIGURA 3.8 - Turma da Escola de Artes Pldsticas Professor
Barrenechea em frente a casa sede da biblioteca. Fonte: AvPDF.

O acervo dispunha de cerca de trés mil volumes e discos, doados
pelas embaixadas, instituicdes culturais, ministérios, outras bibliotecas
e entidades particulares, bem como por escritores e intelectuais

do Brasil e do exterior. Havia sala de leitura e de conferéncia. A
discoteca possuia musica de diversos estilos e uma colecéo de
discos infantis, em LP, dispostos em uma sala especial e uma

cabina inteiramente independente. (MUSEU DA EDUCAGAO, 2017).

ABiblioteca também oferecia cursos a
populacdo, como linguas estrangeiras, musica
e belas artes, cujo professor responsavel deu
nome a Escola de Artes Plasticas Profes-
sor Barrenechea (FIGURA 3.8). Essa ocupacdo
vigorou até 1961, quando o prefeito da época
extinguiuabiblioteca e o acervo foi extraviado
(MUSEU DA EDUCAGAO, 2017). Outras ocupa-
¢Oes diferenciadas, contudo, se mantiveram,
o que foi visivel em publicagdes posteriores,
como o escritério de vendas do Jockey Clube
de Brasilia situado na “Av. W-3 - Quadra 30 -
Bloco 1 - Casa 2” (SEJA SOCIO PROPRIETARIO,
1963, p.7)-

Autilizacdo dos imdveis, tanto nas quadras 700 quanto nas quadras 500, para
fins diferentes de sua fungéo dita principal também esteve evidenciada nas memorias
de pioneiros entrevistados.

Um entrevistado relatou que vinha de Goiania para Brasilia nos primeiros
anos, e a “entrada” para a capital, eraa W3 Sul (Entrevistado 31,2018). Alojaa qual
0 pai era proprietdrio (na quadra 506) tinha um apartamento no andar superior,
no qual o gerente morava e havia ainda um quarto para a familia proprietaria se
hospedar quando estavam na cidade. Além disso, a sobreloja possuia dormitérios
para os funciondrios daloja, devido a alta rotatividade de mio-de-obra e a situagdo
de provisoriedade nos primeiros anos (Entrevistado 31,2018).

Outro recordador relata que viua W3 nascer abordo do caminh#o de entrega
de materiais de construgio da loja do pai, na Cidade Livre (Entrevistado 12, 2018).
Assinalou a presenca de sucursais dos jornais nas casas das 700, em especial na
quadra 708, cuja esquina foi ocupada pelo Primeiro Cartério de Brasilia. Além disso,
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comentou sobre a inversdo “geografica” das

casas da W3%, em que a drea projetada para

ser “fundos”, a entrada de servigo, era conec-
tada asvias de acesso de veiculos e a “frente”,
voltada para o jardim, eraacesso de pedestres.
No entanto, a inversdo funcional consistiu em

fazer do acesso de servigo, o acesso principal

das casas. Segundo ele, essa inversdo ocorre

desde a década de 1960, quando prestadores

de servicos como dentistas e advogados se

instalavam nas casas populares (Entrevistado

12,2017).

Ou seja, desde sua construgio, as
quadras 500 e 700 servem a funcdes variadas,
nao sendo exclusivamente comercial ou resi-
dencial. Contudo, esses tipos de apropriagio
nio eram evidenciados pelas matérias dos
jornais e revistas, e somente foi possivel verifi-
car asolidez da memoria em relagéio aos fatos
por meio de antincios ou propagandas nessas
midias.

Todavia, mais do que as fungdes
propriamente ditas que se instalavam nesses
locais, vale apontar os sentimentos de vizi-
nhanca e comunidade que permeiam os
relatos e as memdorias mais antigas dos entre-
vistados e moradores dessas quadras. Alias,
as casas geminadas, de até dois pavimentos,
proporcionavam ares familiares aos recém-

-chegados, vindos dos mais diversos pontos
do Brasil, de forma que ali conseguiam se reco-
nhecer, seidentificar e, até, se conectar com o

FIGURA 3.9 Vistaaérea das casas das 700.
Tipologias originais ainda sem grades e dreas
verdes livres para brincadeiras. Fonte: ArPDF

FIGURA 310 Criangas caminhando nos arredores da W3
Sul. Autoria de Peter Scheier. Acervo do IMS. Disponivel em:
https:|[ims.com.br|titular-colecao/peter-scheier| Acesso em: 18 Jan. 2019.

espago e com os seus semelhantes, conforme apontou um recordador: “As escalas de

Brasilia me atraem. Gostava de Brasilia porque era baixinha, e me identifiquei logo

43 Para aprofundamento no tema, ver dissertacao de mestrado de Ricardo Reis Meira (2013).
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coma cidade de interior em que morava antes” (Entrevistado 15, 2018).

Assim, a concentracdo de pessoas naquele espaco, envolvidas com a cons-
trugdo de Brasilia, acreditando no sonho da nova capital, estimulou a criagdo de
lagos de vizinhanga entre si. Enquanto criancgas, brincavam nas dreas verdes, nas
manilhas de construg?o, no barro, nas “florestas”... os vizinhos eram amigos e se
conheciam. Frequentavam as casas uns dos outros. Em especial, foram ressaltadas
aslembrancas das casas sem grades (FIGURA 39) e dos percursos a pé. Um recordador
apanhou uma foto de Peter Scheier (FIGURA 310) e comentou a liberdade dos meni-
nos - novos — caminhando ao lado de um bloco comercial da W3: “Essa foi a minha
infancia. Faziamos tudo a pé” (Entrevistado 16, 2018).

H4d que se considerar que os deslocamentos, feitos predominantemente a pé,
se justificam pelo contexto da época, em que eraum luxo para as familias possuir um
automovel nos anos 1960: “a W3 se tornou o centro, onde as pessoas vinhama pé. Era
comum naquela época. Ndo tinha outra solucéo, ndo sei nem se tinha transporte
publico naquela época” (Entrevistado E, 2017 - grifo meu).

A experiéncia de morar nas Casas Populares no inicio de Brasilia também foi
relatada por Oscar Niemeyer, morador da quadra 707.

Mas minha transferéncia para Brasilia (...) s6 se efetivou em agosto de
1958 (..). Nos primeiros tempos vivi como os demais colegas, numa
residéncia da Fundacgéo da Casa Popular. Era uma casa simples

e acolhedora (..). Apesar dos desconfortos, minha casa estava
sempre cheia de companheiros que nela entravam e saiam como
se estivessem no préprio escritério. A noite, 14 nos reuniamos em
longas conversas, nao raro fazendo grandes batucadas, tocando
violdo e pandeiro, batendo em latas e copos, com uma alegria

que a solidado provocava. (NIEMEYER, 20086, p. 14 - grifo meu).

Vizinha de Niemeyer, na época, uma entrevistada fez coro aos relatos de
comunidade, de brincadeiras nas dreas verdes, dos passeios a pé, da sensacéo de
liberdade e concluiu: “A gente era feliz aqui na W3” (Entrevistado 277, 2018).
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B. O “aparecimento” do comércio na W3: 1960-1969

Os blocos comerciais das quadras 500 passa-
ram a ser retratados em fevereiro de 1960,
como “As novas lojas construidas pela Nova-
cap” (FIGURA 311 - Revista Brasilia, fev. 1960, n.
38,16). A mesma edicdo também fez mencéo

ao posto de saude n°1, erguido na entrequa-
dra 508/509 como uma comprovagio de que

havia assisténcia a satide na nova capital. O

Cine Cultura, na 507 Sul, importante frisar,
estava inserido no contexto da vida cultural

da cidade (Ficura 312), sendo visivel no acervo

fotografico, porém sem mencio em midias de

maior alcance (Revista Brasilia ou Correio

Braziliense).

No més seguinte, marco de 1960, as
casas das 700 foram novamente anunciadas
como o “Conjunto de Casas da Caixa Econo-
mica”, eas quadras 500 como “Setor de lojas e
residéncias atrds das superquadras” e “Escri-
toérios da Novacap”. O conjunto formado das
referidas quadras foi mostrado como “Vista
aérea do comércio residencial, aparecendo
ao fundo a escola parque e em construgio a
superquadra do Banco do Brasil” (Revista

Brasilia, mar. 1960, n. 39, p. 8-9). As mesmas

FIGURA 311 Lojas das quadras 500, construidas pela
Novacap. Fonte: Revista Brasilia, fev. 1060, n. 38, p. 16.

FIGURA 312 Cine Cultura, estima-se em 1959. Fonte: ArPDF.

designacdes voltaram a se repetir em abril de 1960, edicio comemorativa pela inau-

guracdo da capital (Revista Brasilia, abr. 1960, n. 40, p. 59-60).

Com a inaugurac@o da capital, surgiu também o jornal Correio Braziliense. A

primeira edi¢do do jornal j4 trouxe a W3 como uma avenida, em uma matéria-propa-

ganda da Construtora Camargo Corréa, responsavel pelo arruamento e capeamento

asfaltico da “W3-Rrs”, dentre outras (ENGENHARIA BRASILEIRA ACEITOU, 1960, p. 12).

Dois dias depois, 23 de abril de 1960, o conjunto W3 foi retratado indiretamente,

pois a matéria mostrava criancas brincando em parquinhos nas entrequadras das

700 (CRIANGAS TOMAM DE, 1960).
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FIGURA 3.13 Comércio ambulante na W3. Fonte: AvPDF.

FIGURA 314 Quiosque na W3, no dia da inaugurag@o
de Brasilia. Foto virou carto postal. Fonte: ArPDF

FIGURA 315 Lojana W3, retratada com glamour.
“Simples e elegantes lojas da W-3 em um flagrante
noturno”. Fonte: Revista Brasilia, ago. 1960, n. 44, p. 3

N#o demorou muito para problemas
rotineiros da cidade comecarem a ser expos-
tos no jornal. Uma matéria do dia 24 de abril
falava sobre o alto prego dos produtos no
comércio, sob a manchete “Muita explora-
cdonos Restaurantes de Brasilia” (1960, p. 8),
varios deles situados na W3; seguida por outra,
no dia 26 de abril, que relatava os problemas
de limpezaurbana da cidade recém construida

“Deve comecar sem demora a limpeza geral
da cidade” (1960, p. 1). Nesta ultima, havia o
enfoque na quantidade de lixo presente na W3,
especialmente em frente aos escritdrios da
Novacap. No mesmo periodo, diversas fotos
mostram a presencga de comércio ambulante
(FIGURA 313 € FIGURA 316), sendo que uma delas
posteriormente virou cartio postal da inau-
guracdo de Brasilia (FIGURA 314).

Em agosto do mesmo ano, as lojas
da W3 foram retratadas com glamour pela
Revista Brasilia: “Simples e elegantes lojas da
W-3 em um flagrante noturno” (Revista Brasi-
liaago. 1960, n. 44, p. 3), ilustrado na FIGurA 315.

Destaca-se a falta de registro, na
Revista Brasilia, das situa¢des de improviso,
comércio ambulante, falhas no gerencia-
mento da cidade presentes no cotidiano da
avenida a época. As matérias do Correio Brazi-
liense e o acervo fotografico, nesse sentido,
proporcionaram uma compreensao de outros
fatos que ocorriam na avenida, no cotidiano
da cidade que ainda estava se estabelecendo,
e que ndo eram interessantes de serem regis-
trados nas Revistas Brasilia, visto que essas
eram o maior instrumento do governo de
divulgacdo e registro da epopeia de constru-
cdo da capital.
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Um ano apés a inauguragio da cidade,
abril de 1961, a Revista Brasilia voltou a
trazer imagens da avenida, com as seguintes

legendas:

Um dos edificios comerciais da
Avenida W-3, principal centro
comercial de Brasilia, na Asa
Sul. Estabelecimentos bancarios,
comerciais e lojas dos mais
diversos tipos, sucursais dos
grandes jornais e emissoras do
pais, concentram sua atividade
na W-3, justamente denominada

a ‘Quinta Avenida’ de Brasilia.

Vista da W-3, tomada de bordo de um helicéptero. A moderna
artéria ‘formiga’ de gente, dando a Brasilia o aspecto da cidade
moderna que néo pode fugir a acdo benéfica da iniciativa particular.
A direita, um conjunto residencial geminado construido pela Caixa
Econémica Federal; ao fundo, as casas da Fundagdo da Casa

Popular; e a esquerda parte de uma Superquadra. (FIGURA 318)

(Revista Brasilia, fev./abr. 1962, n. 50-52, p. 44)

No Correio Braziliense, continuavam as pautas de problemas cotidianos
enfrentados pela cidade em consolidacgo, como a dentincia de existéncia de “infer-
ninhos” em uma quadra da W3 Sul. A dentincia foi seguida de resposta pelo érgéo
responsavel, em que ndo havia sido encontrada “uma férmula capaz de solucionara
falta de vistoria e de consertos nas residéncias da inacabada Quadra 48, que dentre
outras coisas, nio dispde de telefones, iluminagio publica, ajardinamento, merca-
dinhos e, principalmente, escolas” (IPASE CONSTRUIRA NOVOS, 1961, p. 8).

Ou seja, nos primeiros anos de Brasilia, um periodo em que a avenida era
considerada ponto de encontro e de comércio ativo, existiam também focos de
atividades ilicitas e problemas de manutenc@o ou mesmo gestdo da cidade que se

iniciava. Além desse tipo de dentincia, nas noticias constavam outras reclamacdes
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FIGURA 3.16 Comércio ambulante na W3. Autoria de
Peter Scheier. Acervo do IMS. Disponivel em: https:/[ims.
(FIGURA 317) com.br/titular-colecaofpeter-scheier| Acesso em: 18 Jan. 2019.

FIGURA 318 Vistaaérea da W3 “formigando” de
gente. Fonte: Revista Brasdlia, fev. /abr. 1062, 1. 50-52, p. 4. importados), Slaviero, Bibabd, Fofi (grandes

de leitores como o estacionamento de taxis na W3 (RECLAMAGOES DOS LEITORES,
1961a, p. 6) e a fluidez do transito, ou ainda os restos de construgio civil que ainda
se amontoavam na W3 (RECLAMAGOES DOS LEITORES, 1961b, p. 5).

Esses inconvenientes da vida coti-
diana, presentes no Correio Braziliense, ndo
eram noticias da Revista Brasilia e também
ndo se fixaram na memoria coletiva. Na
conversa com o segundo grupo de entrevis-
tados (32 pessoas), a0 menos 12 vivenciaram
aavenida em algum momento entre 1957 e
1969. Suas lembrangas valorizaram o comér-
cio easatividades cotidianas a partirda W3, e
nio se ativeram aos problemas “menores” de
manutencdo da avenida, tendo em vista que

FIGURA 317 Blocos das 500. W3 como a “Quinta avenida todaa cidade ainda era um intenso canteiro de
de Brasilia”. Fonte: Revista Brasilia, fev./abr. 1062, n. 50-52, p. 4.

obras, nos primeiros anos. Algumas das ativi-
dades relatadas, contudo, nio esconderam
os comportamentos ilicitos da época, como
apresenca de “inferninhos” na sobreloja de
um bar na avenida (Entrevistado 12, 2018).
Dentre as recordagdes, se destacam
em especial, os estabelecimentos que costu-
mavam frequentar, como as lojas: Papelaria
Ritz, Hamilton (vendiam e consertavam
mdquinas de escrever), Casa do Barata, Solo-
magq, Casa Iracema (lojas de ferragens e
eletrodomésticos), Huddesfield (tecidos

magazines com foco em enxoval, roupas e até
brinquedos), e restaurantes, bares e lanchonetes como Roma, Alabama, Caravelle,
Flamingo, Mocambo, O Espanhol, Santa Clara, Montanhés e ainda os Supermercados
da saB (Servigo de Abastecimento de Brasilia).

Vale observar que no so as lojas citadas ofereciam opg¢des de comércio,
servicos e lazer, mas também as sobrelojas eram utilizadas tamanha eraa demanda
por espacos. Alids, a “W3 ndo era s comércio, mas oferecia vida noturna, bares e
restaurantes. Sobrelojas eram muito importantes, onde se instalavam dentistas,

consultorios, escritérios” (Entrevistado 16, 2018).
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Aslojas da W3 representavam o que
havia de melhor na capital e também eram
frequentadas por segmentos sociais diversos,
incluindo o préprio Juscelino Kubistchek:

Quando eu cheguei, a W3 na
década de 60 era um shopping,
porque essas lojas, essas
galerias, que eu trabalhei muito
anos ali na galeria W3. Tinham
joias, de um japonés, joias caras,
até o presidente um dia entrou
14, o presidente Juscelino, entre
outras pessoas importantes. Até

tive a oportunidade de falar

com o Juscelino duas vezes. com.br/titular-colecaofpeter-scheier| Acesso em: 18 Jan. 2019.

(...) (Entrevistado A, 2017).

As proéprias lojas de tecidos, armarinhos, costureiras e alfaiates, por exem-
plo, eram os grandes fornecedores de roupas da época, em um pais que comecava a
estruturar a confecgiio em grande escala, com
oinvestimento em industrializacdo do Plano
de Metas de JK. Assim, a instalacdo de grandes
magazines, que vendiam roupas, brinquedos,
tecidos, lencéis, como a Bibabd e a Fofi, repre-
sentouuma grande mudanca para asociedade.

Damesma forma, as lojas de ferragens
e de eletrodomésticos traziam o que haviade
mais moderno para a vida doméstica na capi-
tal de um pais recém-industrializado. Alguns
chegaram a se lembrar da primeira vez que
viram um espremedor de laranja em um bar
(Entrevistado 12, 2018), ouainda do primeiro
milk-shake provado (Entrevistado11,2018). A
propriainstalacio de supermercadosfoiuma  FIGURA 320 Passeiona W3 Sul nos primeiros
revolugﬁo na forma de comprar (FIGURA 3_19)‘ anos da cidade. Autoria de Peter Scheier. Fonte:

Até entfo, as compras de mercadorias para  colecaojpeter-scheier] Acesso em: 18 Jan. 2019.
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FIGURA 319 Supermercado na década de 1960. Autoria
de Peter Scheier. Acervo do IMS. Disponivel em: hitps:/[ims.

casa eram feitas em feiras, abertas. O autosservico, sem interferéncia dos vendedo-
res (gritos, como relembra um entrevistado), em que havia liberdade de circulagiio
e escolha de mercadorias era mais um simbolo de modernidade.

Aslojas se mantinham abertas até a noite. A diversidade do comércio permitia
que os habitantes da cidade resolvessem tudo em um s6 lugar (FIGURA 3.20). E, dentre
os frequentadores assiduos da avenida, estavam aqueles que iam sé passear, ver
pessoas, porque era a op¢ao de lazer que a capital em construcgo dispunha a época.

Tinha uma padaria que eu esqueci o nome dela, que fazia uma
fila que ia até o final da quadra. (...) Mas é essas coisas entendeu?
Ver gente. Ver pessoas. Vocé nédo vinha comprar nada, vocé

vinha ver pessoas. O comércio ficava aberto até as 10h da noite.

Meu pai mesmo ficava até as 22h. (Entrevistado C, 2017)

E ainda, a proximidade com a sede de sucursais dos jornais (provisoriamente
instaladas nas quadras 708), o estabelecimento de bancas de jornais e revistas entre
os blocos comerciais das quadras 500 e a alta circulac@o de pessoas fazia da W3 o
local em que as informagdes chegavam rapidamente. “Todo mundo parava ali. (...)
AW3eraa capital de Brasilia” (Entrevistado 12, 2018).

C. W3 como palco

A W3, contudo, ndo vivia apenas da relagio
comércio-residéncia. Muitas lembrancas
do periodo exaltavam os espagos culturais
como o Cine Cultura, na 507 (FIGURA 3.21); a
Escola Parque, na entrequadra 507/508; € 0
GTB, naentrequadra 505/506. O Cine Cultura
foi demolido na década de 1980, € 0 GTB assu-
miu diferentes fung¢des ao longo do tempo: a
siglaremetiaa sede do Grupo de Trabalho de

Acervo do IMS. Disponivel em: https:/[ims.com.br|titular-

FIGURA 3.21 Cine Cultura. Fonte: Acervo
Gilberto Teixeiva in GORGULHO, 2015.

Brasilia, 6rgéo que organizou a transferéncia
de funcionarios paraa capital, também servia
como restaurante popular (“bandejao”) e

133



tinha espago para eventos. Entre as décadas
de 1960 e 1970, 0 local se tornou a Biblioteca
do Instituto Nacional do Livro (INL), até ser
convertido em Biblioteca Demonstrativa de
Brasilia.

O Teatro Galpdo e o Galpaozinho,
(FIGURA 3.22), que configuram atualmente o
Espago Cultural Renato Russo, na quadra 508,
também integram os espacos culturais do
passado. Esses espacos assumiram as edifica-

¢Oes anteriormente ocupadas pelos escritorios  FIGURA 3.22 Teatro Galpio e Galpaozinho vistos a partir
da W2, 508 Sul. Autoria Nicolas Behr. Fonte: BEHR, N. Beije-me:
Retratos de uma geragiio brasiliense. Brasilia: Sigel Capital. 2009, p. 23.

da Novacap. Nao foram encontrados registros
que esclarecessem as datas precisas de inaugu-
ragdo, porém, estima-se que a partir da década
de 1970, os Teatros Galpdo e Galpdozinho ja estivessem em pleno funcionamento,
devido aos registros fotograficos.

Esses espacos eram pontos de referéncia na época e concentravamavida cultu-
ral da capital em desenvolvimento, conforme mostrou, em 1969, uma publicacdo do
Correio Braziliense. “Como orientar-se em Brasilia” trouxe o endere¢amento da cidade
ealguns problemas relacionados a circulagio, como por exemplo “os 6nibus s trafe-
gam no sentido horizontal das Asas. (...) No sentido vertical s6 transitam pedestres
ou carros de passeio ou de aluguel” (COMO ORIENTAR-SE EM, 1969, p. 3).

Apublicagio apresentou o GTB como um marco referencial da W3, que aindando
tinha sido registrado pelas midias e que era de forte presenca nas memorias, localizado
naentrequadra 506/507 Sul. A matéria mostrou, junto com essa edificagdo, aindicagdo

de varios comércios e usos buscados nas redondezas da avenida.

(..) o GTB é tdo conhecido que podemos dizer que ele divide a W-3 em
duas partes, antes e depois do GTB. A concentracdo dos bancos fica
na quadra imediatamente depois do GTB (..); € em frente ao GTB que se
deve entrar para ir ao Elefante Branco+, na W-5, a maioria dos colégios
de ensino médio; vérias casas de ferragens, de material de construgéo
de armarinhos ficam antes do GTB; o Cine Cultura fica a uma quadra

de distancia do GTB; tal e tal (...). (COMO ORIENTAR-SE EM, 1969, p. 3).

44 CEMEB. Centro de Ensino Médio Elefante Branco.
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FIGURA 3.24 Visita do prefeito ao comércio
da W3, em 1965. Fonte: AvPDF

Nessa descricéio verifica-se, jd na
década de 1960, a ampliacéio da drea de
influéncia W3. Mesmo para atividades loca-
lizadas nas quadras 9oo, como as escolas, a
W3 erareferéncia para seu acesso. Damesma
forma, as memorias relatadas demonstra-
vam a expansdo do cotidiano a partir da via
W3 Sul para atividades nas quadras 9oo,
como os pequenos mercados e vendas nas
entrequadras 700/900, escolas, igrejas; além

FIGURA 3.23 Desfile da Miss Universo na avenida das quadras 300 e 100, como o Clube de Vizi-
'W3. Fonte: Revista Brasilia, mai. 1962/set. 1963, n. 65/81, p. 31.

nhanca, a Igrejinha, bares e restaurantes nos
comércios locais, dentre outros.
BRARPDESCS FF-7:11D:2 Além desses espacgos, alguns avisos
k. publicados no jornal, mostraram a ocupa-
¢do das quadras 500 por outras institui¢des.
Por exemplo, a escola de lingua inglesa, Casa
Thomas Jefferson, tinha sede em uma das
lojas da W3 (FEIRA MUNDIAL DE, 1964) até se
mudar para a sede definitiva na entrequadra
706/906, em 1974, € 0 Diretério Central dos
Estudantes de Brasilia possuia a sede nos
“fundos” de uma drogaria, abrindo para a via
W2 (DIRETORIO CENTRAL DOS, 1965).

A vida cultural e social da avenida,
contudo, extrapolava as edifica¢Ges espe-
cificas e invadia o espaco publico: a avenida
eraum palco, sede de manifesta¢des e come-
moragdes do periodo. Em fevereiro, sediouo
primeiro desfile de escola de samba do Distrito Federal, Pioneiros de Brasilia (CB/DA,
1962). Em abril, recepcionou o desfile da Miss Universo, em carro aberto do Corpo
de Bombeiros, para “a maior multiddo jd concentrada nas avenidas da capital federal”
(FIGURA 3.23 - Revista Brasilia, mai. 1962/set. 1963, n. 65/81, p. 31). E em dezembro, a

Associacgo dos Servidores Postais Telegraficos do Distrito Federal percorreua W3
emuma passeata de protesto a auséncia de residéncias para os funciondrios dobcr
na capital (SERVIDORES DO DCT, 1962,).

Em 1965, a Revista Brasilia voltou a escrever sobre a W3 como o principal
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centro comercial de Brasilia em uma maté- BR.ARPDF.SCS.FF.7.6.8.6
ria sobre a presenca da iniciativa privada em
Brasilia, comparando com o projeto inicial de
Lucio Costa: “O surpreendente crescimento
da Av. W3, transformou-a no principal reduto
do comérciolocal. Contudo, Lucio Costaloca-
lizou junto a Plataforma Rodovidria o Centro
Comercial da Cidade” (Revista Brasilia, 1965,
n. especial,anoV, p. 16).

Em marco de 1965, 0 comércio recebeu
avisita do prefeito (FIGURA 3.24). Destaca-se a
visita, pois essa mesma fotografia foi utili-
zada por trabalhos académicos, como Garcia

et.al. (2011, p. 59) e por Rocci (2017, p. 78),
FIGURA 3.25 W3 noturna, em frente ao

parailustrar um dia comum na avenida, que )
Cine Cultura, em 1964. Fonte: ArPDF.

apresentava grande movimento e vitalidade
comercial, porém a fotografia retratava um
evento especial. Outras imagens poderiam BRAREEETT 2 Lo
registrar a animagio do comércio da avenida

aolongo da década de 1960, como a FIGURA 3.25,
que registrou o movimento em frente ao Cine

Cultura, em 1964, ouainda a FIGURA 3.26, na qual

se notaa situacio de agravamento do transito

e necessidade de controle por um guarda, em

1969.

Para coroar o movimento politico na
avenida, embora n#o tenha sido noticiado,
uma entrevistada relatou ocasides de manifes-
tagdio naavenida W3 contraaditadura (Entre-
vistado 27, 2018). Em seu relato, ela lembrou
a ocasifio da Revolugdo de 64, em que sentiu  FIGURA 326 Organizagdo do transito de
muito medo, pelos acontecimentos serem tio ~ eicIOs e pedestres, em1969. Fonie: ArPDE
préximos de sua residéncia. A manifestagio
na W3 teve concentrago na praca 21 de Abril (entrequadra 707/708), ela habitava
a quadra 707 e tinha acabado de ter seu primeiro filho. Comentou a repressio a
manifestacdo e as fugas pelas casas das 700. O relato dessa entrevistada, apesar de
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ter sido o tinico oficialmente® colhido dentre os entrevistados para essa pesquisa,
foi reforcado por outros elementos encontrados ao longo da pesquisa.

Na literatura consultada sobre a W3, a inica pesquisa que abordou as mani-
festagdes durante a ditadura militar explicitamente foi o artigo de Brandao (2008),
que trouxe o relato de um outro morador.

A W3 Sul serviu também, de palco para as manifestagcées estudantsis,
da década de 60, porque, segundo depoimento de um antigo
morador, era mais facil fugir pelas casas das 700 (que ainda ndo eram

gradeadas) do que pela Praca dos Trés Poderes. (BRANDAO, 2008, p. 8).

Os outros trabalhos refor¢aram a imagem da W3 como um local de mani-
festacOes culturais e civicas, porém sem adentrar a esfera da ditadura militar. Esse
periodo foi o cendrio de um romance recém-publicado de Milton Hatoum. O escritor
morou na capital do pais entre 1967 e 1969, e trouxe sua experiéncia na W3 para o

romance. Em suas palavras:

O 6nibus para a Asa Sul parou no comeco da W3, bloqueada.
Desci por uma rua paralela, a W2, e, quando me aproximava do
Cine Cultura, vi a Escola Parque e a praca Vinte e Um de Abril
cercadas por viaturas policiais; a sirene de uma radiopatrulha
me assustou, corri na direcéo da W1 e me encostei numa coluna

de um bloco da 308, perto da Igrejinha. (HATOUM, 2018, p. 40)

Por fim, no acervo fotografico dos Didrios Associados, foi encontrada uma
fotografia (ndo datada, mas parte de um catdlogo sobre a Ditadura) da ocasido de
manifestacdo estudantil da Unido Nacional dos Estudantes (UNE) na avenida W3
Sul (CB/DA, 1964). Pela presenga de Honestino Guimaries na fotografia, estima-se
que a manifestagdo tenha ocorrido antes de 1973, quando foi preso pela quarta vez
e ndo retornou. Apesar disso, ndo foram encontrados registros da utilizacio dessa
fotografia em matérias da época. A existéncia dessa fotografia, contudo, mostra que

45 Uma outra entrevistada comentou também sobre a presenca de militares na
avenida e, inclusive, da existéncia de um centro de detengéo no final da W3 (entrequadra
512/513), porém esse comentdrio foi feito apds o encerramento do processo de marcagio dos
pontos memoraveis nos mapas mentais e, portanto, apos o término do registro “oficial” de
suas lembrangas. Vale a pena a investigacio a fundo dessa pista em pesquisas posteriores.
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a'W3 eramais do que um eixo de circulacdo, ou um centro comercial, eraum local de
manifestagdo e de ativismo politico-social.

Merecem especial atengdo as manifestagdes contraa Ditadura esquecidas pela
maioria dos entrevistados. E necess4rio apontar que os entrevistados eram orientados
anarrar o proprio cotidiano na avenida. Sendo assim, ¢ plausivel que a maioria (dentre
aqueles que vivenciaram o periodo em destaque) nio se lembre, porque, de fato, ndo
vivenciou as manifestagdes, sendo eventos que néo fizeram parte do cotidiano e da
histdria deles enquanto individuos. Esses fatos, contudo, fizeram parte histdria ptblica
do pais e poderiam estar mais presentes na memdria coletiva da populagio.

A caréncia de elementos que fortalecam a memoria, como matérias de jornais,
videos, filmes e fotografias, faz determinados acontecimentos ficarem cada vez mais
opacos, e serem paulatinamente esquecidos. A auséncia de noticias a seu respeito no
Correio Braziliense e na Revista Brasilia evidencia a materializacdo da censura e suas
repercussdes na paisagem da memoria dos brasilienses.

Adentra-se, portanto, um periodo histdrico em que hd a presenca de mais um
filtro nas memdrias e nos fatos noticiados, a censura do periodo da Ditadura Militar.

Um evento marcante ocorreu em 1969, quando Pelé desfilou na avenida W3
Sul em comitiva com os militares, para comemorar o seu milésimo gol. “Brasilia parou
ontem parareceber e aclamar o Rei. (...) Ao passar, em carro aberto, pela W3, recebeu
amajor manifestacio ja prestada a qualquer pessoa em Brasilia” (PRESENGA DE PELE,
1969, p. 1). Essa ocasido mostrou o espago de manifestagdes politicas acolhendo os
militares ao lado de um personagem aclamado pelo povo.

A mesma edi¢do dojornal trazia uma carta de leitor particularmente interes-
sante, em que o leitor reclamava que a decoracgo de Natal da cidade se resumia aos
enfeites e luzes presentes na W3, trecho Sul, enquanto o resto ficava esquecido ouem
situacdo de escassez de investimentos (CARTA DO LEITOR, 1969, p. 2). A decoragdo de
Natal, os concursos de melhor vitrine para os comerciantes e também as decorages
daavenida para o carnaval também estiveram presentes nas lembrancas reunidas
do periodo. Uma entrevistada contou que na época do carnaval fechavam a W3 para
carros, e as pessoas ficavam andando a pé ou de bicicleta (Entrevistado 23,2018). Outro
adicionou que no tltimo dia de carnaval, “os milicos” traziam a escola vencedora do
Rio de Janeiro para desfilar em Brasilia (Entrevistado 14, 2018).

Havia, assim uma vida publica, uma agitacdo na avenida, que nio se reduzia
apenas ao comércio ali instalado, mas também as condicdes oferecidas pela cidade
(ainda em construgdo), em que a avenida W3 praticamente reinava absoluta nesses

primeiros anos.
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3.2 PLANOS EM CRISE: 1970-1981

A. O sucesso inconveniente

Proéximo ao décimo aniversario da cidade, a comparagéio com o projeto de Lucio
Costaretornou as pautas do jornal em “Mexeram no plano residencial” (SIMOES,
1970). A matéria registrou as alteracdes no Plano Piloto e trouxe a W3 Sul como
uma alteragdo inconveniente, que permitiu a participagio da iniciativa privada, mas

trouxe problemas a cidade, principalmente em relagdo ao transito.

Inspirado no sinal da Cruz, o Plano Piléto de Brasilia, na parte
residencial, ao ser desenvolvida, sofreu improvisacées e acabou com
deficiéncia e desequilibrio em varios setores. O maior inconveniente,
porém, aconteceu no deslocamento da area comercial para a avenida
W/3 Sul, que, de simples via auxiliar, passou a avenida de duas

pistas, com trafego intenso e problema de estacionamento. {(...)

Sacrificou-se o plano urbanistico para que a iniciativa privada
encontrasse melhores condicdes, principalmente no setor
comercial. (..) O local destinado ao centro comercial, num dos
angulos do cruzamento dos eixos, estava longe désse centro
residencial, ndo oferecendo, naquele momento, nenhum atrativo
aos investidores. O remédio foi abrir ao comércio varejista o local

destinado ao comércio atacadista que se situaria na W/3.

A consequéncia da modificagéo operada foi imediata. Grandes
firmas se instalaram com lojas de armarinhos, utensilios
domésticos, ferragens, e material elétrico. Agéncias bancarias
e de empresas de aero-navegacio, além de cinema, telefonica,

agéncia de correios complementaram o quadro.
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Dessa forma, o transito cresceu e a W/3 passou a ser
frequentada pelo vendedor, pelo comprador, pelas

mocinhas e pelos rapazes. (SIMOES, 1970 - grifo meu).

Amatéria trouxe informagdes bastante relevantes quanto as atividades que se
instalavam na avenida W3 e a perspectiva dos problemas da época, que se restringiam
ao transito de veiculos e pouca oferta de estacionamento. Nenhum entrevistado
comentou as diferencgas entre o projeto de Lucio Costa e a realidade construida.
Ainda que a discussdo tenha aparecido no maior jornal da cidade, no foi suficiente
paraimpregnar o imagindrio da populacio entrevistada que vivenciava o local.

Além das discussdes a respeito do desenvolvimento do Plano Piloto em rela-
¢do a paisagem projetada, matérias e propagandas da época mostraram outros aspec-
tos cotidianos da cidade, como obras no canteiro central, a inauguragio de lojas e
restaurantes, as demandas dos habitantes de Taguatinga pela “volta dos 6nibus pela
W3” (USUARIOS DOS TRANSPORTES, 1974), a conquista da urbanizac¢do na quadra 706
(URBANIZAGAO QUE CHEGA, 1974), a inauguracgo do viaduto conectando os trechos
Sul e Norte da W3 no cruzamento com o Eixo Monumental.

As obras no canteiro central dessa época ¢ um assunto polémico entre os
recordadores e comerciantes da drea. A avenida W3 apresentava um fluxo intenso
de transito, que foi reforgado pelo viaduto conector dos trechos Norte e Sul. O
crescimento populacional ocorrido na década de 1970 também colaborou para o
aumento da demanda. E assim, os canteiros centrais da avenida foram remodelados
paraacolher um maior nimero de retornos e cruzamentos. Essas altera¢cdes foram
acompanhadas pelo fechamento de uma parte dos estacionamentos que servem as
lojas no canteiro central.

Concomitantemente, ao longo da década de 1970, 0 Conjunto Nacional inau-
gurou as suas 3 etapas de construgdo. A coincidéncia cronolégica dos fatos levou
os comerciantes e habitantes a associarem o fechamento dos estacionamentos do

canteiro central a inauguragio do Conjunto Nacional.

A W3 é a unica avenida que existe em Brasilia. A Unica. (..) Todo o
comércio era na W3. As maiores lojas, os magazines, tudo era na W3,
o carnaval, as festas juninas, tudo era aqui na W3, la mais pra cima
um pouco. E nisso, veio um outro administrador, que naquele tempo
nZo era governador, mandou fechar os canteiros, os estacionamentos

do canteiro central. (..) La em cima [quadras do inicio da W3] se
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vocé olhar, é tudo fechado. E as lojas n&o tinham onde estacionar os

carros, as lojas foram quebrando, quebrando, surgiu os shoppings,

e foram mudando para os shoppings. (Entrevistado D. 2017).

FIGURA 3.27 Vistaaéreada W3em1970.
Quadra 505/506 em destaque. Canteiros
centrais sem cruzamentos. Fonte: ArPDF.

FIGURA 3.28 Obras de manutengio do calgamento na 507
Sul, em 1972. Instalagdo de pedras portuguesas. Fonte: ArPDF.

Um outro entrevistado chegou a afir-
mar: “O Sr. Aragio [dono de estabelecimento
comercial na 504] me falou que, quando
abriram o Conjunto Nacional, fecharam os
estacionamentos no canteiro central para
dificultar e levar a clientela para o shopping”
(Entrevistado 24, 2018). Assim, a raiz do
senso comum brasiliense de que a abertura
dos shoppings esvaziou a W3 pode estar
diretamente relacionada as obras neces-
sarias para readequacio do perfil viario da
avenida, que - por sua vez - precisava absor-
ver o fluxo de carros oriundos de seu “sucesso
inconveniente”.

Ao mesmo tempo, discussdes a
respeito da construg?o de Brasilia em compa-
ragdo com o projeto original continuavam.
Havia uma pressdo da Associagdo Comercial
para eliminar as interrup¢des nas vias Wie L1
(entre as superquadras, conectando-as coma
via W2), além de pedidos de alargamento da
W4. Sobre isso, Lucio Costa respondeu “Seria
o fim, seria um desastre romper as areas de
vizinhanga com a W2, que precisa até de novos
obstaculos e de pequenas construgdes de inte-
resse local, a fim de que haja, realmente, um
sentido residencial local, sossegado” (LUCIO
COSTA PROPOE, 1974, p. 9). Ademais, as cons-
trucdes a oeste das casas geminadas também
foram discutidas pelo Sr. Geraldo Orlandi,
engenheiro da Secretaria de Viacio e Obras
do GDF.
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Quanto a existéncia de prédios comerciais e escritérios entre

as Avenidas W/4 e W/5, disse haver exagero, pois é permitido

a entidade proprietaria do terreno apenas a construcéo da

sede, destinando 30% da area para salas que abriguem servicos
publicos e ministragcdo de cursos de datilografia, linguas e similares.

‘Lojas, jamais’, enfatizou. (LUCIO COSTA PROPOE, 1974, p. 9).

Essa foi uma das poucas informagdes encontradas a respeito do desenvolvi-
mento das quadras nos Setores de Grandes Areas. Ressalta-se que a taxa de ocupagiio
da sede e disponibilizagio de parte do terreno a outras entidades prestadoras de
servigos ndo foi encontrada na legislagéio urbanistica.

Apesar das recomendacdes de Lucio Costa de néo instalar comércio no Setor
de Grandes Areas oeste, dentre os estabelecimentos recordados pelos entrevis-
tados estdo as “vendinhas” diversas, em que
se encontravam peixes, verduras, legumes
e assemelhados. Essas edificagdes, térreas,
brancas, configuradas por paredes de cobo-
g0s, se situavam nas entrequadras 700/900
(Entrevistados 14 e 19, 2018). Resgatar a exis-
téncia dessas “vendinhas” complementa a
paisagem reforg¢ando o cardter de vizinhanca
e de complementaco do comércio por ativi-

dades ndo previstas anteriormente no plano
original. FIGURA 3.29 - Edificaces nas EQS 712/912. Vista

Aforma original dessas edi ﬁcagf)es nio da W4. Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
ficou eternizada nos registros fotograficos e
nao foram encontrados os projetos originais.
Ainda hoje é possivel ver resquicios dessas
edificacdes (aparentemente semiabandona-
das, como se vé na FIGURA 3.29 € na FIGURA 3.30),
contudo, a maioria j4 foi demolida, dando
lugar a outros prédios e fungdes.

Ainda no Setor de Grandes Areas oeste
(quadras 9oo e entrequadras 700/900), 0s

entrevistados recordavam de atividades e

lugares que ainda existem, mas que deixaram

FIGURA 3.30 Edificacdes nas EQS 712/912. Vista
de frequentar pela prépria mudanga defaseda interna do lote. Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
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vida, como as escolas primdrias e secunddrias e as instituicdes de ensino de linguas.
Além dos estabelecimentos de ensino, as igrejas e pardquias das 9oo também sdo
recordadas com afeto e como parte do cotidiano em que se fazia a pé “na W3”.

No Correio Braziliense, outros acontecimentos foram registrados sobre a
W3 aolongo dadécada de 1970, como brigas de bar, assalto, atropelamento, obras de
recapeamento e do canteiro central, obras de edificios, além de procissio religiosa.
Em outubro de 1970, houve o antincio do Departamento de Turismo (DETUR) de que
a'W3nio seria o centro das comemoracdes de Natal, sendo o evento transferido para
o Eixo Monumental. Na ocasifio também foi cancelado o concurso de vitrines entre
os comerciantes, por falta de apoio da Associa¢do dos Comerciantes do DF (ACDF).
Essa pequena nota indicou uma grande mudancga para a W3 no planejamento do
governo, ja que perdeu os holofotes para o Eixo Monumental e passou a assumir
realmente um papel secundario (DETUR TEM PLANOS, 1970).

A partir daalteragdo de enfoque no Natal de 1970, estima-se que o carnaval e
as demais comemoracdes tenham mudado de local também pela falta de noticias e
fotografias desses eventos na W3 até 1975. A vitoria em umjogo na Copa do Mundo de
1974, porém, foi comemorada, dentre outros locais, na W3 Sul. A multiddo tomou as
ruas e aanimacgo foi comparada ao que se vivia nos carnavais. (O CARNAVAL DA, 1974).

Destacaram-se, ainda, matérias de cunho denunciativo em que se registravam
as reclamagdes dos habitantes quanto a presenca extrema de lixo, ratos, baratas na
avenida (RATOS E BARATAS, 1974). Percebe-se também a permaneéncia de atividades
nao residenciais nas quadras 700, com a publicagio de antncios de contratagiio em
locais como a Empresa Olivetti ou até na Embaixada do Bangladesh, cujas sedes
eram em casas das 700 (OLIVETTI DO BRASIL, 1974; EMBASSY OF BANGLADESH, 1974).

Em 1975, a comemoracio do carnaval retornou para a avenida W3, onde se
manteve e continuou sendo noticiado como sucesso até inicio da década de 1980.
Brasilia viveu, segundo as matérias, “o maior carnaval da histéria” (BRASILIA VIVEU
SEU,1975). O feito se deve ao retorno dos desfiles paraa W3, a0 investimento em orna-
mentacio e iluminag¢fo da avenida, a presenca de trio elétrico e ao maior estimulo as
associagdes carnavalescas (BRASILIA VIVEU SEU, 1975). No mesmo ano, verificou-se a
continuidade da problemdtica do transito em Brasilia, sendo a W3 consideradaum
ponto critico como a via mais movimentada do Plano Piloto desde a inauguragio da
cidade (A BATALHA DO, 1975).

Asfestas eabadalagiio da capital niio se resumiam ao carnaval. Na décadade
1970, ha varios relatos de agitagio social e lazer que envolvem a avenida. No setor
hoteleiro sul, voltado paraa W3, um entrevistado recordou da primeira boate aberta
no Plano Piloto, a “Pilango” (Entrevistado 12, 2018). Ouainda, o Restaurante Roma,
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com 3 filiais (a0 longo daavenida), que se destacava em sua atividade, ficando aberto

inclusive ao longo da madrugada.

Nos anos 1970 o Roma foi majestade. Aqui passou todo mundo
aqui. (..) De motorista de taxi a ministro, porque nunca foi um
restaurante 5 estrelas, sempre foi um restaurante semipopular,
vamos dizer assim. E aqui passou todo mundo, porque eu nédo
tinha concorréncia. Era facil vencer. Hoje é bem mais dificil. Eu
vivo da tradic&o. Eu vivo talvez pela qualidade. N&o sei. Ai eu

deixo pro consumidor dizer. (Entrevistado E. 2017 - grifo meu)

E ainda:

As vezes [o Roma] fechava 5h [da manh&] com o restaurante
cheio. Porque era final de semana, tinha as festas noturnas, e
quando acabava era 4h mais ou menos 3h30, 4h, pessoal

vinha tudo pra ca... s6 tinha o Roma aberto, entdo o pessoal

vinha pra o Roma. (Entrevistado F, 2017 - grifo meu)

Pelos relatos ficou visivel que havia poucas op¢Ges de lazer e que muitas delas
se concentravam na W3, por isso a agitacdo social também estava concentrada nela.

Outros eventos que datam dessa época sdo os “pegas do CASEB*”. Ocasido
em que os jovens motoristas se reuniam e disputavam corrida, de madrugada, em
circuitos alternados, nas vias W2, W3, W4 e W5 (Entrevistados 14,15 € 23,2018). Esses
encontros movimentavam avida noturna das redondezas, apesar de serem proibidos.
Em um dos relatos, a entrevistada contou que “morria de vontade de conhecer os
famosos pegas do CASEB”, até que fizeram durante o dia e ela pdde ir conferir, justa-

mente nesse dia a policia apareceu: “nunca corri tanto!” (Entrevistado 23,2018).

46 Asigla “cAsEB” refere-se a Comissio de Administracdo do Sistema Educacional
do Brasil, no entanto ela é designada ao Centro de Ensino Fundamental — CASEB,
institui¢do escolar inaugurada um més depois da nova capital, situado no SGAS 909.
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FIGURA 3.32 Ttuneis de arvores na W3 Sul. Foto
de 2017. Autoria prépria. Acervo da pesquisa. tura existente, mas teve influéncia no uso da

B. Paisagem desolada

Em meio as mudancas de enfoque das festi-
vidades do governo, das discussdes sobre a
adequagdo do Plano de Brasilia e dos proble-
mas cotidianos, a cidade foi assolada por uma
crise na utilizagdo de espécies vegetais exdti-
cas, entre 1971 e 1972, com ataques severos de
pragas naarborizagio que ja se consolidava¥
(ALENCAR, 2008, p. 28). Parte da vegetacao

FIGURA 3.31 Praca21de Abril, década de 1960. W3 sem exotica, oriunda do Rio de Janeiro, havia
arvores. Acervo Gilberto Teixeira in GORGULHO, 2015.

sido plantada em 1961 na W3 Sul (espécie
Cassia simea Lam.), que chegavam a atingir 8
metros de altura e tinham forte expressdo na
paisagem.

A situagdio contou com diversos pare-
ceres técnicos e intervencdes, que ndo obti-
veram sucesso. O resultado foi a morte de
aproximadamente 50 mil drvores adultas
em 1976. Nesse contexto, a “Avenida W3 Sul
apresentouum cendrio desolador” (ALENCAR,
2008, p. 29). Este fato ndo foi lembrado nas
retrospectivas histéricas da W3 na litera-

avenida, pois, com a morte das drvores, houve

uma piora no desempenho bioclimético do espago: o sol poente, antes bloqueado

parcialmente pelas copas das drvores em crescimento, passava a castigar novamente
as calgadas e fachadas das lojas.

Um dos entrevistados chegou a comentar o clima indspito da W3 banhada

por solintenso (Entrevistado 16,2018) a época em que as drvores eram pequenas,

Ou como na FIGURA 331 em que as drvores ndo haviam sido plantadas ainda. Outro

47 Essa informac@o ndo foi encontrada nos jornais disponiveis na Hemeroteca Digital entre
1970 € 1975, porém o livro de Francisco Ozanan Correia Coelho de Alencar, funciondrio da Novacap
eum dos grandes envolvidos na arborizacio de Brasilia, trouxe o relato detalhado desse fato.
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retomou as histérias contadas pela prépria sogra, que dizia “Vocé néo sabe a vitali-
dade que eraisso aqui. E pense num calor. Era drido, era calor, mas era aqui que as
coisas aconteciam” (Entrevistado 25, 2018).

Esse acontecimento foi importante, tendo em vista que na paisagem do
passado as dreas verdes se fizeram muito presentes nas lembrangas dos entrevista-
dos, especialmente aquelas existentes entre as quadras das70o. Os jardins entre as
casas foram relatados como locais de brincadeiras das criangas das vizinhangas, em
que os recordadores relembraram com uma sensag?o de “liberdade” (Entrevistados
2,9,23€27,2018).

Além disso, verificou-se nas conversas sobre a utilizacdo da W3 Sul, no coti-
diano presente, que aimagem mental da avenida estd muito relacionadaa presenca
das arvores (FIGURA 332). Os “tuneis de drvores” foram comentados por diferentes
entrevistados como uma caracteristica positiva da avenida hoje (Entrevistados 4, 10,
18,24, 29 €32,2018). A época do projeto do VLT, inclusive, foi criticado pela proposta
de ter que derrubar as drvores existentes no canteiro central, e que de certamaneira,

caracterizam a avenida.

Aindanadécada de 1970, o desolamento do brasiliense se completou quando,
em agosto de 1976, Juscelino Kubistchek morreu em um acidente automobilistico.
A prociss@o com o corpo do ex-presidente passou pela avenida W3. O noticidrio

estimou:

(...) cerca de dez mil pessoas, cantando o tempo todo o Hino de

Brasilia, o ‘Peixe Vivo’ (...), ou o Hino da Independéncia. (....)

De vez em quando, gritava-se ‘o povo leva JK, ou reclamava-se

a mudanca do nome da avenida W3 Sul para JK.

As 18h50, surgiram na principal avenida comercial de Brasilia os
primeiros carros do cortejo funebre, todos com tarjas negras nas
antenas. Logo em seguida vinham as milhares de pessoas, a pé, na
maioria jovens. Os gritos de ‘democracia’, ‘viva JK' e ‘Brasilia € de JK’

surgiam espontaneamente. (A MULTIDAO CANTA%, 1976, p. 9 - grifo meu)

48 As copias microfilmadas deste evento no Correio Braziliense nao
se encontravam legiveis e, por isso, recorreu-se a uma midia complementar,
devido aimportancia do evento para a histéria da avenida.
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Esse é um fato ndo comentado na literatura sobre a W3 e, apesar disso, extre-
mamente simbdlico paraa histdria do espago. JK foi o tinico presidente® cujo cortejo
passou pela W3 Sul e foi, justamente, o presidente que construiu Brasilia. A W3 Sul
¢ umaimportante conexao para o Cemitério, Campo da Boa Esperanca, situado no
Setor de Grandes Areas a Oeste. Todavia, a reportagem mostrou que o percurso se
tornou mais do que uma simples conexdo vidria. Os pedidos de mudanca de nome
da avenida W3 Sul para “avenida JK” demonstraram a existéncia de um afeto e um
simbolismo que ultrapassa as estatisticas de atividade comercial ou fluxo de veiculos.

Pode ser que a manifestagéo tenha sido isolada ou em pequena quantidade e,
até por isso, nem tenha sido efetivada. Contudo, o cortejo em si foi um evento que
reuniu milhares de pessoas, sem carros oficiais, sem batedores, em plena Ditadura
Militar, em homenagem a um presidente que tinha estado em exilio voluntdrio até
1967. O retorno do ex-presidente banido a capital e a comogdo generalizada da popu-
lagdo foi demonstrado justamente na ocupagio do espago publico,em homenagem ao
idolatrado presidente JK, mas também tomou parte do movimento que reivindicava
o retorno a democracia. Assim, o evento foi importante para estabelecer ligagdes
afetivas e simbdlicas da populacio com o espaco e, por isso, ndo pode ser ignorado.

Naslembrancas dos entrevistados, contudo, esses episddios especificos ndo
repercutiram muito. Ninguém comentou a crise das drvores de 1976, e apenas uma
entrevistada lembrou-se do cortejo de Jk (Entrevistado 9, 2018). Outros aconteci-
mentos, como o carnaval de rua na avenida, a comemoracio de jogos das copas do
mundo (de 1970 €1978), 0s “pegas do CASEB” foram mais lembrados e demonstraram
apermanéncia de uma vida cotidiana, de atividades sociais e de lazer na avenida,
apesar da Ditadura.

Da mesma forma, apesar desses grandes eventos, as noticias dos jornais se
voltavam aos assuntos mais cotidianos: movimentacao de pessoas, obras de calca-
mento etc. Em abril de 1977, a matéria “Longos feriados prejudicam comércio”
ilustrou a pauta com fotografia do comércio da W3, quase vazio em alguns pontos

(LONGOS FERIADOS PREJUDICAM, 1977, p. 13).

49 O cortejo de Tancredo Neves, por exemplo, presidente que faleceu em
um momento de transi¢io importante para o pais, representando o final da ditadura
ereestabelecimento da democracia, passou pelo Eixdo - Eixo Rodovidrio.
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3.3. PROJETOS PARA BRASILIA: 1982-2001

A. Comércio em disputa

A década de 1980 foi marcada pelo pedido da Associaciio dos Comerciantes de um

projeto para transformar a avenida em um shopping horizontal, em uma agdo prati-
camente reativa ao lancamento do Park Shopping na cidade. Havia a preocupagio

quanto a possibilidade de convivéncia da avenida com os centros comerciais® que

se instalavam, como o Park Shopping. Na ocasido de langamento desse empreen-
dimento, o governador chegou a afirmar em discurso oficial que “a construgéo

do shopping néo deve atrapalhar o comércio da Avenida W/3 ja que, segundo ele,
aquele comércio € mais local, e atende aos moradores dos arredores” (LANGADO O

‘SHOPPING’, 1982, .9).

As demandas apresentadas a partir de entdo pela Associacdo dos Comercian-
tes da W3 se desdobravam na necessidade de criar uma estratégia pararecuperar o
status perdido nos tltimos anos, em que a principal avenida comercial de Brasilia
havia se tornado uma via de trafego (ARQUITETO CRIA FORMULA, CB, 15/11/1982, p. 8).
O comércio local da avenida, contudo, j4 enfrentava problemas diversos.

Uma solicitagdo recorrente era pela remogao de oficinas mecanicas nas
quadras 500, como visivel na matéria “Comerciantes contra oficinana 512 Sul” (1982,
p.7),em que comerciantes e moradores reclamavam da instala¢do de uma oficina e
argumentavam aincompatibilidade de atividades, pois o barulho e afumaga oriundos
do estabelecimento prejudicavam os arredores. Os envolvidos solicitavam a retirada
da oficina para o “local adequado, no Setor de Oficinas Sul” (COMERCIANTES CONTRA
OFICINA, 1982, p. 7).

Jaaslembrancas dos entrevistados, as oficinas mecanicas sé apareceram nos

50 Lembrando que nessa época o Conjunto Nacional ja havia concluido a sua
terceira etapa de construgo, e que o Gilberto Salmao também estava construido.
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mapas que representam o presente da avenida. Inclusive um contraste apontado por
algunsrecordadores se trata expressamente da presenca desse tipo de comércio na
avenida (Entrevistado 11,2018). Antes ndo tinha, e erabom. Hoje tem, e incomoda.

No entanto, com a noticia citada fica mais claro que aresisténcia as oficinas ¢ antiga.

O final de 1983 foi marcado por queda nas vendas e aumento de vendedores
ambulantes na W3, por causa do desemprego crescente. Na matéria “Caem vendas
na W/3” os comerciantes reclamaram o baixo volume de vendas, justificadas pelos

“mesmos motivos de sempre, que ja estdo se tornando cronicos e sem perspectiva
de solugido” (CAEM VENDAS N4, 1983, p. 14). Os tais problemas cronicos apontados
pelamatériasdo: 1) falta de estacionamento, 2) falta de manutencéo do calcamento,
além da 3) falta de investimento do Governo, que nio havia, até o momento, provi-
denciado uma decoragdo de Natal para a avenida. Na matéria, a entrevista com um
comerciante que possuia umalojana W3 e outra no Conjunto Nacional indicou que

“(...), é frequente a pergunta de alguns clientes que procuram a loja do Conjunto
Nacional: ‘aloja da W-3 ainda funciona?’. Para ele, este ¢ um sinal de que a W-3 esta
morta, ou entfo esquecida” (CAEM VENDAS NA, 1983, p. 14 - grifo meu).

Mas nio era s6 o comércio de rua que enfrentava problemas. Ainda em dezem-
bro, um més depois da inauguracdo do Park Shopping, anunciado como o maior
shopping center da América Latina, os lojistas se sentiam ludibriados. A impressgo
erade que estava “tudo errado com o shopping”: o aluguel do metro quadrado era
caro, bem como o condominio, haviam taxas de administracio que néo constavam
no contrato inicial, e o movimento de clientes ainda néo era alto o suficiente para
compensar as despesas do lugar (LOJISTAS DO PARK, 1983, P. 15).

Algumas consideracdes devem ser feitas sobre este momento de crise no
comércio. No cendrio mundial, o periodo coincide com a terceira fase da crise do
petrdleo (1979-1981), que teve repercussdes nos precos de produtos no mundo
inteiro. Ademais, o consumidor brasiliense passava por uma mudanca de hébitos.
A pesquisa da CODEPLAN da época apontou que a populacdo passavaa selecionar com
maior cuidado os bens de consumo adquiridos, como um reflexo da evolucdo da atual
situagfio economica e financeira do pais (BRASILIENSE ALTERA HABITOS, 1983, p. 13).

Para completar, as reclamagdes e a insatisfacio com a paisagem da avenida
passaram a abranger as casas das 700. Denuncias indicavam a situacdo de abandono
da quadra 715 Sul. A falta de policiamento, de iluminagio e de estacionamentos
eram reivindica¢des antigas dos moradores. Um morador, que foi entrevistado
pelojornal, moravald desde 1961 e afirmou ver a quadra se deteriorar (QUADRA ESTA
SEMI-ABANDONADA, 1983, p. 13).

149



Arelacdo comércio e residéncia na W3 continuou a se estremecer em 1984
quando uma matéria denunciava a perda de identidade da W3. Segundo ela, a cons-
trucdo de prédios residenciais nas quadras 500 era uma descaracterizagio daavenida
(W3 PERDE SUA, 1984, p. 21). A matéria apontava como beneficio a concretizacéo de
uma situagio que ja ocorria na clandestinidade, na forma de corticos, e também
como o aparecimento de uma nova opgio para a habitagéo da classe média-baixa.

Fora as discussdes sobre o plano original e a decadéncia do comércio, a vida
cultural da W3 também estava em crise. Desde inicio de 1982, os registros mostram
o Teatro Galpdo, Centro de Criatividade e Cine Cultura fechados ou em reforma,
associados as manifestacdes de artistas sem espagos para atuar ou com condigdes
precarias de uso. Em 1983, o Cine Cultura foi demolido (BARBOSA, 1983); porém os
problemas do Teatro Galp#o continuaram em pauta, até 1990, quando se iniciou a

reforma do local.

B. Reviravoltas no cotidiano

Um evento importante de 1985 foi o fim da Ditadura Militar.

Aredemocratizacgo foi seguida por planos econdmicos para tentar derrubar
aaltainfla¢do no Brasil. Economicamente o periodo era de instabilidade. A partir
de 1989, houve uma relativa abertura do mercado brasileiro, com a redugéo de taxas
de importacdo e simplificaco do sistema tarifario. Os impostos sobre os produtos
importados foram redimensionados tendo em vista a eventual produgio nacional e
as necessidades do mercado interno (em termos de matéria-prima, componentes e
tecnologia) com a finalidade de aumentar a competigdo, além de eliminar algumas
barreiras comerciais.

O cendrio econdmico abriu as portas para uma “nova” modalidade de
compras: a Feira do Paraguai, local onde se encontravam produtos importados
(especialmente do Paraguai) em precos muito baixos, jd que néo havia a contabili-
zag¢do do imposto sobre eles. A Feira se instalou em principio nas calcadas da W3 Sul
(POZZEMBOM, 1992; CAVALCANTI, 1994), sendo transferida para o estacionamento do
Estadio Mané Garrincha em 1994. No final da década de 1990, em 1997 precisamente,
a W3 registrou outra transformagdo nas formas de comprar, com a inauguragio do
Shopping Patio Brasil em frente ao Setor Comercial Sul (OLIVEIRA, 1997). Essa trans-

formacio deveu-se a alteragiio na legislacio da prdpria avenida, em 1996 (Decreto

150

N n°596, Art. 25; € NGB 121/96, anexos 2 € 3).

Em 1997 também foi desenvolvido o projeto de Lein®1.780 de 25 de novem-
bro, em que se discutiu novamente a revitalizagdo da W3. O projeto de lei permitia
ainstalacdo de outros tipos de uso nos lotes lindeiros a W3, nas quadras 700. O
projeto de lei ndo foi levado a diante, mas a diversifica¢do de atividades e da forma
fisica se manteve nas quadras 700, com o funcionamento por meio da Lei Distrital
1.171/1996 do “alvard precario”™.

Nesse contexto, a transformacao fisica das casas das 700 ja eram noticiadas
desde 1991. As antigas casas populares quadras 700 comecavam a dar lugar a sobra-
dos, casas de dois andares (SOBRADOS SUBSTITUEM CASA, 1991, P. 8). Na matéria, foi
apontado que as quadras das 700 constituiam uma area nobre do Plano Piloto e que
apossibilidade de melhoria das casas populares evitava a proliferagio dos cortigos e
pensdes, comuns nessas localidades. A falta de padronizacéo das habita¢des, contudo,
jaincomodava alguns moradores e autoridades governamentais entrevistados pelo
jornal.

Em meio a tantas transformagdes, no sistema politico, na economia, nas
compras e, até, nas edificacdes da avenida, é natural que a passagem da década de
1980 e 1990 tenha apresentado, também, transformagdes nos tipos de lembrangas
dos entrevistados.

Particularmente o convivio com os vizinhos e aliberdade da infancia chama-
ramaatenco pelo contraste de relatos entre as geragdes. As lembrancas da infancia
livre nos gramados das 700 foram sendo paulatinamente substituidas pelas brinca-
deiras dentro de casa ou sob os pilotis das superquadras, e a W3 foi sendo associadaa
inseguranca e ao perigo (Entrevistados 2, 6,10 e 32,2018). Um entrevistado relatou
suas experiéncias de infancia de meados da década de 1980, em que brincavalivre de
policia e ladrdo, “o limite era a Asa Sul e a prépria cidade era o playground” (Entre-
vistado 25,2018). Os mais novos nio compartilharam dessas experiéncias. Dez anos
mais tarde, em meados dos anos 1990, as lembrangas de brincadeiras de infincia ndo

se expandem muito e se limitam a prépria casa (Entrevistados 2 e 10, 2018) ou-no
maximo - arua local em frente a casa (Entrevistado 32, 2018). “A W3 era lugar de
perigo! Eundo podia ir desacompanhada” contou uma recordadora, que associaa W3
atransgressdo da adolescéncia, devido as proibi¢des da mae: “Qualquer coisa errada

51 Alei possibilita as Administracdes Regionais, em seu artigo 6°,a concessdo do alvard
de funcionamento a titulo precario, mesmo desatendidas parcialmente as exigéncias quanto ao
zoneamento e atividade pretendida, desde que, obviamente, demonstrado o interesse publico.
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que eu fosse fazer, encontrar alguém que a minha mée néo aprovava, por exemplo,
eracom o 6nibus, pela W3” (Entrevistado 32,2018).

Um evento marcante para a histéria da W3 ocorreu em 1997, quando jovens
atearam fogo em uma pessoa que dormia no ponto de dnibus da 703 Sul. Essa pessoa
era Galdino Jesus dos Santos, lider indigena que estava na cidade para tratar de
questdes relativas a demarcacdo das terras no sul da Bahia. O lider patax6 faleceu,
com 95% do corpo queimado (UMA MORTE A, 2017, p. 21). A praga atras do ponto de
onibus em que ocorreu a barbarie se tornou um ponto de memoria, com a instalagdo

de obras de arte dedicadas a Galdino.

FIGURA 3.33 Praga do Compromisso EQS 703/704,
2019. Destaque para a escultura em homenagem
a Galdino. Autoria propria. Acervo da pesquisa.

FIGURA 3.34 Detalhe daescultura e grafite
em homenagem a Galdino, 2019. Praga do
Compromisso.Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
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3.4. PAISAGEM RETROTOPICA: 2002-2018

A década de 2000 se iniciou com a pauta da revitalizacdo da W3, foram diversas
matérias informativas sobre o processo, a necessidade, a tramitagio do concurso,
oresultado, a previsdo de orgamento para a reforma e a prépria desilusdo com o
processo que ndo se desenvolveu (CORDEIRO, 2002; MONTENEGRO, 2002; W3 EM
REFORMA, 2002; XAVIER, 2002; BRANDIM, 2004; PIRES, 2009). Datam deste periodo
0s projetos governamentais e estudos académicos (apresentados em 2.3. Paisagens
atravessadas: do metropolitano ao local) que discutem a necessidade de revitalizar
a W3, com propostas para o espago publico e para os parametros urbanisticos, nas
quadras 500 e 700.

Em particular nas quadras 700, a0longo da década de 2000, o uso do espago
para comércio, servicos ou pousadas foram proibidos e cada movimento nesse
sentido era noticiado (MADER, 2008; AMORIM, 2008). Essa situacdo se manteve até
muito recente, sendo que varias hospedarias foram alvo de apreens?o, fechamento
e desmobilizacdo em 2017 (OPERAGAO DA AGEFIS, 2017; MAIA, 2018).

Ao mesmo tempo, nesse periodo, a cidade viveu uma crise no transporte
publico, na qual o 6nibus ganhou um concorrente informal: vans piratas, que percor-
riam o territdrio por precos irrisorios, porém sem condi¢des de oferecer seguranca
aos passageiros. O cendrio de caos entre Onibus e vans na W3 era emblemadtico
(RODRIGUES, 2003).

O “surto” das vans coincide com a adolescéncia de alguns entrevistados. Eles
relataram que, apesar de irresponsavel, o sistema de transporte alternativo facilitou
muito avida de adolescente (Entrevistado 18,19 e 32,2018). Pegavam o transporte,
principalmente, para ir ao Pdtio Brasil, shopping recém-inaugurado na avenida. L4
era o ponto de encontro com os amigos, cinema, passeios, lanches. “E triste falar
isso, mas facilitou muito a vida, devido a quantidade de vans e ao valor! Sé 1 real!
Muitos programas que fazia com os amigos foram transferidos para o Patio Brasil”
(Entrevistado 18,2018). Inclusive o grito dos cobradores ainda ecoa na memoria dos
entrevistados: “W3 Sul até o final é 1 real” (Entrevistado 18 e 19,2018).

A sensagio de inseguranca e de perigo se agravou nessa época, em que os
entrevistados relataram ocasides de assaltos a mio armada, tiros e — até — assas-

sinatos (Entrevistado 19, 25 e 32, 2018). Um deles lembrou especificamente de
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FIGURA 3.35 Grades casas 700 (2019).
Autoria propria. Acervo da pesquisa.

QT ey

K

i

FIGURA 3.36 Grades casas 700 (2019).
Autoria propria. Acervo da pesquisa.

FIGURA 3.37 Comércio na 511 Sul. Destaque
paraaloja com antincio de “Aluga-se”. (2019).
Autoria prépria. Acervo da pesquisa.

quando um aluno do CASEB foi morto em um
dos bolsdes de estacionamento da sua rua:
“A rua ficou manchada de sangue por muito
tempo” (Entrevistado 19,2018). Relatouainda
aocasido em que foi assaltado na esquina de
casa, na drea verde das 700. Apesar de ter
vivenciado esses episodios, o recordador afir-
mou, com seguranca, que nunca teve medo de
andar por 14, ndo desenvolveu “essa paranoia”
(Entrevistado 19, 2018).

O medo e a inseguranca também
foram os principais motivos elencados pela
inclusdo das grades e cercas nas casas. Umdos
moradores entrevistados garantiu: “a minha
[casa] tem grade, mas se todo mundo recuasse,
eutirava aminha [grade] com prazer (...). As
pessoas se sentem seguras atras de grade, mas
cercam sé pelo poder de posse e nio utilizam
adreaadicionada” (Entrevistado 26,2018). As
grades nas casas das 7oo foram caracteristi-
cas apontadas por varios entrevistados como
pontos negativos da paisagem da avenida
atual.

As noticias desse periodo permitiram,
ainda, descobrir alguns usos ndo convencio-
nais ao longo da avenida, que eram expos-
tos apds assaltos ou a¢des policiais, como
saunas destinadas ao publico homoafetivo
nas quadras 700 e ainda uma casa de prosti-
tuicdo nas quadras 500 (ASA SUL: ASSALTAN-
TES, 2015; POLICIA CIVIL FECHA, 2018). Esse
tipo de ocupagio ja tinha sido comentado por
uma entrevistada, que trabalhou na avenida
e passou muito tempo procurando imodvel
para alugar. Sobre os imdveis, afirmou: “A
manutengao ¢ zero. E os aluguéis sdo muito

altos. (...) as lojas estdo abandonadas e os
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proprietarios nio tem interesse em alugar.
Ninguém sabe o que acontece nas sobrelojas...
prostibulos? Corticos? Sdo quitinetes insalu-
bres...”, afirmou que viu muita coisa “bizarra”
em sua busca e acabou desistindo (Entrevis-
tado 5,2018).

Outro comerciante, que tem seu
negocio na 505 Sul, refor¢ou o abandono dos
imdveis por parte dos proprietarios (FIGURA
337): “Alojaaqui ao lado estd hd 10 anos sem
alugar, pagando 1pTU. Os donos sdo proprieta-
rios de mais de um imével e ndo faz diferenca
paraeles se estd ocupado ou ndo. Mas faz dife-
renca paraaavenida” (Entrevistado 20,2018).

Enquanto isso, nas entrequadras
700/900 houve a paulatina demoligdo das

“vendinhas” de cobogds e construgio de
complexos de escritdrios, clinicas, residén-
cias. A sequéncia de imagens das FIGURAS 3.38
a 3.40, ilustram a demolic8o de trés prédios
(as tipologias das antigas “vendinhas™) e a
construgdo de um edificio enquanto os lotes
laterais passaram a funcionar como estacio-
namentos. Outro lote na mesma entrequadra,
ilustra mais uma mudanga de escala e fungéo
nessa regido, deixando de ser uma academia,
para abrigar um complexo clinico.

A mudancaradical desses lotes ndo se
resume as func¢des designadas, mas também
as tipologias construidas. As edificagdes mais
antigas, como o Colégio Elefante Branco
(CEMEB - projeto de José de Souza Reis) cons-
truido em 1959; o Centro de Ensino CASEB
(projeto de Germano Galler), 1960, ou a
Alianca Francesa (projeto de Oscar Niemeyer

- FIGURA 3.41), 1964, sdo prédios térreos, se
integram ao contexto com jardins e espacos
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FIGURA 3.38 Vistaaérea, 2002. Lotes em
destaque, presenca das “vendinhas” térreas.
Fonte: Google Earth, adaptado pela autora.

FIGURA 3.39 Vistaaérea,2013.
Lote central, demolido. Fonte: Google
Earth, adaptado pela autora.

FIGURA 3.40 Vistaaérea,2018. Lotes
laterais demolidos, lote central com edificio
construido, para escritdrios e clinicas.

Fonte: Google Earth, adaptado pela autora.

FIGURA 3.44 Espaco Cultural Renato Russo,
FIGURA 3.41 Alianga Francesa - SEUPS 708/908 em 2016. Autoria propria. Acervo da pesquisa.

(2017). Autoria propria. Acervo da pesquisa.

FIGURA 3.45 Espaco Cultural Renato Russo,
FIGURA 3.42 Centro Clinico Via Brasil - SEUPS em 2019. Autoria propria. Acervo da pesquisa.

710/910. (2017). Autoria prépria. Acervo da pesquisa.

FIGURA 3.43 Edificio San Marino - SEUPS
707/907 (2016). Autoria propria. Acervo da pesquisa.

FIGURA 3.46 Detalhe grafite Renato Russo na fachada
do Centro Cultural, 2019. Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
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verdes em meio aarquitetura e fazem a conexdo entre as quadras residenciais 700 e
o Parque da Cidade. Os novos empreendimentos puderam mudar de escala, ndo s6
aumentando o gabarito, mas também em estilo arquitetonico, com propostas que
desconsideram o contexto em que estio inseridos, como o Complexo Clinico Via
Brasil (FIGURA 3.42), ou ainda, um exemplo menos escultérico, o edificio San Marino
(FIGURA 3.43).

E assim, a mesma pauta de problemas do comércio, relacionados aos projetos
de revitalizacdo da avenida, se manteve até as matérias mais atuais com enfoque
exclusivo nas quadras 500 e 700. As noticias da decadéncia sdo intercaladas com
outras repletas de nostalgia, que trazem a avenida como um local tradicional de
Brasilia (LLEDO e SOUZA, 2013; ESPACOS QUE FIZERAM, 2014; CARVALHO, 2017).

Um ato pequeno, porém, simbolico, de investimento nas quadras 500 foi a
reabertura do Espago Cultural Renato Russo, na 508 Sul, no final do primeiro semes-
tre de 2018, que estava fechado hd 5anos (GRIORI, 2018).

A. Devaneios entre fatos e afetos

O resgate do passado pelos jornais e pelas memorias permitiu visualizar alguns
fatos e afetos na histdria da avenida. A representagéio da W3 na midia passou por 3
momentos claramente definidos. A Revista Brasilia retratou o primeiro deles, a partir
de 1958, no qual a W3 propriamente dita nido apareceu, mas houve a exaltacdo da
construgao das casas populares nas quadras 700. Considerando o objetivo da Revista
em documentar e divulgar detalhes da construgdo da nova capital, o direcionamento
dessas reportagens indicava o apelo do governo, em garantir que haveria moradia
suficiente para aqueles que migrassem para a nova cidade, préspera e moderna, que
estavam construindo. Logo em seguida, a partir de 1959, também nas Revistas Brasi-
lia,aW3 apareceu retratada como a “Quinta avenida de Brasilia”, avenida comercial
moderna, composta pelos grandes magazines, tipologia comercial que acabava de
se instalar no Brasil.

As reportagens do Correio Braziliense, até a década de 1980, trouxeram
problemas cotidianos, informagdes sobre obras e manutencéo das calcadas, esta-
cionamentos e semaforos. Divulgavam, ainda, as festas e manifestacdes, cujo palco
principal era sempre a avenida W3 até o ano de 1970, quando a comemoragio do
Natal (e a decoragio da cidade) foi transferida para o Eixo Monumental. Por fim, a

partir da década de 1980, as reportagens dos jornais Correio Braziliense, Jornal de
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Brasilia e Metrdpoles, tratavam a avenida como esvaziada, decadente e abeirade um
colapso. Outras matérias que ndo possufam necessariamente o carater intervencio-
nista, estavam recheadas de nostalgia e divulgavam o que ainda havia de tradigdo de
Brasilia presente ali, ou contavam a histdria de algum pioneiro.

Em especifico sobre os blocos 500, as matérias giravam em torno dos proble-
mas de esvaziamento da avenida (especialmente relacionados ao sistema de trans-
porte e disponibilidade de estacionamento); das tentativas dos comerciantes de
resgate do movimento comercial; dos projetos do governo, envolvendo mobilidade
urbana e intervencio arquitetonica; ou ainda de exaltacio dos comércios tradicionais
e inovadores que se mantém - com esforgo — na W3. Além disso, foi possivel cons-
tatar que mesmo nos tempos aureos, nas duas primeiras décadas,a W3 apresentava
problemas de manuteng?o e infraestrutura; e as criticas voltavam a compard-la com
o projeto original de Lucio Costa, em que ela deveria ter um papel secundario no
Plano Piloto. O sucesso da W3 foi visto como um inconveniente para o Plano Piloto
pelo publico, essa visdo foi mudando paulatinamente.

Quanto as quadras 700, recentemente elas foram noticiadas especialmente
na ocasido de fechamento de atividades comerciais ou de prestacéo de servicos.
Essa se tornoua maior pauta, inclusive, que norteou as discussdes e as intervencdes
nessa drea, de forma a ter repercussdes narevitalizagdo da avenida. Contudo,coma
analise dos registros graficos do passado, ficou claro que desde os primeiros anos, e
se mantendo ao longo das duas primeiras décadas, as casas das 700 possuiam usos
ndo exclusivamente residenciais, tendo funcionado como biblioteca, sede de diversos
clubes e escritdrios, entre outros.

Além dos eventos que aconteciam periodicamente, como o carnaval, o Natal,
comemoragdes relacionadas ao futebol, que mobilizavam comerciantes, governo e
apopulagio em geral no investimento e usufruto do lugar, € necessario ressaltar os
episddios especiais que foram parte importante da histéria da avenida e ndo foram
retratados na maioria dos trabalhos ja apresentados sobre a avenida. Eventos como
o cortejo de Juscelino Kubistchek e as manifestagdes populares contra a Ditadura
tiveram um certo peso histérico e ndo deveriam ser desconsiderados.

E mesmo eventos que ndo sdo necessariamente politicos, como a crise das
arvores na década de 1970, que devastou a paisagem da W3, também teve pouca
repercussdo nos estudos sobre a avenida. As condi¢des climaticas de usufruto do
espago pioraram bastante com a perda da massa arbérea. Contudo, ocasides como
estas s@o chaves para o entendimento do contexto histérico em que se verifica o
paulatino esvaziamento e desinteresse no comércio disponivel.

Por fim, para discutir vitalidade de comércio, ha que se considerar aspectos
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econdmicos de formaum pouco mais abrangente. O final da década de 1970, também
coincide com o periodo de crise internacional do petréleo, em que os pregos dos
bens de consumo sofreram aumentos, no minimo, devido aos maiores custos com
transporte. O brasiliense mudou os hébitos de consumo com as crises econdmicas
eaté mesmo os shoppings, grandes estruturas projetadas para o consumo, tiveram
dificuldades para se adaptar ao contexto em que se instalaram no inicio da década
de 1980.

A mudanga dos habitos de consumo foi acompanhada também pela mudanca
doimagindrio de consumo. Lojas de ferragens e eletrodomésticos, supermercados,
lojas de tecidos, costureiras e alfaiates ndo representavam mais a modernidade na
atualidade, mas sim habitos do passado. E sdo esses os tipos de empreendimentos
que se mantém (em maioria) na avenida. Os “comércios de bairro” das entrequadras
700/900 foram substituidos por grandes centros empresariais.

Além disso, os entrevistados relatam a substitui¢éo dos vizinhos das 700,
acompanhando as transformagdes entre as fases da vida. O sentimento de vizi-
nhanca das 700 se desfez. A sociedade mudou. Mudanga, essa, também relatada por

Niemeyer em suas memorias:

Viviamos naquela época como uma grande familia, sem
preconceitos e desigualdades. Moravamos em casas iguais,
comiamos nos mesmos restaurantes, frequentavamos os mesmos
locais de divers&o [..]. Unia-nos um clima de confraternizagéo
proveniente de idénticos desconfortos. Agora, tudo mudou, e
sentimos que a vaidade e o egoismo aqui estdo presentes e que
ndés mesmos estamos voltando, pouco a pouco, aos habitos e
preconceitos da burguesia que tanto detestamos [...]. Brasilia

mudou muito e isso nos deprime, (..). (NIEMEYER, 20086, p. 35-6)

Foi interessante observar no decorrer das entrevistas as contradi¢cdes nas
narrativas. No inicio, o comentdrio geral era sobre o estado de esvaziamento e a
necessidade de revitalizacio da avenida, sendo que - dependo daidade - o entrevis-
tado nio dispunha dos parametros para comparar com arealidade anterior, como um
deles afirmou: “Acho que sempre vivi a decadéncia da W3” (Entrevistado 18, 2018).
O estado atual é o estado que a pessoa conhece e ¢ a mesma que esta estampada em
suas memdorias mais antigas. Sendo assim, para conhecer o estado anterior, contras-
tante com a decadéncia, o entrevistado tem que se embasar nas memorias de seus

pais, histdrias, fotografias etc.
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O relato da entrevistada mais jovem reforga essa situagdo. Comentou, por
exemplo, que falaram para ela sobre a quantidade de lojas fechadas para alugar, mas
isso ndo ¢ algo que ela tenha percebido no seu dia-a-dia (Entrevistado 10, 2018). E
ainda continuou “Pode néo ser o melhor lugar para se fazer compras, mas tem de
tudo um pouco. Padaria, farmacia, bar...” (Entrevistado 10, 2018).

Apesar do percurso, entre auge e decadéncia, abertura e fechamento de
comércios, mortes, procissdes, manifestacdes, carnavais, passagens, onibus e vans,
a W3 se manteve como um lugar do cotidiano. N&o raras foram as vezes em que o
entrevistado observou o mapa pronto ao final da conversa e se surpreendeu com
a quantidade de coisas que ainda faz na avenida, ou nas suas palavras “O que a W3
oferece paraa gente, a gente acaba usando. O servico que aparece, para quem mora
nessa regido ¢ muito mais fécil de usar” (Entrevistado 18, 2018). E ainda: “quando

voceé para para pensar,a W3 tem muita vida” (Entrevistado 24, 2018).
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4. CONCLUSAO

Leituras transversais da paisagem:
entre o imaginario e a vivéncia

O estudo da paisagem da cidade demanda a leitura de aspectos materiais, formas,
e também imateriais, simbolos. Para isso, ¢ necessdrio entender a arquitetura da
cidade como um complexo dindmico, sujeito a mudangas, e no apenas como uma
imagem ou um cendrio para a vida publica. Considera-se que a paisagem nasce a
partir de um olhar. Os objetos e os espagos se comunicam com os observadores,
carregando e reproduzindo as histdrias ali concebidas ao longo dos anos. Assim,
aeles sdo atribuidos valores e significados, que configuram o imagindrio urbano.

O imagindrio sobre a cidade é criado, também, a partir das experiéncias ndo
vividas, mas narradas, memorias que sdo compartilhadas entre pessoas. Ele abrigaa
paisagem da cidade que se constrdi socialmente, apoiado pelo acimulo de camadas
simbdlicas sobrepostas ao material vivenciado. A configuragio desse imagindrio
urbano influencia a percep¢éo do local. E assim, o olhar moldado sobre uma paisa-
gem ndo ¢ imparcial.

No caso de paisagens projetadas, sdo tragados perfis e espagos ideais para
uma sociedade ficticia. Quando executados, os discursos que inicialmente formu-
laram os projetos podem se tornar parte da paisagem vivenciada, uma vez enrai-
zados no imagindrio coletivo. Exemplo deste fenomeno foi visto no planejamento
e na construgio de Brasilia. A cidade foi simbolo de progresso do pais e, hoje, as
mesmas caracteristicas que a tornam unica e capazes de sustentar o discurso de
modernidade proferido em sua concepgio sdo criticadas pelo conjunto urbanis-

tico que se derivou dela. A forma urbana e ao seu desenvolvimento posterior sdo
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atribuidos os problemas enfrentados atualmente, como o zoneamento do Plano
Piloto e usabilidade dos espagos; ou o cardter rodoviarista e a cidade contempora-
nea difusa, por exemplo. As decisdes de projeto do passado sdo reavaliadas frente
asituacdo presente.

Um lugar que foge a essa regra ¢ a avenida W3 Sul. Mesmo sendo parte do
nucleo planejado de Brasilia, o local ndo foi construido tal qual o projeto de Lucio
Costa. Assim, néo se recorre ao projeto original para criticar a configuracéo atual,
mas a paisagem do passado, sendo que o embasamento para comparagio sdo as
memOrias dos pioneiros, refor¢adas por fotografias e narrativas, que contrastam
comasituacdo atual. O contraste entre a paisagem das memorias e o presente é tdo
intenso que, desde 1982, se articulam projetos de intervencgo urbana na avenida.

O ponto de referéncia para estruturagio das intervencdes ¢ o passado. Por
meio de a¢cdes de melhorias do espaco publico e de alteracdes nos parametros urba-
nisticos, as paisagens projetadas visam ao resgate da vitalidade e do dinamismo
comercial que aavenida apresentou anteriormente. O estabelecimento do passado
como uma situacio ideal a ser reconstituida foi conceituada por Bauman como retro-
topia, na qual as expectativas de felicidade da sociedade contemporanea encontram-
-se no passado, um lugar seguro, confortavel e confidvel; entendido, assim, como
um lugar melhor do que o progresso incerto do futuro. Nesse sentido, tragam-se
paisagens retrotdpicas, nas quais o passado ¢ imaginado como o futuro adequado
para o presente, apoiado por memorias e lembrancas, inebriadas por nostalgia, que
fazem esquecer os fatos que tornavam o passado um presente igualmente imperfeito.

Isso ocorre porque a memoria é rasa e seletiva. Mesmo embasada em objetos,
fotografias, matérias de jornais e até mesmo edificios e lugares da cidade, a narra-
tiva histdrica ¢ parcial. Entre o lembrado e o esquecido, o passado e o presente, o
construido e o vivenciado, se estabelecem os filtros do imagindrio na paisagem
vivenciada, determinando os espagos opacos e os com significados. Diante da W3
Sul narrada e vivenciada atualmente, a memoria coletiva € o principal articulador
desses filtros, o que mostra como algo tdo fragil e abstrato como a memdria pode-
ria influenciar diretamente na constituicéo fisica dos espagos e na apropriacdo da
cidade.

Alids, no caso da avenida W3 Sul, foi possivel identificar ao menos trés filtros
na composicao da paisagem vivenciada. O primeiro filtro estd na posi¢do da W3 Sul
como um espago cotidiano e ndo monumental, na constituicfo da identidade da
cidade. Brasilia estd comumente associada aos espagos modernos e monumentais,
edificios homogéneos e isolados no lote, circundados por grandes espagos vazios
e areas verdes. Contudo, hd, também no nucleo planejado de Brasilia, espacos que
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escapam a essa légica e que possuem uma dinamica cotidiana urbana. Além disso,
por ser um espago cotidiano, em que se passa diariamente, suas fachadas, esquinas,
percursos, sdo decorados pelo observador e se tornam paulatinamente opacos pela
convivéncia e familiaridade.

Partindo do cotidiano, o segundo filtro age na atribui¢@o de simbolos e signi-
ficados ao local como espago participante da histdria da cidade. Mesmo que néo
tenha sido projetado para isso, o espaco adquire memdria prépria, conta fragmentos
dahistéria da cidade e, com isso, alimenta o imagindrio urbano coletivo. As expe-
riéncias do passado, os pontos de encontro, as brincadeiras, os grandes eventos,
sdo narrados entre geracdes que ndo desfrutam das mesmas possibilidades. Um
terceiro filtro age, entdo, ampliando o contraste entre a paisagem da memoria e da
vivéncia atual, em que se valoriza o passado em relacdo ao presente. Dessa forma,
os espacos vivenciados na W3 Sul adquirem uma carga de opacidade que invertem
aatencéo do olhar.

Se o imaginario urbano do passado se construia a partir de pontos focais
de interesse e atividades, a paisagem atual se monta a partir de espacos que estdo
esvaziados, com problemas de manutengao e malcuidados. Cria-se, ainda, a sensa-
¢do de que é absolutamente necessaria uma grande intervencio urbana para alterar
essa paisagem. E, assim, que as paisagens de memorias ganham as fortes aliadas
que sdo as paisagens projetadas. Elas remodelam o espago vivenciado e indicam
o caminho, as formas ideais, de maneira a concretizar o sonho de retorno aquela
imagem do passado. E, dessa forma, essa idealizagfio se mantém viva nos discursos
e nos imagindrios daqueles que estdo envolvidos com a avenida. Tanto que os obser-
vadores ficam cegos para as proprias vivéncias e experiéncias atuais, situacéo que
foi constatada ao longo das entrevistas e mapeamento da avenida. Independente
do cotidiano e das atividades que as pessoas realizam na avenida, elas repetem o
discurso de esvaziamento do espaco.

Os filtros de opacidade, camadas constituintes da paisagem, tem conse-
quéncias paraaandlise e avivéncia da W3 Sul atual. Primeiramente, essa opacidade
desenvolve uma cegueira parcial, urbanistica e morfoldgica, em que se consideram
apenas a caixa vidria, as quadras 700 e 500, para desenvolvimento dos projetos,
sem repensar: 1) o papel metropolitano da avenida, em uma dinamica global, ou 2)
aintegracdo e o desenvolvimento das quadras 9oo, em uma dinamica local, como
parte da drea de influéncia da W3. O “engessamento patrimonial” requisitado pela
memoria coletiva se atém — parcialmente - as tipologias das 500 e das 700, e assim,
aW3analisada, estudada e redesenhada diversas vezes ndo condiz com a paisagem
vivenciada do cotidiano, que é constantemente atravessada no sentido leste-oeste,
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tendo em vista que as atividades desenvolvidas no SGAS possuem alta dependéncia
daavenida em questéo.

O segundo ponto se desenvolve na cegueira histérica, em que um discurso
se consolidou como verdade absoluta da histéria, a ponto de serem esquecidos
e desconsiderados outros eventos e contextos histéricos importantes para a
compreensdo do processo. Por exemplo, repete-se constantemente a situacio de
esvaziamento e decadéncia da avenida W3 atribuindo os problemas atuais a chegada
dos shoppings e consolidac@o dos comércios locais no passado. Contudo, o contexto
de instalagdo desses equipamentos comerciais em Brasilia coincide com uma época
conturbada politica e economicamente para o pais. Entre a crise internacional do
petrdleo, a redemocratizacdo politica e a estabilizag¢do da economia nacional, o
brasiliense alterou seus habitos de consumo e todo o comércio - ndo s6 a W3 - sentiu
o choque.

No ambito local, a chegada dos shoppings coincide com a explosgo demo-
grafica absorvida pelo Distrito Federal, entre as décadas de 1970 e 1980. Com isso, a
W3, que eraa principal e mais movimentada avenida de Brasilia, teve que se reade-
quar para acomodar o fluxo crescente de veiculos e pessoas, com a instalagio de
semaforos, cruzamentos e retornos, no canteiro central, diminuindo a quantidade
de estacionamentos disponiveis. A coincidéncia dos eventos chega a repercutir na
memoria de alguns personagens como algo planejado e desejado pelos executores,
que visavam a diminui¢fo da atratividade da W3. No entanto, a descentralizagio
do comércio e dos servigos da W3 ao longo da consolidacdo de Brasilia foi, de fato,
planejada, mas também, necessdria paraa distribuiciio econdmica entre os centros
que se formavam na mancha urbana da capital em crescimento.

Além disso, a constante repeti¢éio da pauta levou ao esquecimento outras
ocasides de peso histdrico que ocorreram na avenida e que ndo sdo comentadas na
maioria das andlises histdricas desenvolvidas até entéo, como o cortejo de Jusce-
lino Kubistchek, homenagem ao presidente que construiu Brasilia, em plena Dita-
tura Militar. Sem comentar as manifestacdes que também ocorreram na época da
Ditadura e as quais se tem acesso apenas a pequenos fragmentos, mas que tiveram
influénciano uso do espago na época. Ou ainda, e em menor escala, a crise das arvo-
res que devastou a massa arbdrea da avenida, que hoje faz parte da sua identidade
afetiva, conforme indicado pelos usudrios do espaco.

Por fim, com os filtros de opacidade da paisagem vivenciada, desenvolveu-se
também uma cegueira afetiva. Por que, afinal, o passado ¢ lembrado com nostalgia?
AW3 Sul ofereceu aos recém-chegados candangos, um porto seguro para instalacgo.
Nio s6. As tipologias construidas nessa ocasido se assemelhavam as edificagdes
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conhecidas de outras cidades. Em uma cidade completamente nova e que prometia
ser diferente de tudo aquilo que se ja havia sido visto antes, os pioneiros encon-
traram um espago que lhes parecia familiar, em que era possivel se identificar e se
reconhecer.

A W3 eraolocal de tradi¢do e de conexio com as paisagens pré-modernas
jd conhecidas, mas também era o local onde a modernidade chegava e se exibia. As
lojas das 500, que puderam se instalar de forma definitiva, em meio ao contexto de
provisoriedade da construgio, traziam para a capital federal o que havia de moderno
no mercado. Eletrodomésticos, tecidos importados, supermercados, lavanderias,
esses elementos representavam a modernidade anunciada da época e chegavam
primeiro na W3 Sul. Nesse contexto, hd a criacio de lagos afetivos dos habitantes
com o local, que ndo se expressam somente pelas formas e fun¢des, mas so amar-
rados pela vivéncia.

Ainda, parte desse contexto afetivo, ha que se considerar o envolvimento
comunitdrio na construgdo da capital federal. Os pioneiros compartilhavam o
sentimento de progresso do pais com a construcio de Brasilia, de orgulho por estar
fazendo parte do processo, ou simplesmente de esperanca em uma vida melhor a
partir dessa nova empreitada. Na W3 habitava uma comunidade, unida, inclusive
pelafaltade opcio. Os vizinhos eram os amigos. A mobilidade eram os pés. O ponto
de encontro eraa W3. Ndo havia alternativas.

Assim, a W3 se tornou simbolo de tradi¢do e modernidade. No passado,
representou algo paraa populagio local, que extrapola a dicotomia forma e funcéo,
e que nenhum projeto de intervenc¢éo urbana conseguiria reproduzir fielmente. Se
trata justamente da dimens&o imaterial e simbdlica que compde a paisagem, que
também estd sujeita a transformacdes. Tal qual a paisagem de Brasilia planejada, que
era antes associada a modernidade e progresso do pais e passou a ser encarada na
contemporaneidade como um espaco segregado, fragmentado e pouco democrético;
apaisagem da W3 Sul do passado é associada ao comércio, lazer, o ponto de encontro,
enquanto a do presente passou a ser vista como um espago decadente, degradado e
vazio. O caso da W3 Sul registra, inclusive, a flexibilidade da cidade moderna, tida em
muitas criticas como rigida, artificial e sem memoria. A experiéncia vivida moldou
apaisagem e transformou a avenida.

O registro se sintetiza no contraste. Reverberando a forma como é tratada
arelagio entre o projetado e o construido, entre o narrado e o vivenciado, entre o
passado e o presente, na arquitetura e no urbanismo. Uma rela¢do de confronto e
comparago entre “sucessos e fracassos”, entre o que deveria ser e o que se tornou.

No entanto, essa relacéo poderia ser de complementaridade, visto que as camadas
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ndo sdo excludentes, mas aditivas. Afinal, os projetos, as histdrias, as memorias se
tornam camadas do imagindrio urbano que compde o conjunto da paisagem viven-
ciada. Sob essa perspectiva,a W3 Sul sai da sombra do seu passado e é possivel visua-
liza-la a partir da complexidade de camadas diversas paisagens que compdem o
espaco vivenciado.

Dessa forma, o presente trabalho se constitui em mais um ponto de vista
sobre a W3, e ndo em uma verdade absoluta e irrefutavel, mas uma andlise que trouxe
novas lentes para olhar o espago esperando que sirva de gatilho para pesquisas e
projetos urbanos posteriores.

I
|

FIGURA 4.1 Bancas de jornais e revistas que FIGURA 4.2 Bancas de jornais e revistas que se
se reconfiguraram. Sebo Cultural entre blocos reconfiguraram. Chaveiro entre blocos comerciais, 2019.
comerciais, 2019. Autoria propria. Acervo da pesquisa. Autoria prépria. Acervo da pesquisa.
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Entrevistado “B”. [ jun. 2017]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2017.1arquivo .mp4a (5 min).

Entrevistado “C”. [ jun. 2017]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2017. 1 arquivo .mp4a (14 min).
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Brasilia, 2017. 1 arquivo .mp4a (34 min).

Entrevistado “E”. [ jul. 2017]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
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Entrevistado “F”. [ jul. 2017]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2017. 1arquivo .mp4a (16 min).
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Entrevistado 5. [05 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
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Entrevistado 6. [07 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 9. [08 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 10. [08 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 11. [08 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 12. [09 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 14. [14 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.
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Entrevistado 15. [14 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 16. [16 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 18. [17 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 19. [19 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 20. [19 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 23. [20 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 24. [21 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 25. [21 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.

Entrevistado 26. [21 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 27. [23 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.

Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 29. [26 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo
entrevistador.

Entrevistado 31. [27 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.
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Entrevistado 32. [28 fev. 2018]. Entrevistador: Laura Ribeiro de Toledo Camargo.
Brasilia, 2018. 1 mapa fisico A4 e depoimento oral registrado pelo

entrevistador.
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]
5. APENDICES

APENDICE A

Compilacéo de legislagdo nas quadras
500, 700 e 900 Sul.

Tendo em vista que as alteragdes morfoldgicas e fisicas foram bastante abordadas
por outros estudos, apesar de algumas lacunas terem sido encontradas, a seguir
encontram-se tabelas que resumem, cronologicamente, as alteragdes dos parame-

tros urbanisticos para cada faixa de quadra.

Legenda:

CA: Coeficiente de Aproveitamento

TC: Taxa de Construgéo

Altura em metros da edificagéo (h) ou numero de pavimentos (pav.)
TO: Taxa de Ocupacéo;

Afastamentos

TP: Taxa de Permeabilidade

TAV: Taxa de Area Verde
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Tabela 5.1 - Parametros urbanisticos SCRS

SCRs - Setor Comercial Residencial Sul (Quadras 500)

Norma

Altura

TO / Afastamentos / TP / TAV

Tabela 5.2 - Parametros urbanisticos SHIGS

SHIGS - Setor de Habitagdes Individuais Geminadas Sul (Quadras 700)

Projeto construido

02(dois) pavimentos

nos primeiros 12,00m
(doze metros) da fachada
voltada para a W3, e
0O1(um) sé pavimento

nos 28,00m (vinte e

oito metros) restantes,

até o limite da W2.

O uso era exclusivamente para lojas de varejo.

Norma CA/TC

Altura

TO / Afastamentos / TP / TAV

Decreto 07/1960
ou Codigo de
Obras de 1960

Art. 3°. C. 2 pavimentos;
Art. 5°. h=7m

Fachadas dos prédios em uma mesma linha

deverao ter aspecto arquitetonico uniforme.

Decreto 07/1960
ou Codigo de
Obras de 1960

3 pavimentos
(Quadras 2 a7);
2 pavimentos
(Quadras 9 a 16)

Lotes de esquinas nao podem abrir para as laterais.
Permite a construgéo de galp&o para deposito nos fundos
do prédio, mantido o afastamento de 3m entre o galpao

e o prédio e entre o galp&o e o alinhamento da rua.

Decreto 596/67

502-507: SCR - NIS CE
1/1 (desenho gabarito)
508-516: SCR-S CE 1/1
(subsolo optativo)
Permite a abrangéncia
de 2 ou mais lotes

Iv — Os pavimentos superiores poderao ter acesso e
utilizagéo independente do térreo, sendo permitido, neste

caso sua destinacao para residéncia ou escritorio;

Decreto 596/67'
Decreto 10.977/88

Art. 95. Lotes para residéncias
- altura maxima de 7m;

escolas 1 pavimento,

Art. 101 - 1 pavimento,
subsolo opcional.

Art. 95 - residéncias 1 habitacéo por

maodulo e no minimo 2 por 3 modulos,

formando conjunto arquiteténico;

Escolas: afastamento 3 m das divisas;

Art. 101 - habitacdes geminadas,

com patio junto a rua.

Art. 169, As fachadas construidas num mesmo

bloco deverao ser arquitetonicamente

tratadas como parte de um conjunto.

Decis&o 59/79 - cau
Quadras 703 a 707

Pavimentos obrigatorios -
térreo e superior.

Pavimento optativo - subsolo

100% térreo e subsolo

Decis&o 19/75  cau

Construgéo de 3

pavimentos em todo o lote;

Permite a abrangéncia

de 2 ou mais lotes

Acessos independentes aos pavimentos superiores;
Térreo ocupado exclusivamente por lojas;
Construcéo de marquise na W3, respeitando o afastamento

obrigatdrio de 3m a partir da divisa da via.

Deciséo
014/79 cau

Art. 42 - SCRS compreende:

| Residéncias econémicas; I Comércio atacadista; Il Comércio

varejista, que por sua natureza fique deslocado nos Setores

Comerciais Norte e Sul tais como: comércio de pegas de automoveis,
oficinas mecanicas, excluindo lanternagem, comércio de materiais
de construcdo e madeireiras, excluindo serraria; IV Deposito de

firmas comerciais; Vi Escritérios de firmas comerciais e industriais.

Altura=7m
NGB 40/87 CA18 2 pavimentos = 7m
Lei 1903, 7 m, excluindo caixa d’agua
05/03/1998 - altera e outros compartimentos
a NGB 40/87
PPCUB 2 pavimentos, T0 =100%

Altura méxima = 8,5m

Subsolo optativo, permitido;

Apenas uso residencial

Portaria IPHAN 166/16

Altura méaxima = 8,5m

Necessidade de manutengao do uso residencial

como predominante, assim como garantia de

circulagao livre de pedestres entre os blocos

Decreto 5.433/80
Cadigo de
Edificagdes CE1/3

Permite a utilizagdo independente para construgdes que abrangem

2 ou mais lotes, devendo obedecer & modulacéo dos lotes;
Vi

As construgdes deverao ter tratamento homogéneo de
fachada: alinhamento de marquises e cota de coroamento.
Obrigatorio o afastamento do lote na via W3.

Decreto N
596/96 - Art.35
NGB 121/96

(Anexos 2 e 3)

Permissdo de construgéo de shoppings centers na avenida W3

Projeto de Lei 17780
(nd@o implementado)

Permitiria a instalag&o de outros tipos de uso nos

lotes lindeiros @ W3 nas quadras 700.

PPCUB

IPHAN 166/16

Gabarito maximo de 4
pavimentos, garantida
a cota de coroamento

uniforme de cada bloco.

Usos diversificados;
Interrupgao espacial entre os blocos;
Fachadas principais voltadas para a avenida W3;

Marquises existentes na fachada voltada para a avenida W3.
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1 Texto acrescentado na GB 714 informa que este artigo é valido
paraaquadra 714 e que para as demais quadras valem a NBG 40/87.
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Tabela 5.3 - Parametros urbanisticos SEUPS

Setor de Edificios de Utilidade Publica Sul (Entrequadras 700/900)

Norma

CA/TC Altura

TO / Afastamentos / TP / TAV

Decreto 596 -

Area maxima de 17m da cota de soleira

Afastamento da W2 e W3 = 3m

Art. 108 construgéo p/ Das divisas laterais = 5m e 15m
lote = 3.000m? Das divisas norte e sul - quadras impares;
15m e 5m das divisas norte
e sul, quadras pares.
NGB 139/89 seps TC 70% 2 pav. + Subsolo opcional: h=7m
Decreto 12.167/90 Estacionamento de viaturas h=10,2m
- EQ 701/901
Decreto 20.222/99  Coeficiente Hmax=17m Afastamento = 5m de todas as
de utilizagao divisas, exceto nos lotes com taxa de
maximo = 2 ocupagéo de 100%, de acordo com os

desenhos e especificacées da svo;
TOmax=45%

Estacionamento: 1vaga/50m?

de érea construida

Subsolo apenas para estacionamento
ou depdsito, devendo obedecer

aos mesmos afastamentos.

Os imdveis edificados terdo seu uso destinado a escritérios de érgéos e entidades

publicas, empresas privadas, sociedade de economia mista, fundagdes, clinicas

médicas e dentarias, cursos de aprimoramento profissional e atividades de

profissionais liberais. Fica vedada a utilizagéo para fins comerciais.
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Tabela 5.4 - Parametros urbanisticos SGAS

SGAS - Setor de Grandes Areas Sul (Quadras 900)

Norma CA/TC

Altura

TO / Afastamentos / TP / TAV

Decreto 07/1960
ou Codigo de
Obras de 1960

Denominado “Setor de Construgées
para Fins Especiais”
N&o ha definigéo geral. Recomenda

avaliagdo caso a caso.

Dec. 596/67 -
Art. 119

3 pavimentos mais subsolo
Templos: altura maxima 12m,

para torres, altura superior

Faz parte dos “Setores Complementares”
40% do lote + area pavimentada

=70% do lote;

Afastamentos: 20m frente;

5m demais divisas.

Dec. 7708/1977

Altura méxima de 3m acima do

Utilizagéo de 40% da éarea para

cobertura estabelecido para os Setores + edificagéo da construcéo.
caixa d'dgua e casa de maquinas
NGB 01/86 TC 100% 3 pavimentos - h=9,5m TO 40% + pav = 70%; ss = 50%

Decretos 9.606/86,
10.904/87; 11.423/89;
15.988/94'

Templos h=12m
Cobertura de 40% com h=3m
sobre a altura do setor

Afastamentos variaveis
Estacionamento: 1vaga de
25m?/100m?- quando arborizado
computa na da area verde de 30%.
Residéncia de zelador = 60m* e

ministros religiosos = 100m?

NGB 29/91 - SGAN 1 pavimento + torre de transmissdo T0 =100%
EQ 914/915 L1

institucional - torre

de telefonia mével

PPCUB Hméxima = 17m T0=40%

Tv=15 a 20%

Cobertura com ocupagéo maxima de 40%
Manuteng&o do uso institucional

e de prestagdo de servicos,

acréscimo do uso residencial.

IPHAN 166/16

4 pavimentos,

Hmaxima = 12,50m

2 Excluem-se dessa norma os lotes 69 a76,69A a74A e 71B da
Quadra 915; 63A a 68A da Quadra 914 — SGAS. Seguem a GB 0002/1.
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APENDICE B

Notas sobre o processo de pesquisa em periddicos

A pesquisa a periddicos historicos foi facilitada gracas aos avancos tecnolégicos e
a disponibilizacio desses arquivos na internet e em formato digital. Algumas difi-
culdades, no entanto, fizeram parte do processo de pesquisa e valem o registro para
aqueles que buscarem as mesmas fontes se previnam e eventualmente melhorem
0 processo.

Asfontes consultadas podem ser separadas em duas categorias que se comple-
mentam: periddicos e imagens. Os periddicos também continham imagens associa-
das aos textos, porém as imagens foram valiosas complementacdes as matérias. As
fontes examinadas e o periodo contemplado por cada uma estéo sistematizados na
TABELA 55 € 0 resumo desse levantamento estd disponivel no APENDICE C.

Dois periddicos foram selecionados, a principio, para pesquisa: as Revistas
Brasilia e o jornal o Correio Braziliense. Devido a recorréncia de matérias mais novas
e facilidade de acesso ao acervo digital, outros dois periédicos foram acrescentados
como complementag?o aos eventos mais recentes: o Jornal de Brasilia e o Metrdpoles.
As Revistas Brasilia foram criadas pela Companhia Urbanizadora da Nova Capital
(Novacap) como um meio de divulgacéo e registro da construcgo da cidade. O jornal
Correio Braziliense nasceu com a cidade e ¢ até hoje o principal periddico local. O
Jornal de Brasilia também ¢ um jornal antigo na cidade, criado em 1972, enquanto o
Metrdpoles é recente, de 2015.

Igualmente, quatro foram as principais fontes de imagens para a pesquisa.
O acervo do Arquivo Publico do Distrito Federal, apesar de ser extremamente rico,
contemplava o periodo histérico da construgéo de Brasilia, com poucas imagens que
registram o desenvolvimento apds inaugurago. A imagem mais recente datava de
1974. Assim, o banco de imagens dos Didrios Associados supriu uma lacuna, permi-
tindo a visualizacdo do desenvolvimento da cidade, contando com uma ferramenta

de busca por palavras chaves. Os resultados eram indexados as matérias originais,
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possuindo a data de produc@o ou catalogacio da imagem no acervo e nio a data de
publicacio, necessariamente. Apesar das matérias nio serem acessiveis diretamente
pelo mesmo site, o banco de imagens dos Didrios Associados viabilizou a filtragem
e selecdo de eventos, fatos e matérias por datas a serem buscadas em outros meios.

Por fim, duas fontes sdo oriundas da crescente tendéncia de compartilha-
mento de fotos e informacdes nas redes sociais. O grupo Memoria de Brasilia, no
Facebook, tem por objetivo manter viva a histéria de Brasilia, compartilhando fotos,
contando causos, dividindo lembrangas como uma forma de acrescentar a nova
geragdo de Brasilia (GORGULHO, 2015). Deste grupo foram selecionadas as fotos dos
acervos de Chico Sant’Anna e Gilberto Teixeira,ambos pioneiros de Brasilia. Além
disso, existe uma coluna do Jornal de Brasilia cujo maior meio de veiculacgio sio as
midias sociais (facebook, instagram e youtube), chamada Histérias de Brasilia. Nela, o
jornalista Jodo Carlos Amador produz videos e matérias sobre histérias de Brasilia,
além de compartilhar fotografias enviadas por outras pessoas. Dessa forma, por meio
das redes sociais foi possivel ter acesso aum banco de imagens de datas variadas que

ndo foram sistematizadas em nenhum acervo oficial, ainda.

Tabela 5.5 — Fontes Consultadas

Fonte Periodo contemplado  Disponibilizado por Formato

Revista Brasilia 1957-1965 Fundo Novacap, Presencial -

Arquivo Publico do Distrito Federal  consulta digital

Correio Braziliense 1960-1975 Hemeroteca Digital da Digital
2000-2012 Biblioteca Nacional
1975-1999 Acervo da Camara dos Deputados Presencial -
consulta aos
w” microfilmes
§ 2012-2018 Site do periédico! Digital
§ Jornal de Brasilia 2009-2018 Site do periddico Digital
& Metrépoles 2017-2018 Site do periédico Digital
Arquivo Publico do 1957-1974 Arquivo Publico do Distrito Federal ~ Presencial -
Distrito Federal consulta digital
Banco de imagens 1960-2018 Site Diarios Associados Digital
DA Press
Grupo Memoérias de Década de 1960 Acervo de Gilberto Teixeira Digital
2 Brasilia Facebook e de Chico SantAnna.
:g’i Jornal de Brasilia 1958-1990 Acervo Historias de Brasilia Digital
£

- site do periodico

1 Algumas matérias entre 2012 e 2018 estdo disponiveis em um banco
de dados do periédico que é acessivel somente para assinantes.
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Sobre o processo de pesquisa em cada base.

Aoiniciar a pesquisa, as Revistas Brasilia foram disponibilizadas pelo Arquivo
Publico do Distrito Federal (ArPDF). Somente de forma presencial se tinhaacesso ao
banco de dados deles, sendo que as paginas das revistas se encontravam em formato
de imagem, ou seja, ndo permitiam a busca por palavras-chave, sendo necessario
percorrer todas as paginas, uma a uma, para encontrar referéncias do objeto pesqui-
sado. Recentemente, o ArPDF iniciou o processo de disponibiliza¢do do acervo pelo
site dainstituicfio= Nesses casos, os arquivos das Revistas Brasilia estdo em formato

.pdf, que permite o reconhecimento dos textos, facilitando, assim, uma eventual
pesquisa por palavra-chave.

O acervo do Correio Braziliense, por sua vez, foi consultado em fontes dife-
rentes, devido as facilidades de acesso, lacunas temporais e modo de pesquisa em
cada fonte. O periddico faz parte dos Didrios Associados cujo acesso ao acervo de
periddicos se dd somente de forma presencial. O acervo de imagens, contudo, é
acessivel pela internets, e livre para pesquisa:. Contando com este acervo como
ferramenta, as lacunas temporais existentes em outros meios de pesquisa puderam
ser parcialmente preenchidas, por meio do direcionamento de matérias e eventos
relacionados ao objeto de estudo.

A Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional reuniu diversos periédicos em
uma plataforma de leitura acessivel pela internet, o que facilita o acesso do pesqui-
sador, permitindo-o a consulta a materiais histéricos sem custos adicionais. Assim
sendo, a Hemeroteca Digital se mostrou a maneira mais pratica de consultar os
exemplares. O sistema, porém, ndo permitiu buscas com palavras chaves com menos
de duasletras, como é o caso da W3 Sul. As pesquisas com “avenida W3 Sul” tinham
como resultado matérias com “avenida” e “Sul”, sendo que o item mais importante
pararefinamento da pesquisa “W3” ndo era considerado pelo sistema. Dessaforma,a
busca teve que ser apurada por outras palavras chaves ou datas, utilizando por exem-
plo asimagens acessadas no arquivo fotografico dos Didrios Associados como guia.

Além disso, havia uma lacuna temporal grande, entre 1975-1999, dentre os

exemplares disponiveis na Hemeroteca. E mais uma vez a pesquisa por imagens se

2 Disponivel em: http://www.arpdf.df.gov.br/revista-
brasilia/#topo-site . Acesso em: 16 de out de 2018.

3 Disponivel em: http://www.dapress.com.br/. Acesso entre 2017 € 2019.

4 O material estd protegido por direitos autorais, por isso a reproducio se
sujeita a compra dos direitos de imagem, mesmo para pesquisas académicas.
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mostrou uma ferramenta adicional, de forma a filtrar periodos de interesse. Defi-
nidas algumas datas chave, houve o agendamento de pesquisa junto a Biblioteca
da Camara dos Deputados, na qual os exemplares desse periodo encontravam-se
microfilmados. Vale lembrar que o sistema de consulta as edi¢des microfilmadas da
Biblioteca da Camara dos Deputados néo permite busca por palavras-chave, mas sim
por data, uma vez que os rolos de microfilmes sdo organizados cronologicamente.

Por fim, as matérias mais recentes foram acessadas pelos sites dos periddicos
informados, sem grandes intercorréncias.

O material levantado a partir do acesso a esses bancos de dados esta regis-
trado no ArPENDICE c. Devido aos percalcos citados, que sdo inerentes aos diferen-
tes sistemas consultados, e o tempo disponivel para a pesquisa € certo que houve
matérias, imagens e eventos que nio foram contemplados nessa primeira analise.
Mesmo assim, a reunido preliminar desse material proporcionou ainda algumas
contribuicdes que podem servir de gatilho para outras pesquisas no futuro.

195



APENDICE C
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Sintese cronolégica das reportagens consultadas por midia

Tabela 5.6 - Resumo do levantamento de
matérias sobre a W3 em peridédicos

Legenda Fontes

AP Arquivo Publico do Distrito Federal

RB Revista Brasilia

cB Correio Braziliense

DA Acervo Didrios Associados

JB Jornal de Brasilia

HB Histérias de Brasilia

MET Metrépoles

Data Titulo Palavras-chave Fonte Formato

1957 Construgdo W3 AP Foto

1957 Construgdo W3 AP Foto

1958 Casas populares em RB Foto
construgdo vista aérea

abr/58 Adquira seu terreno em Brasilia Propaganda Plano Piloto Novacap Rs.16: 26 Foto

jun/58 Discurso do presidente da Novacap  Casas populares em construgao RB, 18: 8 Foto + Texto
descrigdo, numeros e fotografias

1959 Construgéo quadras 500 AP Foto

1959 Posto de Satde n° 1 AP Foto

mar/59 Casas duplex Aspecto da construgéo das RB. 27:3,18 Foto
casas "duplex” notando-
se algumas ja prontas

set/59 Casas duplex Casas Duplex concluidas RB. 33:15 Foto + Texto

nov/59 Transferéncia de funcionéarios Casas Duplex concluidas RB. 35: 4-7 Foto + Texto

Grupo de Trabalho de Brasilia descrigao e estatisticas
organizagéo das casas populares mudanca de perspectiva

dez/59 Casas populares vista aérea RB. 36: 16 Foto + Texto

1960 Casas 700 HB Foto

fev/60 Quadras 500 Primeira representagéo das RB 38: 16 Foto + Texto
Quadras 500 até entdo o enfoque
estava nas casas das 700

fev/60 Unidade de assisténcia médica Posto de satde n° 1 RB. 38:10 Foto + Texto
instalado nas 500

mar/60 Quadras 500 Escritorio Novacap e lojas entre as RB 39 Foto + Texto
superquadras e as casas populares

abr/60 Quadras 500 Escritério Novacap e casas populares RB 40 Foto + Texto

21/04/1960  Engenharia Brasileira Propaganda Camargo Correa cB:12 Foto

aceitou o desafio arruamento W3 S

22/04/1960 Café Paleta Cartéo Postal W3 Sul na AP Foto
inauguracéo de Brasilia

22/04/1960 Comércio ambulante em Brasilia AP Foto

23/04/1960  Criangas tomam de assalto Criangas brincam em parquinho CB Foto + Texto

os parques infantis

localizado na W3 S
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24/04/1960 Muita exploragéo nos Preco produtos comércio CB: 8 Texto
Restaurantes de Brasilia
26/04/1960 Deve comegar sem demora a Lixo naW3 Em frente ao ce: 1 Foto
limpeza geral da cidade escritério Novacap
28/04/1960 Propaganda Caravelle CcB Texto
03/05/1960 Casas distribuidas pelo GTB ndo Fundagao Casa Popular cB: 1 Texto
seréo vendidas (casas 700) e Prédios "JK"
ago/60 Quadras 500 Lojas na W3 retratadas com glamour  RB 44: 3 Foto + Texto
abr/61 Avenida W-3 Artigo sobre a avenida RB 50-52: 44  Foto + Texto
04/08/1961  IPASE construirad novos conjuntos Reclamagdes de Inferninhos na W-3  cB:8 Texto
05/09/1961  Reclamagdes dos Leitores Estacionamento taxis na W-3 CB:6 Texto
08/10/1961  Reclamagdes dos Leitores Montes de areia na W-3 cB:5 Texto
1962 Carnaval na W3 Primeiro desfile de escola de samba DA Foto
do DF  Pioneiros de Brasilia
1962 CASEB DA Foto
abr/62 Miss Universo W3 Sul é palco de recepcéo RB 65/81:31 Foto + Texto
de Miss Universo
11/01/1962 Iniciada a arborizagéo da "W-3" Plantacao de mudas na W3 CB: 8 Foto + Texto
22/02/1962 Propaganda lojas FO-FI (av. W3) cB Texto
28/12/1962  Passeata servidores do DCT na w3 cB: 8 Texto
16/05/1963  Instalada, ondem, no Cine Notificagé@o de alteragéo de CB: 8 Texto
Brasilia a convengéo dos transito na W3 para solenidade
“Lions Clubes" do Brasil
07/08/1963 Propaganda lojas FO-FI (av. W3) CcB Texto
29/08/1963  Propaganda Jockey Clube Central de vendas em casa nas 700  CB: 7 Texto
29/09/1963 Propaganda Drogaria cB Foto
Sé&o Paulo (av W3)
1964 Manifestag&o UNE na W3 Sul DA Foto
1965 Artigo sobre a avenida como RB: 13-14 Foto + Texto
principal centro comercial de Brasilia
29/01/1965  Diretdrio Central dos Estudantes Aviso indicava que a sede CcB Texto
de Brasilia Aviso aos estudantes do DCEB era na avenida W2,
fundos de uma farmacia.
15/02/1965  Jardins Via W-3 Sul Obras HB Foto
18/03/1965  Visita do prefeito ao comércio AP Foto
da Avenida W3 Sul
1967 W3 Noturna HB Foto
1967 Onibus Ntcleo Bandeirante via W3 HB Foto
1967 Pessoas passeam na W3 Sul HB Foto
18/07/1968  Lixo Demais Lixo na W3 cB Foto + Texto
1968 Transito W3 Sul (506/507) HB Foto
06/05/1958  Visita da Rainha Elizabeth A Escola Parque 508 Sul DA Foto
1968 Quadra 714 Casas e Prédios HB Foto
1968 Colégio Dom Bosco + Casas 700 HB Foto
1968 Vista aérea W3 Sul HB Foto
1969 Quadra 708 Criangas HB Foto
brincando em éarea verde
1969 Guarda organiza transito na W3 Sul AP Foto
09/01/1969  Como orientar-se em Brasilia Destaque para prédio GTB W3 cB:3 Foto + Texto
10/10/1969  Moto Continuo Acidente na W3 cB Foto + Texto
26/11/1969 Carreata Militares + Pelé cB Foto + Texto
26/11/1969  Carta dos Leitores Decoragéo de natal na W3 CB: 2 Texto
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26/11/1969 Presenca de Pelé sacudiu a cidade ~ Mobilizagdo para ver Pelé cB: 10 Foto + Texto
na W3 foi a maior ja vista.
Pelé vem receber prémio em
comemoragao ao milésimo Gol
01/01/1970  Retrospectiva dos principais Carreata Militares + Pelé CB Foto
acontecimentos de 1969
01/01/1970 Comércio W3 Sul  Natal 1969 CB Texto
01/01/1970 Inauguracao ltamaraty CB Texto
Hotel inicio da W3 Sul
01/01/1970 Propaganda Confeitaria cB Texto
Santa Clara W3
11/01/1970 Propaganda Bibabo CB Foto
1970 Decoragéo carnaval DA Foto
15/02/1970 Propaganda Bibabo CB Foto
20/02/1970  Melhor Vitrine Bibabd CB Foto + Texto
16/04/1970  Mexeram no plano residencial Alteragdes no plano e o CB Foto + Texto
"inconveniente" na W3
24/06/1970  Massa humana jamais vista Carreata Militares + Pelé CB Foto
no DF salida os herois Comemoracgéo da Copa
20/07/1970 Procisséo Confederagéo DA Foto
espirita umbandista
15/08/1970  Asfalto da W-3 sera recapeado CB Texto
15/09/1970  Chrysler atropela mée e filho Acidente na W3 CB Texto
24/09/1970  Gargom agride fregués Briga no Bar do Abrdo W3 cB Texto
27/09/1970  Assaltado por dois na W-3 Assalto na W3 CB Texto
28/09/1970  Orixa Xangd tem procisséo hoje Procisséo Confederacéo espirita CB Texto
01/10/1970  DETUR tem planos para Anuncio que a W3 néo seré mais o cB Texto
comemoragdes de Natal centro das comemoragées de Natal
23/10/1970  W-3 pronta na préxima semana - Obras recapeamento CB Texto
23/11/1970 Atropelada por volks na av. W-3 Acidente na W3 CB Texto
1970 Obras Restaurante e Centro CB Foto
de Atividades na W3
1970 W3 Sul HB Foto
20/01/1971 "O Castelao" W3 Sul  Finalizagéo obras Centro CB Foto
de Atividades (O Castelao)
06/03/1971  Reserva de Sementes Plantio nos canteiros ao CB Foto
longo da W3 Sul
15/01/1973 Vista aérea Canteiro central pavimentado e via DA Foto
arborizada, sem seméaforos ainda.
1973 Bibabo DA Foto
1974 Bibabo DA Foto
1974 Wembley Roupas As DA Foto
1974 Conexdo W3 Sul  Norte AP Foto
01/07/1974 Carnaval da vitoria (Copa do Mundo) cB: 7 Foto + Texto
Animagéo Ruas W3
01/07/1974 Propagandas Restaurantes ce: 11 Foto
Kazebre 13 e O Espanhol
07/08/1974  Lucio Costa propde mais cB: 9 Foto + Texto
obstaculos na W2
07/08/1974  Lucio Costa defende cB Texto
areas de vizinhanca
17/08/1974 Obras W3 Obras canteiro central: cruzamento  CB Foto + Texto
e instalagéo de seméaforos
17/08/1974 Olivetti do Brasil S/A Propaganda Contratacéo CB Texto

Olivetti Loja W3
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17/08/1974 Embassy of Bangladesh Contratacdo Embaixada de CcB Texto
Bangladesh W3 Quadra 705
17/08/1974 Que Legal Propaganda Pioneira da cB Foto
Borracha Conjunto Nacional
17/08/1974 Véa conhecer a melhor cozinha Propaganda restaurante CcB Texto
francesa de Brasilia, va ao Lido Lido Av. W2, Quadra 512
17/08/1974 Slaviero A Grande Loja Propaganda Slaviero roupas CcB Foto + Texto
17/08/1974 "Guarda Pelé" dirige o Guarda vira personalidade CB Texto
transito na Av. W/3 performance
17/08/1974 Urbanizagdo que chega Urbanizagéo na quadra 706 CB Foto + Texto
21/08/1974  Usuérios dos transportes coletivos cB Texto
pedem a volta dos énibus pela W-3
21/08/1974 Praga 21 de Abril Pega na praga 21 de abril CcB Foto + Texto
22/08/1974  Execugdo do Plano Lucio Costa CcB Foto + Texto
defendida por Plinio Cantanhede
22/08/1974  Carta de Lucio Costa cB Texto
22/08/1974  Guarda Pelé Guarda da W3 faz tour cB Texto
22/08/1974  Inauguragéo de Casas Buri Propaganda loja 510 cB Texto
22/08/1974  As Preferidas SA. Escritério na quadra 510 cB Texto
22/08/1974  Planalto Propaganda CcB Texto
22/08/1974 Obras canteiro central DA Foto
23/08/1974  Patrimonio a preservar Seminério de Estudos dos CcB Texto
problemas de Brasilia
05/11/1974 Estacionamento vazio DA Foto
05/11/1974 Ratos e Baratas Buraco na 703 usado cB Foto + Texto
como depdsito de lixo
06/11/1974 Estacionamentos na W3 Obras estacionamento cB Foto + Texto
prontos no Natal canteiro central
24/11/4974 Novo cruzamento no Cruzamento W3 Sul  Norte cB: 13 Foto + Texto
Eixo Monumental
25/11/1974 Obras estacionamento DA Foto
canteiro central
28/11/1974 Mesa da Cidade Novos estacionamentos cB: 13 Foto + Texto
28/11/1974 Mesa da Cidade Reabertura da Biblioteca cB Texto
do INL em 2/12
09/12/1974 Veiculos estacionados DA Foto
12/12/1974 Obras calgamento DA Foto
31/01/1975 Detur inicia a decoragdo Departamento de Turismo do CcB Texto
da W3 para o carnaval DF, ornamentac&o de carnaval
entre as quadras 504 a 510
12/02/1975  Brasilia viveu o seu melhor carnaval O maior carnaval da histéria. Retorno  cB Foto + Texto
aos desfiles de carnaval para a W3,
investimento em ornamentacéo e
iluminagéo da avenida, presenca
de trio elétrico e maior estimulo
as associagdes carnavalescas
07/04/1975 A batalha do transito Traz a W3 Sul como ponto critico CcB Texto
do tréansito, como a via mais
movimentada do Plano Piloto,
desde a inauguragéo da cidade.
28/11/1975 Manifestagéo contra Movimentag&o ocorreu na W3 DA Foto
invaséo da Amazoénia
1975 Inauguragéo viaduto W3 S-N JB Foto + Texto
20/12/1975 Movimento comércio DA Foto
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1976 Carnaval W3 DA Foto
1976 Passeio W3 Sul HB Foto
1976 Conexéo W3 Sul Norte HB Foto
01/03/1976 Carnaval W3  Trio elétrico Marajos DA Foto
23/08/1976  Morre JK Prociss&o Jk W3 CB Foto + Texto
24/08/1976 A multidéo canta, levando Jk Prociss&o JK W3 ESP: 9 Foto + Texto
21/12/1976 Obras calgamento DA Foto
21/12/1976 Movimento pessoas + obras DA Foto
1977 Fofi DA Foto
19/02/1977 Bloco Associagédo da DA Foto
Ceilandia Carnaval W3
10/04/1977  Longos feriados prejudicam comércio Em alguns pontos da W/3 suL: Quase CB: 13 Foto + Texto
vazio. Foto Quadra 509  Fofi
23/04/1977  Obras W3 Obras calgamento DA Foto
25/04/1977  Calcadas ficam prontas Obras calgamento cB: 4 Foto + Texto
na W/3 Sul até a 511
30/06/1977 Movimento pessoas DA Foto
10/11/1977 Sinais enguigados + engarrafamento DA Foto
W3 + dom bosco
21/11/1977 Pintura painel 510 Sul DA Foto
por Aldemir Martins
1978 Casas nordeste DA Foto
04/02/1978 Bloco Boémios da Asa DA Foto
Sul Carnaval W3
04/02/1978 Abertura do carnaval trio DA Foto
elétrico Marajos
11/02/1978 Escola de samba Bola Preta DA Foto
de Sobradinho carnaval W3
18/07/1978 Cruzamento + torre + Setor Hoteleiro DA Foto
01/02/1979 Carnaval Pacotdo DA Foto
28/02/1979 Carnaval As pas douradas DA Foto
25/11/1979 Cine Cultura DA Foto
1980 Zebrinhas W/3 HB Foto
16/02/1980 Carnaval O Néis Aqui Traveiz DA Foto
26/05/1981 Teatro Galpao DA Foto
08/07/1981 Fachada Kazebre 13, 504 Sul DA Foto
05/05/1982  Artistas sem espago para atuar Reforma Teatro Galpéo e CB Foto + Texto
Centro de Criatividade
07/11/1982 Comerciantes contra Comerciantes e moradores cB:7 Texto
oficina na 512 Sul reclamam da instalacéo de
uma oficina na quadra 512
11/11/1982 Lancado o "Shopping" Evento de langamento da pedra cB: 9 Foto + Texto
inaugural do Park Shopping
12/11/1982 Mario promove passeata DA Foto
15/11/1982 Arquiteto cria férmula para A ideia é transformar a W-3 num CB Foto + Texto
salvar o comércio imenso shopping horizontal
17/11/1982 Roma pega fogo Cozinha do restaurante cB: 10 Texto
Roma 511 pega fogo
12/01/1983 Vista aérea DA Foto
22/01/1983 Vista aérea cB
22/01/1983 Vista aérea DA Foto
08/03/1983 Pichag&o Palco Galpaozinho DA Foto
08/03/1983 Reforma Teatro Galpéo DA Foto
04/04/1983 Bacarat construgao DA Foto
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20/04/1983 Casamento Roberto DA Foto
Carlos e Myriam Rios
20/04/1983 Peca teatral Besame Mucho DA Foto
+ Galpao + Fernando Villar
15/11/1983 O Cameld, a lei e o real Ambulantes aumentam com cB: 19 Texto
desemprego. Localizagéo deles
nos pontos de maior fluxo
de pessoas como a w3
17/12/1983 Caem vendas na W/3 Caem vendas na W/3 cB Foto + Texto
20/12/1983  Quadra esta semi-abandonada Denuncia situagdo quadra 715 Sul cB: 13 Foto + Texto
21/12/1983 Cine Cultura demolicéo DA Foto
21/12/1983 Lojistas do ParkShopping ja Pouco movimento no shopping recém c8: 15 Foto + Texto
se sentem ludibriados. inaugurado e alto custo do aluguel
27/12/1983 Brasiliense altera habitos Selegao de itens de consumo CB: 13 Texto
02/02/1984 Teatro SEsC Garagem vazio DA Foto
(falta de verbas)
01/11/1984 W3 perde sua identidade Construcéo de prédios cB: 21 Foto + Texto
residenciais nas quadras 500
24/04/1984 Diretas Ja cB
14/03/1985 Tancredo Neves Dom Bosco DA Foto
23/04/1985 Morte de Tancredo Neves Cortejo Tancredo pelo Eixdo DA Foto
20/05/1986 Apresentagao Rock + Feira DA Foto
de Musica + Galpéao
09/02/1988  Teatro Galpao precisa DA Foto
de ampla reforma
10/02/1988  Na W-3 Nota zomba o senador Mario Covas ~ CB: 22 Texto
por fazer caminhada na W3
10/02/1988 508 Sul: Tombar ou n&o CB: 26 Texto
tombar é a questao?
17/01/1989 Jumbo 502 Sul DA Foto
05/03/1990 Teatro Galp&o + grupo de percurssédo DA Foto
30/05/1990  Conjunto cultural da 508 Sul cB: 3 Texto
recebe hoje a tarde a primeira
marretada oficial da reforma
10/01/1991 SCs vista aérea DA Foto
09/03/1991  Sobrados substituem casa CB: 8 Foto + Texto
popular nas 700
14/03/1991 Loja fechada + declinio comércio W3 DA Foto
22/03/1991 Placas irregulares DA Foto
09/04/1991 Esqueleto Bacarat DA Foto
17/05/1991 Movimento carros DA Foto
18/06/1991 Fachada Shopping Bacarat DA Foto
05/02/1992 Shopping Bacarat DA Foto
25/02/1992 Bacarat cobertura DA Foto
05/09/1992 Feira do Paraguai na W3 DA Foto
20/04/1993 Teatro Garagem 713 Sul DA Foto
22/04/1994 Feira do Paraguai na W3 DA Foto
29/07/1994 Movimento carros e pedestres DA Foto
20/04/1997 indio Galdino hospital + DA Foto
ataque na 703 Sul
20/04/1997 Presos os jovens que atearam fogo DA Foto
no indio Galdino na 703/704 Sul
16/10/1997 Pétio Brasil DA Foto
27/10/1997 Pétio Brasil DA Foto
11/01/1998 Vista aérea torre Tv e W3 sul DA Foto
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28/07/1999 W3 norte + Torre + Brasilia Shopping DA Foto
18/01/2002  Teatros estdo ameacados cB: 11 Foto + Texto
23/01/2002  Unidos para cobrar Revitalizagdo W3 cB Texto
27/03/2002 Espetaculo no Teatro Galpao cB Texto
23/04/2002 Reserva de vagas na 505 Estacionamento W2 CB Foto + Texto
Sul irrita alunos de curso
27/04/2002 Comércio fatura 50% a mais Revitalizagéo do Parque da Cidade CB Foto + Texto
13/06/2002 Pésames, ao Detran Carta do Leitor Descaso comaW3 cB Texto
08/08/2002 W3 Sul: Pichada e abandonada Descaso com a W3 + revitalizagéo CB Foto + Texto
08/08/2002 Uniao pela W3 Matéria sobre o concurso CcB Foto + Texto
09/08/2002 Patriménio de Brasilia ganha reforgco  Entrevista com superintendente CB Texto
do IPHAN. Dentre as medidas,
revitalizagédo da W3
28/08/2002 W3 em reforma Nota sobre julgamento do concurso  CB Texto
para revitalizacdo da avenida
05/09/2002 W3 Sul tem projeto de revitalizacéo CB Texto
09/11/2002 Bar Brasilia 506 Sul + Fernando DA Foto
Brant Compositor
05/03/2003 Teatro SEsC Garagem 713/913 Sul DA Foto
14/04/2003 Onibus e vans na W3 Sul DA Foto
16/04/2003 Pioneira da Borracha DA Foto
16/04/2003 Francisco Abreu banca 513 Sul DA Foto
17/04/2003 Pioneiros Brasilia W3 DA Foto
26/04/2003 LanHouse 507 Sul DA Foto
27/11/2003  Policia foi chamada para organizar Posto de atendimento da cB Foto + Texto
fila no posto da 506 Sul secretaria de fazenda
27/08/2004 Pichagé&o casa 712 Sul DA Foto
10/09/2004 Biblioteca Demonstrativa DA Foto
de Brasilia + diretora
20/09/2004 Coreto praga 707 Sul pichado DA Foto
20/10/2004 onibus lotado W3 DA Foto
15/11/2004 Revitalizagdo W3 DA Foto
23/11/2004 Vladimir Carvalho DA Foto
25/11/2004  Orgamento de 2005 Verbas publicas para cB Texto
tera R$ 8,3 bilhdes revitalizagdo da W3
12/01/2005 Dom Bosco DA Foto
14/03/2005 Visita Ney Matogrosso DA Foto
31/03/2005 Faixa de pedestres + Galeria DA Foto
do Emprego 505/506 Sul
02/11/2005  Secretaria de fazenda Fila para atendimento CB Foto + Texto
18/12/2005 Queda de arvore em cima de DA Foto
banca de jornal 506 Sul
24/01/2007 SEsC 504 DA Foto
14/04/2007 Mercado Municipal + DA Foto
oficina de nhoque
27/04/2007 Mercado Municipal DA Foto
04/08/2007 Mercado Municipal DA Foto
20/11/2007 Restaurante Roma DA Foto
28/11/2007 Atendimento da Sec. Da DA Foto
Fazenda na 506 Sul
30/11/2007  Secretaria fechara agéncia Unidade da 506 sul sera fechada cB Foto + Texto
11/01/2008 Vacinagéo posto de Saude 508 Sul DA Foto
04/03/2008 Casa do P&o 506 Sul DA Foto
02/04/2008 Henrique Gougon + arte destruida DA Foto
23/05/2008 Pousadas seguem abertas Pousadas nas quadras 700 cB Foto + Texto
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05/06/2008 Comércios serdo vetados Veto de autorizagéo para cB: 37 Foto + Texto
funcionamento das pousadsa
nas quadras 700
26/08/2008 Mercado Municipal + recebe DA Foto
medalhista brasileira das
Olimpiadas de Pequim
17/02/2009 VTL JB
15/04/2009 Comércio &s moscas Pesquisa realizada pelo sindicado cB: 12 Foto + Texto
dos bares e restaurantes do DF
25/05/2009 O desleixo na W3 Coluna do leitor cB: 18 Texto
08/07/2009 Pousadas desafiam a lei na W3 CB Texto
04/01/2010 Espaco Cultural Renato Russo DA Foto
+ poeta Marina Mara
20/01/2010 Pirulito de propaganda DA Foto
grafitado na 508 Sul
14/02/2010 Carnaval Pacotéo DA Foto
15/03/2010 Péscoa artesanal 709 Sul DA Foto
13/04/2010 Vacinagao posto de DA Foto
Saude 514/515 Sul
14/05/2010 Comper 506 Sul + matéria DA Foto
sobre inflagéo
21/05/2010 Vacinagao posto de Satude 508 Sul DA Foto
28/05/2010 Placa 704 Sul DA Foto
28/05/2010 Placa da quadra 707 DA Foto
02/06/2010 Vacinagéao posto de DA Foto
Satde 514/515 Sul
07/07/2010 Grafite 508 Sul DA Foto
07/07/2010 Grafite 516 Sul DA Foto
16/07/2010 Candango Kléber Campos DA Foto
(primeiro lider dos operarios
de Brasilia) na 713 Sul
03/08/2010 Inauguracdo do comité do DA Foto
Partido Verde na 513 Sul
04/09/2010 Acidente onibus DA Foto
23/09/2010 Revitalizagdo W3 DA Foto
23/09/2010  Revitalizagdes previstas JB Texto
n&o caminham e beneficios
ficam mais distantes
18/10/2010 Alagamento DA Foto
23/11/2010 Fachada de casa pichada 703 Sul DA Foto
12/12/2010 Agua acumlada + loja pichada DA Foto
13/12/2010 A avenida do descaso Fachada loja pichada 504 Sul CB: 26 Foto + Texto
08/01/2011 Limpeza urbana 707/708 Sul DA Foto
11/01/201 Poda de érvores na 509/510 Sul DA Foto
16/01/201 Livro Arquivo Brasilia + DA Foto
Casas Populares
25/02/201 Acidente veiculos DA Foto
12/04/201 Casa do P3o 506 Sul DA Foto
09/06/2011 Incéndio 506 Sul DA Foto
11/06/201 Acidente veiculos DA Foto
14/06/201 Negociagéo com assaltantes 711 Sul DA Foto
15/06/201 Refém 711 Sul DA Foto
17/06/201 Apresentagao no Espago DA Foto
Cultural Renato Russo EP 308
17/06/2011 Sequestro + estupro 516 Sul DA Foto
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18/06/2011 Vacinagéo posto de DA Foto
Saude 514/515 Sul
09/07/2011  Moradores se mobilizam Manifestagao contra cB Foto + Texto
contra comércios nas comércio nas 700
quadras 700 da Asa Sul
27/07/201 Fachada pichada 511 Sul DA Foto
27/07/201 Ambulantes em frente ao comércio DA Foto
28/07/201 Lojistas discutem problemas que os CB Texto
atormentam diariamente na W3 Sul
19/08/2011 Movimento pessoas DA Foto
27/09/201 Manifestagéo Praca do indio 703 Sul DA Foto
30/09/201 Fechamento Pens&o 703 Sul DA Foto
31/10/2011 Incéndio Sebo Fortaleza 511 Sul DA Foto
30/11/201 Coletores para lixo eletronico DA Foto
Pzo de Agucar 516 Sul
02/12/201 Greve/protesto Unimed 515 Sul DA Foto
07/01/2012  Camel6s voltam a invadir Setor Shopping popular construido CB
Comercial apdés ganharem para abrigar ambulantes
shoppings populares (inclusive os da W3 Sul)
28/02/2012 Sequestro + estupro 512 Sul DA Foto
01/03/2012 Pousada Agefis DA Foto
12/08/2012 Faixa exclusiva DA Foto
28/08/2012  Impasse na preservagao PPCUB e discussdo sobre a W3 ce: 11 Foto + Texto
06/07/2012  Asa Sul ganha unidade especializada Centro Pop na 903 Sul CB Foto + Texto
em atender moradores de rua
02/12/2012  Morre em Brasilia o diretor e Veldrio foi no espago cB Foto + Texto
roteirista Jota Pingo, aos 66 anos cultural da 508 Sul
20/01/2013 Acessibilidade + 6nibus DA Foto
12/02/2013 Carnaval Pacotédo DA Foto
27/02/2013 Carro atingido por arvores DA Foto
(chuva + ventos) 509/510 Sul
27/03/2013 Mercado Municipal DA Foto
30/04/2013 Espaco Cultural Renato DA Foto
Russo + atriz Adriana Lodi
17/05/2013 Biblioteca Demonstrativa de DA Foto
Brasilia + funcionamento
25/05/2013 Carro em chamas na 711 Sul DA Foto
28/06/2013 Novo énibus Estrutural DA Foto
03/07/2013 VLT DA Foto
09/07/2013 Acidente veiculos DA Foto
22/08/2013 Réadio Cultural FM + Espago DA Foto
Cultural Renato Russo
22/08/2013 Placa da quadra 507 Sul DA Foto
01/09/2013  Ainda existe amor na W3 Sul Locais surpreendentes na Avenida CB Foto + Texto
02/09/2013 Asfalto + acidentes DA Foto
09/09/2013  Detran conclui sinalizagao Concluséo de sinalizagédo JB Texto
horizontal da W3 Sul horizontal Detran W3
13/09/2013 Corpo encontrado no fosso de DA Foto
prédio comercial na 516 Sul
14/09/2013 Obras asfalto Parque W3 DA Foto
04/10/2013 Incéndio 707 Sul DA Foto
18/10/2013 Comércio W3 Sul DA Foto
12/11/2013 Protesto 503 sul DA Foto
13/11/2013 Arvore caida apds chuva 710 Sul DA Foto
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20/01/2014 Funcionério Péo de Aclcar DA Foto
foi atacado por uma faca
02/02/2014 Flanelinha morto a facadas DA Foto
no péo de aclcar 504 Sul
23/04/2014 W3 Sul: auge a decadéncia JB Foto + Texto
07/05/2014 Interdi¢éo Biblioteca DA Foto
Demonstrativa de Brasilia
09/05/2014  Viaduto do final da W3 Sul deve Obras viaduto fim W3 JB Foto + Texto
ser liberado no fim deste més
11/05/2014 O arquiteto e ciclista W3 Sul Acidente W3 cB: 25 Foto + Texto
02/06/2014 Espaco Cultural Renato Russo DA Foto
05/06/2014  Revitalizagdo da W3 & JB Foto + Texto
incluida no PPCUB
15/06/2014  Uso irrecular de espaco destinado Uso irregular de faixa JB Foto + Texto
a 6nibus e taxis é frequente exclusiva para 6nibus
26/06/2014 Transito viaduto n-s copa do mundo DA Foto
13/10/2014 Campanha Frejat DA Foto
28/11/2014 Espacos que fizeram Magazine Fofi e Bibabd cB Foto + Texto
sucesso s&o lembrados com
nostalgia por brasilienses
31/12/2014 Expresso DF Oeste vai ligar Expresso DF oeste Ceilandia-W3 Sul JB Foto + Texto
Ceilandia a W3 Sul
21/02/2015 Inauguracé@o nova conexao DA Foto
Parque da Cidade 712/912 Sul
12/03/2015 Assalto Agéncia Correios 508 Sul DA Foto
26/03/2015  Assaltantes de sauna tentam fugir, Assalto sauna gay 503 Sul cB Foto + Texto
mas s&o detidos no telhado
26/03/2015  Sauna gay é assaltada na 503 Sul Assalto sauna gay 503 Sul JB Foto + Texto
06/05/2015 Manifestag&o Biblioteca DA Foto
Demonstrativa de Brasilia
21/05/2015 Pichacdes lojas 513 Sul DA Foto
23/05/2015  Muros da W3 Sul transformam-se cB Foto + Texto
em painéis para arte brasiliense
26/06/2015 Assalto (frustrado) agéncia DA Foto
Caixa 515 Sul
15/07/2015  Distrito Federal ja teve 220 JB Foto + Texto
lojas fechadas neste ano
16/07/2015 Ipé roxo 704 Sul DA Foto
25/07/2015 Mercado Municipal DA Foto
13/08/2015 Centro de Triagem e Pericia da DA Foto
Secretaria de Saude 712 Sul
18/11/2015 Expresso Sul chega a W3 Expresso Sul W3 Sul JB Foto + Texto
Sul neste sabado
09/01/2016 Assalto Santander na 513 Sul DA Foto
07/02/2016 Pacotéo carnaval DA Foto
24/05/2016 Manifestag&o contra abertura de DA Foto
comércio nas 700 704 Sul
25/05/2016  Expresso sera ampliado para GDF Foto + Texto
13 regiGes administrativas
21/07/2016 Pioneiro trava, ha décadas, luta quase Histéria do Sr. Hely Couto, dono CB Foto + Texto
solitaria para revitalizar a W3 Sul da Pioniera da Borracha
26/09/2016  Novacap notifica empresa para Asfalto W3 Sul JB Foto + Texto
reparar asfalto da W3 Sul
09/12/2016 W3 Sul sera interditada Interdicdo W3 para recapeamento JB Foto + Texto
19/12/2016 SESC 504 DA Foto
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04/01/2017 Manifestagdo contra aumento JB
das passagens + W3
05/02/2017  Arquivos expdem guerra de pegas CB Foto + Texto
nas ruas do DF desde a década de 70
22/03/2017  Agefis faz apreens@o em pousada cB Foto + Texto
de 90 quartos na Asa Sul
28/08/2017 Antes / depois comparativo HB Foto
Avenida W3
18/04/2017  A'W3 virou uma avenida por acaso Artigo do Histérias de Brasilia JB Foto + Texto
18/04/2017  Mercado de saunas gays no DF Nicho em Ascenséo, e JB Foto + Texto
discreto, comum na W3
19/04/2017  Uma morte a ser lembrada Morte Galdino cB: 21 Foto + Texto
05/05/2017  Agefis interdita mais uma Fechamento pousadas 700 CB Foto + Texto
pousada irregular na W3 Sul
06/05/2017 Pousadas cB: 20
14/07/2017 Mais Beirute, menos Céo Véio Fechamento Mercado Municipal OB Foto + Texto
23/07/2017 W3 pede socorro: revitalizagédo ndo W3 revitalizagéo CB Foto + Texto
sai do papel e lojas fecham as portas
25/07/2017  Comunidade, empresarios e usuarios Blog Foto + Texto
pedem a revitalizagdo da W3 Sul
27/07/2017  GDF Parcela os salarios de Parcelamento Salérios + JB Foto + Texto
servidores em agosto Sindivarejistas + fechamento lojas W3
31/07/2017 Espaco de coworking vai MET Foto + Texto
revitalizar W3 com inovagéo
e empreendedorismo
17/08/2017  Alunos e professores do Elefante Manifestagéo bloqueou a W3 Sul. cB Foto + Texto
Branco protestam contra sujeira
23/08/2017  Isto é Brasilia foto w3 cenério IPE CB: 23 Foto
27/08/2017  Brasilia se destaca por Algumas delas localizadas na W3 CB Foto + Texto
espacos e instituicdes
dedicadas a cura espiritual
10/11/2017 W3 enfrenta pior momento, com o W3 Abandono e falta de seguranga  CB Foto + Texto
abandono e falta de seguranca
24/12/2017 A fé que move a W3 Sul Sobre espacos religiosos que MET Foto + Texto
ocupam (dominam) a W3 hoje
20/01/2018  Carnaval Pacotéo na W3 CB Foto + Texto
24/01/2018  Pousadas ilegais usam internet para  Pousadas nas quadras 700 CB Foto + Texto
continuar a oferecer servigos
11/02/2018 W3 Sul: descubra onde comer bem  Bares e restaurantes em MET Foto + Texto
na tradcional avenida de Brasilia pleno funcionamento
01/03/2018  Greve dos vigilantes afeta centros Pontos na W3 fechados G1 Foto + Texto
de saude, bancos e ponto do
INSS; veja o que fechou
03/03/2018  Prato Feito Restaurante Roma MET Foto + Texto
16/03/2018  DFTrans amplia horéarios de trés Uma delas destino W3 Sul GDF Texto
linhas em Vicente Pires
16/03/2018  Horérios de onibus em Vicente Destino W3 Sul CB Foto + Texto
Pires serdo ampliados
13/04/2018  Estudantes bloqueiam W3 Sul em MET Foto + Texto
protesto por mais seguranca
20/04/2018  Veja restaurantes cuja historia Dentre eles o Roma CB Foto + Texto
se confunde com a de Brasilia
22/04/2018 Dedé Santana lembra histérias Teatro CB Foto + Texto

de quando viveu em Brasilia
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03/05/2018  Sem vigilantes, brasilienses enfrentam cB Foto + Texto
transtornos no INSS e em bancos

05/05/2018  Poluigdo em Brasilia quatro Um dos pontos de anélise € a W3 Sul cB Foto + Texto
pontos da capital tem ar critico

02/06/2018  MPDFT mira isengdes concedidas Isencéo fiscal na W3 Sul para CcB Foto + Texto
por distritais em seis projetos recuperagéo de fachada.

11/06/2018  Investimentos nos trilhos é JB Foto + Texto
freado por resisténcia rodoviaria,
aponta presidente do Metré

28/06/2018 Crimes na 703/704 Sul JB Foto + Texto

30/06/2018  Espago Cultural Renato Russo JB Foto + Texto
é reaberto apos cinco anos

01/08/2018  Intervengéo fotografica em G1 Foto + Texto
parada de 6nibus do DF faz
homenagem a indio Galdino

15/08/2018  Casa de prostituicdo na W3 Gl Foto + Texto
Sul, em Brasilia, é fechada
e gerente acaba presa

22/08/2018  Saldo é negativo para o comércio JB Foto + Texto
do DF no primeiro semestre de 2018

24/08/2018  Acessibilidade: barreiras no Calgadas esburacadas e CcB Foto + Texto
meio do caminho dificuldam rampas obstruidas
circulagdo de quem precisa

10/09/2018  Melhorar transporte publico no bF Campanha para governador CcB Foto + Texto
& desafio para candidatos ao Buriti

12/09/2018  Rollemberg sinaliza com iseng&o Campanha para governador MET
de IPTU e instalagdo de pousadas

14/09/2018 A cidade danca Fala sobre o movimento das CcB Texto

pessoas na calgada, que no
plano piloto  s6 ocorre na W3

25/09/2018  Rollemberg pretende revitalizar a CcB Foto + Texto
W3 Sul em eventual novo mandato

26/09/2018  Concorrentes ao Buriti prometem CcB Foto + Texto
recuperar centros comerciais

09/10/2018  Clube da Bossa abre espago Clube da bossa surgiu na CcB Foto + Texto

para cantores amadores

livraria med (505 Sul)
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