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hoje eu entendi que ndo preciso entender todos os detalhes

e que os detalhes sdo retalhos

e que os retalhos ndo sdo o pano

e que o pano jd ndo é mais pano

ja se transformou em roupa

e que a roupa ndo tem liga¢do com os retalhos,

pois o retalhos nunca chegaram a ser aquela roupa.

hoje eu entendi que ndo preciso entender os retalhos para vestir a roupa,
assim como ndo preciso entender os detalhes para vestir a vida.

hoje eu entendi os detalhos.

Sinara Bertholdo (24/08/2015)
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RESUMO

Nesta pesquisa qualitativa, analisamos noticias de jornais sobre protestos de
rodovidrios e entrevistas com rodoviarios, abordando a perspectiva do trabalho. A
forma como espaco e tempo foram aparecendo nos dados, impeliu a abordagem de
analise baseada nas ferramentas propostas por van Leeuwen (2008). Os estudos de
Elias (1997); de Santos (2001); de Souza (1999) vieram a posteriori como maneira de
ampliar a visdo sobre os dados e na forma de praticar o esforco de um estudo
interdisciplinar. Nas noticias, temos representagdes discursivas que posicionam 0s
trabalhadores sociais em lugar sancionado negativamente na sociedade e podemos
chegar a essa assertiva utilizando da metodologia de andlise proposta por Pardo Abril
(2013). Nas entrevistas, a representagdo discursiva sobre o proprio trabalho estd
entrelagada a trajetoria de vida profissional. A etnografia como metodologia de estudo
do objeto de pesquisa, rodoviarios, trouxe histéria para escrita da tese. Os métodos
utilizados para se compor a etnografia foram didrio de campo (anotagdes em caderno,
fotografia, relatos digitados e gravagdes em audio), entrevistas, € tempo-espago, na
estratégia de sempre ir no mesmo horério, e permanecendo em torno de duas horas no
mesmo lugar na Rodovidria do Plano Piloto. Durante seis meses. As noticias
constroem um discurso do impedimento, ou seja, promovem a formac¢dao de uma
opinido publica de que os/as rodovidrios/as ndo trabalham pela mobilidade, mas
contra ela, ao escolher constantemente itens lexicais do campo semantico do
impedimento. Portanto, as noticias servem ao transito € ndo mostram preocupacao
especifica com as condi¢des de trabalhadores/as. A percep¢ao potencial das pessoas,
derivada da leitura de jornais, ¢ importante aspecto do contexto social, o que tem
implicacdo sobre as praticas sociais. Sobre a questdo do trabalho percebida nas
entrevistas, podemos dizer que a descricdo da espacializagdo contém elementos
semioticos que apontam para a ordem discursiva do trabalho e o discurso da violéncia
como modos de representacdo da jornada cotidiana. A forma como colaboradores se
colocam socialmente, nas entrevistas, ndo condiz com o que ¢é representado
discursivamente em jornais, tendo em vista a satisfagio com a propria profissao
colocada nas entrevistas. Assim, os resultados apontam a pertinéncia de estudos que
entrelacem discurso, espago e tempo para uma compreensdo profunda de problemas
sociais.

Palavras — chave: discurso; tempo; espaco; trabalho de rodoviarios; luta de rodoviarios.



RESUMEN

En esta investigacion cualitativa, analizamos noticias de periddicos sobre protestas de
colectiveros y entrevistas con colectiveros, abordando la perspectiva del trabajo. La
forma en que el espacio y el tiempo fueron apareciendo en los datos, impulsé el
enfoque de andlisis basado en las herramientas propuestas por van Leeuwen (2008).
Los estudios de Elias (1997); de Santos (2001); de Souza (1999) vinieron a posteriori
como manera de ampliar la vision sobre los datos y en la forma de practicar el
esfuerzo de un estudio interdisciplinario. En las noticias, tenemos representaciones
discursivas que posicionan a los trabajadores en lugar sancionado negativamente en la
sociedad y podemos llegar a esa asertiva utilizando la metodologia de andlisis
propuesta por Pardo Abril (2013). En las entrevistas, la representacion discursiva
sobre el propio trabajo estd entrelazada a la trayectoria de vida profesional. La
etnografia como metodologia de estudio del objeto de investigacion, colectiveros,
trajo historia para escritura de la tesis. Los métodos utilizados para componer la
etnografia fueron diario de campo (anotaciones en cuaderno, fotografia, relatos
digitados y grabaciones en audio), entrevistas, y tiempo-espacio, en la estrategia de
siempre ir en el mismo horario, y permaneciendo en torno a dos horas en el mismo
lugar en la Rodoviaria do Plano Piloto. Durante seis meses. Las noticias construyen
un discurso del impedimento, en que promueven la formacién de una opinién publica
de que los / las colectiveros / as no trabajan por la movilidad, sino contra ella, al elegir
constantemente elementos lexicales del campo semantico del impedimento. Por lo
tanto, las noticias sirven al transito y no muestran preocupacion especifica con las
condiciones de trabajadores / as. La percepcion potencial de las personas, derivada de
la lectura de periodicos, es importante aspecto del contexto social, lo que tiene
implicacion sobre las practicas sociales. Sobre la cuestion del trabajo percibido en las
entrevistas, podemos decir que la descripcion de la espacializacion contiene
elementos semiodticos que apuntan hacia el orden discursivo del trabajo y el discurso
de la violencia como modos de representacion de la ruta cotidiana. La forma en que
los colaboradores se colocan socialmente, en las entrevistas, no concuerda con lo que
es representado discursivamente en periddicos, teniendo en vista la satisfaccion con la
propia profesion colocada en las entrevistas. Asi, los resultados apuntan a la
pertinencia de estudios que entrelazan discurso, espacio y tiempo para una
comprension profunda de problemas sociales.

Palabras — clave: discurso; tiempo; espacio; labor de colectiveros; lucha de colectiveros.



ABSTRACT

In this qualitative research, we analyzed newspapers news about bus workers (bus
drivers, cashiers and supervisors) protests and interviews with bus workers (bus
drivers, cashiers and supervisors), approaching a labor perspective. The way space
and time appeared in the data, drove the analysis approach based on the tools
proposed by van Leeuwen (2008). The studies of Elias (1997); de Santos (2001); de
Souza (1999) came a posteriori as a way to broaden the view on the data and in the
way of practicing the effort of an interdisciplinary study. In the news, we have
discursive representations that place social workers in a negatively sanctioned place in
society and we can arrive at this assertion using the methodology of analysis proposed
by Pardo Abril (2013). In the interviews, the discursive representation about the work
itself is intertwined with the professional life trajectory. The ethnography as
methodology of study of the object of research, bus workers, brought history to
writing the thesis. The methods used to compose the ethnography were field diary
(notes in notebook, photography, typed reports and audio recordings), interviews, and
time-space, in the strategy of always going at the same time, and remaining around
two hours in the same place in the Central Bus Station of Plano Piloto (Brasilia-
Brasil) for six months. The news constructs a discourse of the impediment, that is,
they promote the formation of a public opinion that the bus workers do not work for
the mobility, but against it, by constantly choosing lexical items of the semantic field
of the impediment. Therefore, the news serves traffic and does not show specific
concern with the conditions of workers. The potential perception of people, derived
from reading newspapers, is an important aspect of the social context, which has
implications over social practices. On the question of the work perceived in the
interviews, we can say that the description of spatialization contains semiotic
elements that point to the discursive order of work and the discourse of violence as
modes of representation of the daily journey. The way collaborators put themselves
socially, in the interviews, does not match what is represented discursively in
newspapers, considering the satisfaction with the profession itself placed in the
interviews. Thus, the results point to the pertinence of studies that interweave
discourse, space and time for a deep understanding of social problems.

Keywords: discourse; time; space; bus workers’ labor; bus workers’ fray.
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APRESENTACAO

E ecoa noite e dia

E ensurdecedor

Ai, mas que agonia

O canto do trabalhador
Esse canto que devia
Ser um canto de alegria
Soa apenas

Como um solugar de dor

(Canto das trés ragas, de Mauro Duarte)

Esta pesquisa se desenvolveu a partir do desejo de estudar relagdes entre
discurso, trabalho e transporte publico, estes dois ultimos considerados campos da
vida em sociedade que afetam o ser humano em termos de saude fisica, mental e
emocional, pois trabalhar ¢ um imperativo social e material para se viver em
sociedade, e o transporte constitui a forma de mobilidade que garante chegar ao
trabalho. Como toda pratica social, também as praticas ligadas ao trabalho e ao
transporte tém seu aparato discursivo e vinculam-se a ordens de discurso. Nesta
pesquisa, as relagdes entre discurso, trabalho e transporte sdo investigadas por meio
dos conceitos centrais de representacdo, ordem do discurso, espago e tempo.

Mobilidade, de acordo com o Caderno do Participante (BRASILIA, 2017, p.
20, grifo do Caderno), designa tudo aquilo “que se move na cidade, tanto cargas como
pessoas, que circulam em bicicletas ou a pé, em transporte motorizado individual
particular, como carros € motos, € em transporte motorizado coletivo, como Onibus,
metrd, trem, etc.”. Nesse sentido, a primeira ideia no projeto de pesquisa era a de
fazer uma etnografia sobre os/as trabalhadores/as da Rodovidria do Plano Piloto
(RPP), incluindo um olhar sobre o letramento nesse espaco, mas depois das Jornadas
de Junho, a ideia de pesquisar mais especificamente sobre rodovidrios e suas
manifestagdes em relacao ao trabalho tornou-se latente.

Os jornais se tornaram também fonte de informagdo sobre o assunto e as
constantes noticias sobre protestos eram uma forma de ouvir esse “canto do
trabalhador”, que soava, para nos, “como um solucar de dor”. Isso levou a coleta de
noticias como uma das estratégias para construgdo de corpus. A ideia inicial de fazer
uma etnografia na RPP, entretanto, ndo foi abandonada, apenas reorganizada para um
novo foco. A primeira ida a rodovidria foi em 2014, no més de maio, portando a

maquina fotografica e um caderninho; essa primeira ida a campo foi como simples



observadora, como usuaria daquele espaco, embora a pesquisa ja fermentasse minha
forma de ver e sentir a rodovidria que era minha velha conhecida. Ainda transcorreria
tempo até que eu estivesse preparada para a efetiva entrada no campo etnografico
desta pesquisa. Esse processo foi importante, porque foi o tempo de conseguir a
aprovacdo do comité de ética, coletar as noticias, submeté-las aos critérios
qualitativos de selecdo daquelas a serem analisadas e ler mais, tanto sobre o ato de
pesquisar quanto sobre a categoria profissional dos rodoviarios.

A canc¢do de Seu Jorge “trabalhador brasileiro” representa discursivamente um
estereotipo de trabalhadores/as brasileiros/as e do trabalho no Brasil. O “corre-corre”
tem a ver com o espaco que o transito ocupa na rotina didria de pessoas trabalhadoras,
como nosso colaborador Pedro, quando descreve “o quanto ¢ ruim enfrentar, em pé
dentro de um oOnibus, trés horas, lutando por um servigo, e trabalhar durante o dia
pensando que, na hora que vocé voltar, voc€ vai enfrentar aquela mesma...”. Pedro é o
nome ficticio de um de nossos colaboradores, pseudonimo escolhido em homenagem
ao “Pedro Pedreiro” da cancdo do Chico Buarque de Holanda, a qual também se
refere a rotina de um trabalhador brasileiro que passa a vida “assim pensando [...] € a
gente vai ficando para trds / esperando, esperando, esperando / esperando o sol,
esperando o trem / esperando aumento desde o ano passado para o més que vem”. Nas
musicas brasileiras, nds conseguimos encontrar muita filosofia sobre diversas
questdes, por isso me pareceu pertinente citar as cangdes neste contexto.

J4 o nome ficticio do outro colaborador desta pesquisa, Jos¢, ¢ em homenagem
a um trabalhador brasileiro de quem eu tirei a fotografia a seguir em uma viagem a
Jericoacoara, que fica no litoral do estado do Ceara. Tomo a liberdade de numerar
essa foto como Foto 0, tendo em vista que ela poderia ser tomada como um marco
zero de minha reflexdo sobre trabalho na vida social e, por consequéncia, nas

representacdes discursivas. Vejamos.
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FOTO 0 — José

O caminhar descal¢o de José nas arecias do Ceara me levaram a um olhar

sensivel para a questdo do trabalho. A minha vivéncia pessoal queria estudar a
questdo do transporte publico, e os gritos que ecoaram nas ruas em junho de 2013
sobre transporte publico coletivo — embora tenham sido depois apropriados das
formas como vimos e que a historia no futuro podera narrar — me ajudaram a juntar as

duas questdes, e dai surgiram as questdes de pesquisa que guiaram este estudo:

1) Como o Correio Braziliense e o Jornal de Brasilia, em suas plataformas web,
representam rodoviarios de Brasilia e seus protestos?
2) Como rodoviarios representam discursivamente o seu trabalho?

Para responder a primeira pergunta foram coletadas noticias do Correio
Braziliense e do Jornal de Brasilia, que, submetidas a critérios qualitativos de sele¢ao

que sdo explicados oportunamente nesta tese, levaram a composicao de um corpus de
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noticias com 58 textos do primeiro veiculo e 34 do segundo. Essas noticias foram
analisadas a luz da Analise de Discurso Critica (CHOULIARAKI & FAIRCLOUGH,
1999; FAIRCLOUGH, 2003, 2010; PARDO ABRIL, 2013; RESENDE, 2015;
VIEIRA & RESENDE, 2016), utilizando as ferramentas para analise discursiva
propostas por van Leeuwen (2008) e focalizando principalmente espaco e tempo
discursivos.

Para responder a segunda pergunta foram feitas duas entrevistas, com os dois
colaboradores j4 mencionados, durante a etnografia feita de dezembro de 2015 a maio
de 2016 na Rodoviaria do Plano Piloto. Para analise das entrevistas, além das
ferramentas para analise de discurso critica, buscamos associar os estudos de Santos
(2001) na geografia, sobre a natureza do espago, e o trabalho de Souza (1999) na
sociologia, sobre analise de conjuntura, em um esforgo interdisciplinar de pesquisa.

Dessa maneira, esta tese se divide em duas partes, cada qual dedicada a uma
questdo da pesquisa. A parte 1 tem como centralidade de estudo a representacio
discursiva de protestos de rodoviarios, tomando como escopo analitico midia e
discurso. Essa primeira parte se divide em cinco capitulos.

No capitulo 1, contextualizamos o tema de protestos de rodovidrios em
noticias e sustentamos o protesto como forma de comunicacdo (PROSS, 1997),
relacionando a questdo trabalhista e do transporte publico. Discutimos sobre a
hierarquia do espago publico e como a utilizagdo do transporte individual nos remete
a constru¢do de uma identidade brasileira, com o rango da aristocracia na utilizacao
dos transportes no Brasil. Tratamos, também, como a representacdo discursiva em
jornais ¢ feita e como isso pode influenciar a rejeicdo dos/as usudrios/as em relagdo
aos protestos de trabalhadores/as, por meio da construgdo de oposigdes de interesses.
Por tultimo, abordamos o problema do transporte publico coletivo em seu viés
discursivo, tendo em visto o protesto como forma de comunicar uma necessidade,
como ¢ o caso da questdo trabalhista no transporte publico coletivo.

No capitulo 2, debatemos o trajeto tedrico deste estudo, construindo didlogo
entre discurso e midia jornalistica on-line. Percebemos, juntamente com Durant e
Lambrou (2009, p. 4), a midia jornalistica on-/ine “como uma visdo de um tempo
particular”, e estudamos Elias (1998) para entender como o tempo sociologico que se
constitui no discurso ¢ diferente do tempo fisico marcado pelos relogios. Centramos a
discussdo na conjuntura textual, ponderando sobre a relagdo entre transito/ jornalismo/

rodovidrios-as/ protestos.
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No capitulo 3, consideramos a complexidade de investigar problemas sociais
por meio de textos. Entendemos as noticias como caminho empirico para
compreender o objeto de estudo. Também neste capitulo, atentamos para o
engajamento social que as pesquisas qualitativas exigem e delimitamos os eixos de
pesquisa, tracados para responder a questdo de pesquisa correspondente a parte 1, e
apresentamos as categorias analiticas usadas nos capitulos 4 ¢ 5.

No capitulo 4, analisamos as noticias do Jornal de Brasilia, e no capitulo 5, as
do Correio Braziliense. Nesses dois capitulos, buscamos, na seara dos estudos criticos
do discurso, as formas como a midia jornalistica eletronica local representa
rodovidrios/as em seus protestos. Abrangemos os protestos de rodovidrios/as como
importante processo social vinculado a mobilidade urbana e humana na cidade de
Brasilia.

Na parte 2 desta tese, focalizamos a questdo do espaco discursivo que emerge
nos dados, tanto nas falas de rodoviarios transcritas nas entrevistas quanto na propria
natureza da pesquisa etnografica, que foi feita no espago publico da RPP. Dessa
maneira, no capitulo 6, avancamos sobre a espacialidade da pesquisa, sobre como os
discursos estao inseridos no contexto social investigado, e na reflexdo sobre o espago
publico na ordem discursiva do trabalho. Assim, apresentamos o campo estudado, os
métodos de pesquisa e desenvolvemos reflexdes sobre a pesquisa de campo.

No capitulo 7, buscamos compreender as representacdes discursivas como
elementos construidos e ndo como artefatos prontos a serem revelados. Dessa
maneira, estabelecendo elos com a primeira parte da tese, dispomos da etnografia
como ferramenta metodoldgica para conseguir ponderar entre o real construido no
mundo e o real construido no jornal. Assim, contextualizamos a pesquisa de campo e
os métodos usados para constituir o didrios de campo: gravagdes de dudio, anotagdes
em um caderno, relatos digitados e fotografia.

No capitulo 8, oferecemos uma discussdo sobre tempo, espago e atores sociais
no esfor¢o interdisciplinar de fazer a ADC dialogar com a sociologia e a geografia no
ambito dos estudos sobre espaco e tempo (SANTOS, 2001; SOUZA, 1999; VAN
LEEUWEN, 2008). Nesse capitulo, entdo, construimos a convergéncia tedrica entre
atores sociais e suas articulagdes temporais e espaciais no discurso.

No capitulo 9, analisamos duas entrevistas feitas com o intuito de responder a
segunda questdo de pesquisa da tese. Para organizagdo analitica, codificamos trechos

das entrevistas, o que ajudou no desenvolvimento da andlise e sua apresentacdo.
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Dividimos o capitulo em duas se¢des, que sdo correspondentes as analises das duas
entrevistas.

Por ultimo, alinhavamos algumas consideragdes que intitulamos como finais,
com o objetivo de arremate textual, inclusive respondendo as duas questdes de
pesquisa e propondo a restitui¢do social da pesquisa, com retorno a campo. Seguimos
alinhadas na luta por direitos que, mesmo nao sendo diretamente nossos, influenciam

diretamente na qualidade de vida e no bem-estar na cidade que habitamos.






PARTE1
MIDIA E DISCURSO



CAPITULO 1 — CAMINHO CONTEXTUAL

Neste capitulo, apresentamos as questdes que trouxeram o tema de protestos de
rodovidrios em noticias. O protesto de rodoviarios e suas representacdes discursivas em
dois jornais da cidade de Brasilia (Correio Braziliense e Jornal de Brasilia) sdo os dados
que corporificam esta primeira parte da tese. A importancia social dos jornais ja estd
cristalizada na estrutura social, isso significa dizer que o sistema de valores e crengas ¢
transmitido também pelos jornais. Dessa maneira, justificamos a importincia de se
entender “como os jornais on-line de Brasilia (Jornal de Brasilia e Correio Braziliense)
representam discursivamente os protestos de rodoviarios na cidade de Brasilia” Para isso,
neste primeiro capitulo, na Sec¢do 1.1, apresentamos o mito do carro como “espaco da
liberdade”. Na Sec¢do 1.2, intitulada “O publico abre-se ao protesto, leva-o adiante e pode
fazer dele seu lema ou rejeita-lo: rodoviarios e mobilidade urbana”, discutimos a questao
que emerge nos dados sobre a ‘rejeicdo da populacdo’ aos protestos, representada
discursivamente nas noticias, ¢ a forma como as noticias constroem a relagdo entre
rodovidrios ¢ mobilidade urbana. Na Se¢do 1.3, intitulada “O protesto ¢, portanto, uma
forma de comunicagdo: trabalho e trabalhador/a”, contextualizamos a importancia de se

perceber o protesto como discurso social de um problema social.



1.1 “ESPACO DA LIBERDADE?”: PROTESTO E MIDIA

Comecei a me interessar pelo tema de protesto em 2013, primeiro ano do
doutorado. Ao me aproximar do Departamento de Sociologia, cursando a disciplina
Sociologia Urbana com o professor Dr. Brasilmar Ferreira Nunes (In memorian), os
fatores sociologicos dos protestos que tomaram conta do pais, em junho daquele ano,
saltaram-me aos olhos de tal maneira que ndo pude ignorar os gritos que ecoavam das
ruas, protestando, inicialmente, por causa do aumento das passagens: “ndo ¢ s6 20
centavos”. O problema do transporte publico estava estampado em todas as midias
jornalisticas: jornais (web e impresso), telejornais, redes sociais, midias alternativas.
Os vinte centavos do aumento das passagens do transporte publico coletivo de Sao
Paulo foram a ‘gota d’agua’ para o ‘rugido’ de uma sociedade insatisfeita com o
transporte coletivo urbano, que ¢é precario nas grandes cidades brasileiras (as
pequenas também, mas ja € outra discussdo). Esse foi também um pretexto para uma
empreitada politica que mudou a trajetoria do pais.

O fato de eu, enquanto cidada, ter morado por toda a vida longe de onde
estudava e trabalhava, além de sempre ter dependido do transporte publico coletivo,
fez com que eu enxergasse a oportunidade de construir uma pesquisa de
doutoramento que me ajudasse a entender a conjuntura de um servigo tdo importante
para a sociedade e ao mesmo tempo tdo desvalorizado e precarizado no Brasil como
um todo e, mais especificamente, na Capital.

O fato de Brasilia ser uma cidade que tem como discurso ‘naturalizado’ a
necessidade de se ter um carro para conseguir se viver/mover na cidade — e quando
digo necessidade, quero dizer que parece que quem ndo tem carro em Brasilia ou ¢
muito pobre ou muito excéntrico — ndo faz a populacdo média refletir sobre a
dependéncia do transporte individual. Quem protesta em Brasilia ¢ o/a trabalhador/a
rodovidrio/a, que também ¢ precarizado/a pela propria infraestrutura do sistema e
sofre em todos os ambitos sociais com a desvalorizagdo do uso do transporte publico
coletivo, pois ter carro ¢ uma mudanga de status para o/a cidaddo/a brasiliense.

O transporte coletivo urbano, assim como a educagdo, a satde e a seguranga,
sdo pilares para a construcdo de uma sociedade justa e igualitdria. Nosso transporte
coletivo € precario em seu proprio conceito, ja que no Brasil o uso desse meio ¢ feito
pelas classes desprivilegiadas econdmica e socialmente. A elite brasileira utiliza do

transporte individual como maneira de demarcagdo do espago publico. Assim, temos
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um transporte individual historicamente valorizado, como nos conta Matta (2010, p.
12):

No Brasil, retomamos o uso das cadeirinhas carregadas por escravos
quando abrimos os bragos para o transporte individual. Foi assim que nos
tornamos modernos e parecidos com 0S europeus € americanos €
permanecemos fiéis ao nosso gosto por um espaco publico construido
hierarquicamente.

A experiéncia do uso do espago publico ¢ historicamente e socialmente
construida. Para se construir qualquer experiéncia contamos com alguns elementos
que sdo importantes para qualquer andlise discursiva: prdticas sociais, discursos e
eventos sociais. Os jornais sdo fontes de dados discursivos e por isso surgiu a
pergunta: como sdo as noticias sobre os/as trabalhadores/as do transporte coletivo
urbano? Para responder a essa pergunta, fui as plataformas on-line dos jornais
pesquisados, utilizei o argumento de busca ‘rodovidrios’ e percebi que as noticias
sobre os/as rodoviarios/as eram majoritariamente sobre os seus protestos.

A partir de entdo, comecei a conhecer uma realidade que nao conhecia: os/as
rodovidrios/as estavam na midia como protestadores/as. Outra pergunta, portanto,
surgiu: o que isso significa? O que significa representar uma categoria profissional
como protestadora? Comecei a perceber que determinados itens lexicais eram
preferidos nas noticias sobre protestos de rodoviarios/as: fechar, bloquear, impedir,
cruzar os bragos. Todos esses termos participam de uma representacdo posicionada
da categoria profissional e corroboram para a naturalizagdo do discurso do transporte
individual em Brasilia como espaco da liberdade de se mover. Isso podera ser melhor
compreendido nos Capitulos 4 e 5 desta primeira parte da tese, em que estdo
apresentadas as analises das noticias.

Por ora, gostaria de contextualizar a importancia de que estudos discursivos,
os quais vislumbram a consciéncia critica de problemas sociais, sejam feitos com
dados jornalisticos, pois no jornalismo se formam opinides generalistas que podem
criar mitos sociais que naturalizam discursos e bloqueiam a mudanga social. Um bom
transporte publico pode modificar o andamento de uma cidade, bem como ajudar na
resolugdo de outros problemas sociais, como a questdo ambiental da quantidade de
carros na rua emitindo gas carbonico; os ‘engarrafamentos’ que desservem a
mobilidade urbana; a saude publica, tanto pela inspiragdo excessiva de gases
poluentes, como pelo estresse causado pelos longos periodos no trafego urbano e

outros problemas de saude.

31



De acordo com Pross (1997, p. 7), devemos avaliar o “fendmeno do protesto
como midia, como restabelecimento de vinculos comunicativos, € ndo como ruptura”.
Portanto, ¢ importante que estudiosas do discurso compreendam a noticia como
representacdo que intermedeia o evento do protesto, a pratica do protesto e o discurso
sobre protesto. A midia ndo substitui a realidade, mas a incorpora, tornando-se sua
parte irredutivel. Diante desse contexto situacional, e a partir de imagens que criei nas
minhas idas a manifestacdes, tais como as que seguem, passei a refletir sobre a midia

como entidade organica e mutavel, como parte da sociedade, na medida em que ela se

torna contetido das relagdes e interagdes sociais. Vejamos.

FOTO 1.1 — Cartazes
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FOTO 1.2 — Estudantes

FOTO 1.3 — Pegando fogo

33



FOTO 1.4 — Olho no olho
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FOTO 1.5 — Face a face

Como conteudo, a midia se reinventa numa rotina infinita de novos nos, nova
rede de sentidos. A midia, portanto, torna-se cenario de noticias, e noticias sdo
realizacdes discursivas em seu sentido mais amplo. Foi dessa maneira, portanto, que
as noticias comegaram a simbolizar para mim um espago de estudo em que inicio uma
reflexdo sobre o ir e o vir, o ato de protestar, a cidade e trabalhadores/as rodoviarios.
Na préxima secdo, discuto a relagdo de protestos de rodovidrios/as e mobilidade

urbana.

1.2 “O PUBLICO ABRE-SE AO PROTESTO, LEVA-O ADIANTE E PODE
FAZER DELE SEU LEMA OU REJEITA-LO”: RODOVIARIOS E
MOBILIDADE URBANA

O estudo de noticias que agendam e tematizam os protestos de rodoviarios/as
em Brasilia serviu para perceber que as vozes articuladas nas noticias sdo as que
rejeitam, de alguma maneira. os protestos de rodoviarios/as. O tema s6 ¢ frequente na

agenda dos jornais on-line porque as noticias servem a populagdo, seja a que usa o
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transporte coletivo, seja a que usa o transporte individual. Entendi, portanto, que as
noticias servem ao transito e ndo mostram preocupacao especifica com as condi¢des
do/a trabalhador/a. A constante tematizagcdo da expressdo ‘paralisa¢do de rodoviarios’,
nas manchetes das noticias, ndo condiz com o conteudo da noticia. H4 poucas noticias
cujo conteudo condiz com a agenda do motivo do protesto. Ao contrario, o interesse
da noticia é, na maioria das vezes, descrever as acdes de rodovidrios como
prejudiciais para o transito, o que representa os interesses da populacdo e os interesses
de rodoviarios como opostos, ndo discutindo os reais problemas que estdo sendo
tematizados nos protestos.

Os problemas de trabalho dificilmente sdo representados discursivamente, o
tema das noticias € o transito como espaco social: quais as vias que foram impedidas;
a vitimizagdo da populagdo impedida de ir e vir; o discurso do impedimento como
representa¢do discursiva da agdo de rodoviarios/as. As questdes trabalhistas sdo
secunddrias na maioria das noticias, o que implica enfatizar que o ato de protestar

torna-se um empecilho social e ndo um questionamento social:

O protesto pressupde a existéncia do espago publico, da opinido publica.
Como “protestacdo” [“protestation”], a palavra entrou no ordenamento
juridico medieval do Sacro império Romano de Nacdo Germaénica,
assinalando a Introdu¢@o de opinides contraditorias no processo. O efeito
mais duradouro foi obtido pela “protestatagdo” dos estamentos na Igreja
Catolica inclinados a Reforma, durante a Dieta de Speyer' em 1529. Ela
rendeu aos que protestavam a denominagdo pejorativa de “protestantes”.
Desde entdo, o conceito alemdo de “protesto” tem simultaneamente um
sentido positivo e negativo, que transcende em muito as caracteristicas
formais do procedimento. (PROSS, 1997, p. 21)

A primeira greve de que se tem registro se deu no Egito antigo, onde “os
trabalhadores egipcios cruzaram os bragos por causa das mas condi¢des de trabalho e
falta de pagamento (comida, vestuario e afins)”.> A primeira greve no Brasil data de
1917, uma greve geral em julho daquele ano, em que varios operarios paralisaram a
cidade. Protestos, portanto, assim como greves e paralisacdes, estdo ligados a negacao
de uma situagdo que tem, historicamente e politicamente, relagdo com questdes

trabalhistas.

1. ~ . . - L

Dieta de Speyer refere-se a qualquer uma das sessdes das dietas imperiais do Sacro Império Romano,
das quais 50 ocorreram entre 838 e 1570 na cidade de Speyer, agora na Alemanha. As sessdes mais
famosas ocorreram em 1526 ¢ 1529. Muitas dessas Dietas tinham o protesto como consequéncia.

2 . . . . . A 2015.
http://www.museudeimagens.com.br/primeira-greve-egito/: A6 em 7 de dezembro de 2015
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As noticias sobre protestos tornaram-se cenario discursivo sobre o problema
do transporte publico. O estudo das noticias como discursos representativos de
rodovidrios ¢ defendido nesta tese como suporte de pesquisa que pode ajudar na
consciéncia critica do problema social do transporte publico coletivo. Penso que a
constru¢do de pensamento ¢ um dialogia transito/ jornalismo e rodoviarios/
mobilidade urbana. As noticias sdo textos que constroem essa dialogia, tragando uma
oposicdo social entre interesses de quem usa o transporte publico coletivo e quem
trabalha para o transporte publico coletivo. Esses textos, portanto, ndo servem a
mobilidade urbana, mas, sim, ao transito como entidade social que ¢ hierarquizada
desde os tempos do Brasil Império, conforme citado anteriormente.

As noticias constroem um discurso do impedimento, ou seja, promovem a
formag¢do de uma opinido publica de que os/as rodovidrios/as ndo trabalham pela
mobilidade, mas contra ela, ao escolher constantemente itens lexicais do campo
semantico do impedimento. Assim, a rejeicdo do publico sobre os protestos de
rodovidrios/as, conforme representada nas noticias analisadas, desvaloriza tanto o

servico desses trabalhadores quanto a importancia social dessa categoria profissional:

O trabalho se uniu com o seu objetivo. O trabalho estd objetivado e o
objeto, trabalhado. O que do lado do trabalhador aparecia na forma de
mobilidade aparece agora como propriedade imoével na forma do ser, do
lado do produto. Ele fiou e o produto ¢ um fio. (MARX, 2013, p. 36)

Essa citagdo de Marx serve para ajudar na contextualizagdo das noticias, que
em sua maneira de desvalorizar a importancia do servigo de rodoviarios traz o objeto
— Onibus — como de maior relevancia para a mobilidade urbana do que o proprio
trabalhador/a. H4 uma inversdo de valores, o objeto de trabalho torna-se mais
essencial que o/a trabalhador/a.

Assim, percebemos que a construcdo discursiva das noticias carrega o
potencial de levar o publico a desumanizar a mobilidade urbana: o importante ¢ o
objeto de trabalho e ndo o trabalho em si, o trabalho torna-se secundario, quase que se
invisibiliza nos discursos de impedimento. A mobilidade ¢ dada ao objeto de trabalho
e ndo ao trabalhador, a mobilidade urbana e os/as rodoviarios/as tornam-se elementos
semidticos opostos na representacdo discursiva dos protestos, o que pode levar a

rejeicdo do publico ao protesto da categoria, implicando uma antipatia social a essa
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categoria profissional. Na proxima secdo, embasada em Pross (1997), relacionamos o

protesto como forma de comunicagdo de quem trabalha e do trabalho.

1.3 “O PROTESTO E, PORTANTO, UMA FORMA DE COMUNICACAO”:
TRABALHO E TRABALHADOR/A

As noticias de jornais constroem historias de protestos de categorias
profissionais. Os jornais sdo utilizados hd pelo menos um século como fonte
documental de momentos historicos. Para os estudos discursivos, que pretendem
estudar problemas sociais, as noticias sdo importantes dados discursivos de uma
faceta do problema social, que ¢ a faceta de significados sociais dentro de um sistema
de valores e crengas que o aparelho da midia constréi. Conforme visto em Pross
(1997, p. 21-22), “o protesto ¢ um forma de comunicagdo”, no entanto, aqui

assumimos que protesto ¢ acdo e interagdo e isso implica dizer que

1. O protesto ¢ uma resposta decidida, publica, que contradiz uma
comunicagdo precedente. Ele ¢ uma oposicdo perceptivel a uma
posicdo. Dirige-se sempre contra dois destinatdrios: ao autor da
comunicagdo, contra a qual se dirige o contradito, € a um publico
como terceira instancia. Espera-se dele que conquiste o publico para a
oposi¢ao.

2. Os que protestam, os destinatarios do protesto e o publico devem estar
ligados por um tema, que diga respeito a todos. Encontrar e mobilizar
esse interesse significa entender mais a oposicdo, propagi-la. As
catorze cidades livres (Reichstadte) que tinham seguido a Reforma e
os cinco principes que protestaram em 1529 mobilizaram contra si a
Contra-reforma, quando a sua posicdo se difundiu. Pode-se
compreender a Contra-reforma como protesto contra os protestantes,
pois ela tematizou novamente o contradito originario.

3. O protesto ndo desaparece ao reconhecer indiretamente as posi¢des as
quais ele se opde ou as institui¢des que ele contradiz. Assim como o
ladrao reforga o conceito da propriedade ao surripiar a propriedade
alheia, o protesto reforga areas de fungdes sociais, transformando-as
em tema. Por isso o protesto acumulado facilmente se transforma em
joguete de interesses estabelecidos e em instrumento manipuldvel dos
seus funcionarios. Nos calculos dos partidos estabelecidos, o potencial
de protesto eventualmente mobilizdvel desempenha um papel

importante.
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4. Um tema que concerne a todos acaba sempre por tocar as questdes
mais transcendentais. O protesto surge onde os fundamentos do
pensamento, as origens da vida de individuos ou de grupos sdo postos

em xeque.

A comunicac¢do precedente a que os protestos de rodoviarios respondem ¢
sobre a precariedade de um transporte publico, que engloba desde problemas de
infraestrutura até questdes politicas. Os destinatarios que sdo alvo dos protestos de
rodovidrios sdo o governo e as empresas, ¢ 0 publico em terceira instdncia sdo os
usudrios, que nas noticias analisadas s6 sdo simpaticos ao protesto em uma Unica
noticia, e em todas as outras rodovidrios e usuarios aparecem como opositores.

O tema que liga os rodovidrios, as empresas, 0 governo € os usudrios ¢ o
transito. O transito torna-se uma entidade no discurso jornalistico e € representado nas
noticias como transtornado pelas paralisacdes: engarrafamentos, pessoas atrasadas
para o trabalho e para escola, estresse social entre outros. E no foco no transito que o
jornalismo invisibiliza, direta ou indiretamente, as posi¢des as quais os rodoviarios se
opdem; assim, os protestos constantes dos rodovidrios sdo representados em um jogo
de interesses ja estabelecidos em que os usuérios sdo vitimizados, os rodoviarios sao
bloqueadores, o sindicato ¢ negociador (quando o tema do protesto ¢ salario), o
governo ¢ pagador e as empresas sao prestadoras de servigo (veja Capitulos 4 e 5).

Os protestos de rodovidrios, portanto, pdem em xeque problemas da relagdo
hegemonica entre governo, empresas e trabalhadores. A questdo que ¢ percebida nas
analises refere-se as formas de representagdo dessa relagdo hegemonica que tem como
centro da relagdo o trabalho. O trabalho, para Engels (2013, p. 14), “¢ a condicdo
basica e fundamental de toda uma vida humana. E em tal grau que, até certo ponto,
podemos afirmar que o trabalho criou o préprio homem (sic.)”. Logo, o trabalho ndo
se reduz a um papel social, ele ¢ a imagem da sociedade, ele ¢ a forma de se
compreender a sociedade (DURKHEIM, 2010). “O trabalho ¢ suporte privilegiado de
inscri¢ao na estrutura social” (CASTEL, 1998, p. 24), pois o lugar ocupado na divisao
do trabalho, nos discursos, nas praticas sociais, nos eventos sociais € nas
representacdes discursivas delimita a realidade social.

Representar uma categoria profissional como precarizada a instabiliza

socialmente, sendo que a constru¢do discursiva de noticias pode promover a rejeicao

ou a transformagdo social. O trabalho também ¢é forma de controle social, educacao
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social. Educa-se para trabalhar, para se viver em sociedade. Vendem-se as horas de
vida para se ter moradia, alimentacdo, educagdo, saude, lazer; vendem-se as horas de
vida para o trabalho, para depois viver. Portanto, ¢ 6ébvio que o trabalho cria uma
ordem social e por decorréncia uma ordem discursiva. Os estudos socioldgicos sobre

trabalho sdo iniciados por Georges Friedmam e Pierre Naville:

Friedmam tinha um habito intelectual que marcou sua existéncia. Possuia
cadernos de nota e apontamentos de tudo que via sobre a realidade
cotidiana de trabalhadores diferenciados. (...) Para conhecer a dimensdo
universal do trabalho, viajou para diferentes metrépoles de todo o mundo,
entre elas Moscou. (...) Naville introduz a perspectiva, até entdo inédita, de
entendimento da sociabilidade a partir do trabalho (BAVA Jr., 1990, pp.
10-12).

No Brasil, o pioneiro do campo da sociologia do trabalho ¢ o professor
Henrique Rattner, que publicou em 1956 o trabalho “Alguns aspectos do problema
trabalho e trabalhador”. Depois temos, na década de 1960, Luis Pereira e seu
trabalho’ intitulado “Trabalho e desenvolvimento no Brasil”. Assim a sociologia do
trabalho se define como campo de estudo do “espaco social onde se realiza a
atividade generalizadora da condi¢do humana: o trabalho” (BAVA Jr., 1990, p. 16).

A reflexdo sobre trabalho ¢ pano de fundo desta pesquisa, pois linguagem e

trabalho estao entrelagados:

O desenvolvimento do trabalho, ao multiplicar os casos de ajuda mutua e
de atividade conjunta, e ao mostrar assim as vantagens dessa atividade
conjunta para cada individuo, tinha de contribuir forgosamente para
agrupar ainda mais os membros da sociedade. Em resumo, os homens
(sic.) em formagdo chegaram a um ponto em que tiveram necessidade de
dizer algo uns aos outros. A necessidade criou o 6rgdo: a laringe pouco
desenvolvida do macaco foi-se transformando, lenta mas firmemente,
mediante modulacdes que produziam por sua vez modulagdes mais
perfeitas, enquanto os 6rgdos da boca pouco a pouco a pronunciar o som
articulado apo6s outro.

A comparagdo com 0s animais mostra-nos que essa explicacdo da origem
da linguagem a partir do trabalho e pelo trabalho ¢ a unica acertada
(ENGELS, 2013, p. 17).

Por isso, o trabalho ¢ referéncia para o entendimento da sociedade, bem como
a linguagem, pois o trabalho ¢ a base estrutural da formacdo de sociedades. A

cooperagdo da mao, dos 6rgdos da linguagem e do cérebro modifica a histéria da

? Insisto no uso da palavra ‘trabalho’, em vez de ‘estudo’ ou ‘texto’, como maneira engajada de definir
que os estudos académicos sdo trabalho, que o fazer académico ¢ trabalho, que a pesquisa ¢ trabalho,
para tentar desconstruir um olhar pejorativo sobre o trabalho de estudar.
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humanidade:

Hoje, sabe-se que o exercicio das maos opera uma complexa cadeia de
reacdes cerebrais que sdo indispensaveis para o desenvolvimento do
raciocinio humano. E tanto a palavra como a linguagem derivam de seus
movimentos libertadores. Nao foi a razdo que libertou a mao, e sim as
maos agilizadas que permitiram o seu desenvolvimento (BAVA Jr., 1990,

p. 19).

A linguagem ¢ necessaria para a execu¢do de qualquer trabalho, entendida a
necessidade de interagdo na situagdo de trabalho. Ela é também instrumento de
representacdo do trabalho, construindo significados que legitimam e categorizam os
diversos tipos de trabalho. Ela, também, categoriza e identifica atores sociais dentro
de sua profissdo e na forma como exercem sua profissao.

Engels (2013, p. 20) afirma que “o trabalho comega com a elaboragdo de
instrumentos”, o que comeca com instrumentos para a caga € a pesca, também usados
como armas, € chega a instrumentos para a mobilidade humana com a inveng¢do da
roda. O trabalho, portanto, modifica a natureza e por isso produz efeitos que sdo
reativos em sua propria concepcdo. A natureza social também foi modificada pelo
trabalho: “o trabalho ¢ o processo entre 0 homem (sic.) € a natureza, um processo em
que o homem (sic.), por sua propria acdo, medeia e regula e controla seu metabolismo
com a natureza” (MARX, 2013, pp. 31-32). Para isso, ha a necessidade de objetos
para se executar o trabalho. Para Marx (2013), o objeto de trabalho ¢ transformado em
meio de trabalho a medida que o/a trabalhador/a se apodera dele.

Chegamos, entdo, ao objeto de trabalho que me interessa aqui: o Onibus. O
Onibus, nessa linha de pensamento, ¢ meio e objeto de trabalho, ja que é apoderado de
maneira corporal pelo/a trabalhador/a. Ainda com Marx (2013, p. 35), sabemos que
“os meios de trabalho ndo s6 sdo mediadores do grau de desenvolvimento da forca de
trabalho humana, mas também indicadores das condigdes sociais nas quais trabalha”.

O oOnibus, conforme dito na se¢do 1.2, ¢ empoderado no discurso do
impedimento atribuido a acdo de protestar de rodovidrios/as. Na representacao
discursiva das noticias, o Onibus é a esséncia da mobilidade urbana e nido o/a
trabalhador/a. O trabalho, portanto, ¢ conferido ao objeto de trabalho e ndo ao/a
trabalhador/a. O discurso sobre os protestos nas noticias centra-se no transito, na
mobilidade urbana, na vitimizagao da populagdo e no objeto de trabalho.

Neste ponto, justifico a importancia de estudar a representacdo de noticias
sobre protestos de rodovidrios/as, pois nas analises (Capitulos 4 e 5) fica claro que os

efeitos potenciais nas noticias ndo ¢ discutir, refletir e conscientizar sobre problemas
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de infraestrutura do transporte publico coletivo, mas, sim, informar sobre transito e
conseguir a aceitabilidade (ver Capitulo 2) da agenda de noticia pela populacao,
responsabilizando os rodovidrios pela precariedade da mobilidade urbana, o que ndo ¢é

central para o problema de transporte publico coletivo.

1.4 NAS VIAS DISCURSIVAS: PROTESTO, MIDIA, RODOVIARIOS,
TRABALHO, TRANSITO E MOBILIDADE URBANA/ HUMANA

A mobilidade urbana (e humana) ¢ tema relevante em textos contemporaneos.
Os jornais pautam o assunto, o que ¢ reflexo do interesse da sociedade sobre ele. A
discussdo aqui empreendida pauta-se sobre quais vias sdo produzidos nesses textos. A
concepgdo sobre a conjuntura social e o contexto da mobilizagdo urbana e da
mobilizagdo do trabalhador foi o topico deste Capitulo.

Os processos sociais compdem-se também de contexto e de conjuntura, o que
implica a ordem social do ser-no-mundo e a forma como a sociedade se constitui, bem
como a producdo e a reprodugdo das relagdes, das institui¢des e das praticas sociais
(Soja, 1993, p. 34-35).

Para haver transformagdes do ser e do estar no mundo é importante separar
tempo/espaco de producdo de uma realidade em que as praticas nao sdo reguladas por
valores preestabelecidos, o que configura o contexto da reflexividade. A reflexividade
ndo pode ser tomada como o simples movimento de introspec¢do, mas como “o uso
regulado de conhecimento sobre as circunstancias da vida social como elemento
constitutivo de sua organizacdo e transformagdo”. As atividades sociais sao
suscetiveis ao processo de reflexividade, “a luz de novo conhecimento ou
informagdo”, que, por seu turno, sdo constitutivos das instituigdes modernas
(GIDDENS, 2010 apud BENTO, 2011, p.113).

Os protestos sd30 um evento comunicativo que ¢ elemento constitutivo do
processo de reflexividade, sdo questionamentos da situagdo em que esses/essas
trabalhadores/as se encontram. Analisar a representatividade de noticias sobre o
assunto nos ajuda a uma tomada de consciéncia critica, o que pode promover
mudanga social.

A relagdo entre protesto ¢ midia foi abordada neste capitulo contextual, em
que foi visto que protesto ¢ uma forma de comunicagdo e uma agenda jornalistica de

que a midia se apoderou porque interessam a populacdo os acontecimentos do
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transito. O transito e o jornalismo, portanto, sdo entidades aliadas a mobilidade
urbana/ humana, e a questdo que se levanta nesta parte da tese sobre a representacao
do/a trabalhador/a é para entender como se constitui essa relacdo transito e jornalismo
sobre o problema social do transporte ptblico coletivo.

No préximo capitulo, discutimos a relagdo epistemolédgica entre o evento do
protesto e sua relagdo discursiva na midia. O importante nesta primeira parte da tese
foi discutir que regularidades discursivas podem ser vistas na midia de jornais on-/ine
e construir aspectos de uma realidade textual que transforma/ afeta as relagdes sociais
dos/das envolvidos/as. A escolha de palavras e a frequéncia de itens lexicais
constroem representacdes discursivas que transformam/ afetam a relagdo entre
trabalhadores/as e usuarios/as. Isso significa dizer que a percep¢do potencial das
pessoas, derivada da leitura de jornais, é importante aspecto do contexto social, o que

tem implicacdo sobre as praticas sociais.
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CAPITULO 2 — TRAJETORIA TEORICA

Neste capitulo, discutimos a trajetoria tedrica da pesquisa, estabelecendo
didlogo entre discurso e midia jornalistica on-line. A precisdo do trajeto ¢ importante
para entender a forma como a tese foi construida. A proposta do capitulo ¢ debater
aspectos epistemoldgicos da distancia entre o discurso e sua realizacdo na midia.

Os textos incluem representagdes discursivas que sdo parte do contexto social
e representam uma ou varias praticas sociais. A leitura de jornais on-line, hoje em dia,
com a atual tecnologia disponivel (smartphones, computadores, aplicativos entre
outros), tem cunho de informacdo imediata. As pessoas compartilham nas redes
sociais muitas noticias on-line, dispersando rapidamente grande quantidade e
variedade de informagdes, e de modo geral s6 vai ao site fonte quem precisa de dados
mais especificos, como no caso da constru¢do dos dados para esta primeira parte da
tese.

Os dados (ver Capitulos 4 e 5) desta primeira parte sugerem uma visdo do
discurso midiatico sobre o tema dos protestos de uma categoria profissional, o que
envolve um sistema de inferéncias que vem desde a forma como figuram pedagos de
evidéncias de discursos que contextualizam desde a problemdtica micro (a
representacdo discursiva de protestos de trabalhadores rodoviarios em jornais on-line)
at¢ a problematica macro (o precario transporte coletivo publico da cidade de
Brasilia).

Nesta primeira parte da tese, o centro da discussdo ¢ a conjuntura textual,
pensando sobre a relacdo ontoldgica entre transito/ jornalismo/ rodovidrios-as/
protestos, que esta articulada a organizacao da sociedade. Assim, discutimos na Se¢ao
2.1 a relagdo entre jornalismo, transito e tempo discursivo. Na Secdo 2.2, refletimos
sobre a acdo, a representagdo e a identificacdo de significados. Na se¢do 2.3,

apresentamos o protesto como a¢ao da linguagem.



2.1 JORNALISMO E TRANSITO: O TEMPO DISCURSIVO NA MIDIA

A ‘comum ag¢do’ representada discursivamente ¢ uma importante forma de
dados para observamos discursos emancipatorios € hegemonicos, o que ajuda na
compreensdo de uma dada realidade.

Embasando-nos em Durant e Lambrou (2009, p. 4), penso o discurso na midia
jornalistica on-line “como uma visdo de um tempo particular”. Em termos
socioldgicos, diferentemente de termos fisicos, o tempo se enquadra em praticas
sociais que se dissolvem no que seria cronologicamente passado, presente ou futuro.
O tempo presente ndo se define apenas no momento presente, pois 0 agora em termos

sociologicos ¢ especulativo:

Os fisicos as vezes dizem medir o tempo. Servem-se de férmulas
matematicas nas quais o tempo desempenha o papel de um quantum
especifico. Mas o tempo ndo se deixa ver, tocar, ouvir, saborear nem
respirar como um odor. H4 uma pergunta a espera de resposta: como medir
uma coisa que nao se pode perceber pelos sentidos? Uma “hora” ¢ algo de
invisivel. (ELIAS, 1998, p. 7)

O que temos em termos fisicos ¢ a dura¢ao: de um dia trabalho, da morosidade
de um trafego urbano, da constancia de alguma pratica: “[o]s reldgios sdo processos
fisicos que a sociedade padronizou, decompondo-os em sequéncia-modelo de
recorréncia regular, com horas ou os minutos” (Ibid). O que no interessa aqui € que o
tempo ¢ uma forma de agenda das noticias: falar sobre a duragdo dos protestos
prepara os/as usudrios/as de transporte coletivo e motoristas individuais para um
futuro “engarrafamento”, um possivel atraso na chegada ao trabalho ou mesmo uma
justificativa para o atraso. Portanto, os textos de noticias sdo fragmentos que
evidenciam a realidade social, podem ser utilizados como ‘comprovagdo’ de uma
situacdo, tomando-se o que foi noticiado como fato.

Noticias sobre os protestos, que apresentam transitos congestionados,
usudrios/as insatisfeitos/as e chateados/as com a falta de mobilidade sdo também uma
justificativa da cultura do atraso na sociedade brasileira, que também ¢ construido em
discurso como uma caracteristica da sociedade brasileira.

Textos jornalisticos sdo documentos sociais, historicos, politicos. Para ser
historico, tal documento ¢ datado. O tempo ¢ uma forma de marcagdo espacial das

relagdes sociais. O tempo no jornalismo on-line sdo discursos particulares em um
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tempo particular. Isso significa que as noticias t€ém o objetivo de informar as pessoas
sobre o acontecimento imediato. O imediato, no entanto, implica outros fatores
sociais. O imediato, por exemplo, pode saber que a paralisagdo de Onibus ird
continuar no dia seguinte e por isso ¢ necessario encontrar outra maneira de
locomogdo. O que estou dizendo é que o jornalismo e o transito estdo /sdo on-line e
partilham de representacdes discursivas e de praticas sociais que influenciam e agem
sobre a sociedade.

A relacdo entre transito e midia estd cindida na natureza do movimento e do
protocolo social que ¢ anunciado. As representagdes discursivas da midia sobre os
protestos, sendo que os protestos sdo uma forma de comunicagdo sobre um problema
social, agenciam o problema discursivo.

A dominagdo politica e a exploracdo econOmica estdo entrelacadas por
questdes de ideologia que padronizam praticas e ocultam realidades sociais, ou seja,
as narrativas de jornais, ainda mais sobre assuntos relacionados a trabalho e
trabalhadores/as, idealizam e representam realidades de acordos com interesses
particulares. Isso significa, no contexto deste estudo, que os interesses do
empresariado e do governo se sobrepdem as questdes trabalhistas, e essa sobreposicao
também se nota nas noticias em foco.

Quando se protesta, esta-se rebelando diante de um sistema dado e imposto,
diante do qual hé insatisfacdo. O transito das cidades ¢ um modo de relagdo, e
rodovidrios/as sdo parte importante dessa movimentacdo urbana. Assim como o texto
materializa a circulacdo dos discursos, o transito materializa a circulagdo das pessoas,
0 que o torna uma parte irredutivel das relagdes sociais. De maneira mais categorica,
as pessoas que trabalham com o transporte urbano sdo uma parte essencial da
materializagdo da circulacdo de pessoas, permitindo o movimento de ir e vir nas
cidades.

E relevante observar as relagdes que a midia estabelece, pois isso pode nos
ajudar a perceber como os discursos sdo entrelacados e como sdo construidas/
representadas relagdes sociais em textos: “O tempo tornou-se, portanto, a
representacdo simbolica de uma vasta rede de relagdes que reune diversas sequéncias
de carater individual, social ou puramente fisico” (ELIAS, 1998, p. 17).

O tempo como representacdo simbolica de relagdes pode ser compreendido
em seu sentido antropoldégico como produto da atividade material e simbolica dos

seres humanos. Quando materializado em textos, torna-se fator cultural e discursivo,
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passa a ter significados que compdem a relagdo que a midia estabelece com o transito.
O transito ¢ construido discursivamente em meio aos protestos de quem trabalha nele.
O transito ¢ espago de trabalho e espaco de poder social; nessa perspectiva, refletir
sobre os discursos mididticos € conjecturar os significados culturais que sdo criados
nas noticias sobre a relacdo entre espago de trabalho (transito) e trabalhador
(rodoviarios/as).

As noticias reproduzem discursos que valorizam ou condenam certos
comportamentos e regras, assim os comportamentos € regras no transito podem ser
retificados ou ratificados em discursos midiaticos sobre o transito. Nao sdo so as leis
que emolduram os comportamentos sociais, a midia também ¢ uma instituicao

condutora de formulagdo de comportamentos.

Se estamos nos referindo as sociedades ocidentais e capitalistas, estamos
falando de uma cultura que ¢ produzida em um contexto social
hierarquizado, marcado por profundas diferengas sociais, com uma injusta
distribuigdo de poder e privilégio. Essa perspectiva pode ser denominada
como concepgao estrutural de cultura. E, procedendo dessa forma, tem-se
uma analise sobre a cultura midiatica enfatizando as condi¢des sociais de
produgdo dessas mensagens, condicdes essas em que as relagcdes de poder
sdo um importante aspecto a se considerar. (SETTON, 2011, p. 17)

A hierarquia do transito enquanto espago publico, ja comentada na Secdo 1.1,
definida, inclusive, por qual meio de transporte cada pessoa utiliza, ¢ discursivamente
construidas nas noticias. Discursos podem ser ideoldgicos, em termos marxistas, pois
abrangem as formas de consciéncia social materializadas em textos que compreendem
o sistema de ideias que legitima o poder econdmico da classe dominante. Os protestos
em foco, por sua vez, materializam discursos que expressam os interesses de uma
categoria subalterna no sistema de opressao de classe.

Os protestos, portanto, explicitam a conexdo entre a produgdo de sentidos nos
evento e os significados mobilizados nas noticias. Analisar as noticias ¢ uma maneira
de estudar como os sentidos e os significados discursivos se entrecruzam com as
relacdes de poder, quais os reforcos e quais as criticas que estdo sendo construidos
nos discursos de protesto.

Os protestos representam um conjunto de condi¢des sociais que esta ligado a
producdo de sentidos e de valores na relagdo entre os grupos. Grupos esses que sdo
classificados de acordo com o sistema de crengas ¢ de valores ja estabelecido na

estrutura social.
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O género discursivo que caracteriza o texto da noticia como noticia € ndo
como outro tipo de texto ¢ uma “categoria prescritiva” (DURANT & LAMBROU,
2009) definida por determinadas categorias que sdo adequadas de acordo com o
suporte comunicacional. As noticias impressas tém caracteristicas textuais mais
rigidas do que as noticias on-line. As noticias on-line estdo focadas no tempo. A
duracdo do evento do protesto, as horas de espera de 6nibus, o tempo que se demorou
no transito para chegar a casa tornam-se agenda da noticia. O tempo ¢ noticia no
espaco do transito quando o assunto ¢ protesto. O protesto ¢ forma de comunicacao,

por isso ¢ discurso. Na proxima se¢do, explicito o curso do discurso nessa tese.

22 NO CURSO DO DISCURSO: ACAO, REPRESENTACAO E
IDENTIFICACAO DE SIGNIFICADOS

A Anélise de Discurso Critica (ADC) € uma proposta teorica ¢ metodologica
que nos permite entender como problemas sociais estdo discursivamente tecidos em
textos. Assim, a ADC ¢ uma ferramenta para se estudar a linguagem presente na vida
social e nos elementos da vida social, percebendo os efeitos sociais do discurso .

Para a/o analista de discurso, o texto ¢ sua unidade minima de analise, pois ¢
somente nos textos que podemos compreender como os discursos — formas
posicionadas de representacao/ interpretagdo da realidade — acontecem, isto ¢, como
se materializam e, assim, tomam parte em eventos discursivos (portanto, também na
vida social, que ¢ conformada por praticas realizadas em eventos). A andlise de textos
¢ vista, entdo, “ndo somente como andlise linguistica, mas em termos de como 0s
diferentes discursos, géneros e estilos se articulam conjuntamente” (FAIRCLOUGH,
2003, p. 3). Nessa versdao de ADC, os conceitos de discurso, género e estilo sdo
basilares, pois sua articulagdo a nocao de pratica social, por um lado, e as categorias
linguistico-discursivas de analise, por outro, permite a critica explanatoria com base
na linguagem (RAMALHO & RESENDE, 2011, 2005; RESENDE, 2009, 2008).

A virada discursiva transformou uma ciéncia descritiva em uma ciéncia
interpretativa que propde trabalhos interdisciplinares. A partir da década de 1970, a
escola de Lancaster, na Inglaterra, produziu seus primeiros trabalhos em linguistica no
campo da andlise critica. Em 1991, houve um encontro na Universidade de
Amsterdam, que a autora Ruth Wodak (2003) considera como marco inicial da ADC.

Foram dois dias de congresso, em que Teun van Dijk, Norman Fairclough, Gunther
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Kress, Theo van Leeuwen, Siegfried Jagér ¢ Ruth Wodak discutiram teorias e
métodos de Andlise de Discurso Critica. A perspectiva teérico-metodologica que
comecou a se desenvolver ai tem recebido contribuigdes e desenvolvimentos de
pesquisadores/as de distintas partes do mundo, com destaque para a América Latina.

No Brasil, o artigo de Izabel Magalhaes, de 1985, sobre género social na
linguistica, causou espécie no meio linguistico, pois linguistas tradicionais disseram
que seu trabalho nada tinha de linguistico, era pura sociologia. Sem se abater com o
burburinho, Magalhdes firmou desde entdo pesquisas de cunho social em linguagem,
que englobavam, inclusive, a questdo de género social. Formou diversos/as
pesquisadores/as no campo da ADC e consolidou a Universidade de Brasilia como
importante instituicdo brasileira nos Estudos Criticos de Discurso. Ja formados pela
professora Izabel Magalhdes, outros nomes se destacaram no campo discursivo:
Denize Elena Garcia da Silva, Guilherme Veiga Rios, Viviane de Melo Resende, José
Ribamar Lopes Batista Junior, entre outros.

Em 2005, no Congresso da Associagdo Latino-Americana de Estudos do
Discurso (ALED) pesquisadoras/es reunidas/os decidiram formar a Rede Latino-
Americana de Analise de Discurso Critica sobre Pobreza (REDLAD). Dessa reuniao,
participaram Denize Elena Garcia da Silva (UnB-Brasil), Laura Pardo (UBA-
Argentina), Neyla Graciela Pardo Abril (UNC-Colombia) e Lésmer Montecino Soto
(PUC-Chile). Esse grupo defendeu a constru¢do de um quadro tedrico-metodoldgico
essencialmente latino-americano, que atendesse as demandas dos problemas sociais
vivenciados localmente. Hoje a REDLAD ja conta com a participacdo de
pesquisadores/as de oito paises integrados, incluindo México, Venezuela e Republica
Dominicana, e ja realizou onze coléquios internacionais.

Enquanto a linguistica que nasceu em 1916 com a obra pdstuma atribuida a
Ferdinand de Saussure ndo privilegiava a parole no estudo da linguagem, na década
de 1970 as ciéncias sociais e os estudos do discurso reconheceram a importancia da
linguagem como um componente estruturante das praticas sociais. Os estudos de
Mikhail Bakhtin, Julia Kristeva e Michel Foucault foram importantes para o
desenvolvimento dos estudos linguisticos em direcdo aos estudos discursivos.
Também na sociologia, Talcott Parson definiu teoricamente um sistema social e tinha
uma visdo estruturalista da ciéncia social, assim como Saussure tinha na linguistica,
mas a partir das décadas de 1960 e 1970, uma nova sociologia foi colocada em

pratica, mais indagativa e interpretativa. O interacionismo simbolico que influenciou
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os estudos linguisticos na década de 1970 para se tornar uma ciéncia mais
interpretativa, também influenciou o trabalho de Herbert Blumer na sociologia e deu
propriedade aos estudos socioldgicos da dramaturgia social de Erving Goffman. Os
estudos de Goffman também influenciaram os trabalhos de Norman Fairclough, Lilie
Chouliaraki e Theo van Leeuwen, que usam da terminologia da dramaturgia social
para explicar as praticas discursivas que investigam. Termos tais como ‘ator social’ e
‘cenario social’ indicam a influéncia de Goffman.

A andlise da conjuntura como forma de indagag¢do e compreensdo do contexto
estudado também tem influéncia da dramaturgia social de Goffman. Em 1984, no
livro Andlise de Conjuntura, de Herbert José de Souza, e em 1999, no livro Discourse
in late modernity, de Lilie Chouliaraki e Norman Fairclough, explica-se o
emaranhando discursivo por meio de termos que fazem referéncia a ‘dramaturgia
social’. Chouliaraki e Fairclough (1999) explicam que a ADC tem estabelecido
relacdes transversais com diversas areas da ciéncia social. Este estudo ¢ também
resultado da proposta interdisciplinar da ADC. Assim, a epistemologia ¢ tracada,
tendo como centro o discurso.

Os discursos — no plural ja4 que ha sempre possibilidades diversas de
representacdo, a que nos filiamos quando tecemos textos — sdo formas de representar
determinados assuntos em textos (CHOULIARAKI; FAIRCLOUGH, 1999). Esse ¢
um aspecto relevante de andlise porque a forma como se articulam determinados
discursos em textos contribui para a dindmica das relacdes de poder. Este ¢ um
pressuposto basico compartilhado pelas diversas abordagens de ADC.*

Os géneros, por sua vez, sdo potenciais para organizagdo discursiva que
delimitam o texto, a depender da acdo discursiva desempenhada, do campo da
atividade humana, da comunidade discursiva envolvida em sua produgao, distribui¢ao
e consumo, tragando uma determinada relagdo entre conteudo tematico e estrutura
composicional. Esse conceito, central em ADC, é caudatario do pensamento fundador

de Mikhail Bakhtin, inovador em seu tempo e ainda hoje influente em vdrias

* A ADC inclui uma variedade de abordagens, tais como a Teun Van Dijk (2000a, 2000b), que enfoca
os estudos do discurso de maneira mais cognitiva; a abordagem de Wodak (2000, 2003, 2009), que
enfoca os estudos de discurso a questdes histdricas; e as abordagens latino-americanas, como a de
Magalhdes (2000, 2004, 2012), que fez a juncdo dos estudos discursivos aos estudos do letramento
focalizando género social e estudos sobre deficiéncia; a de Pardo Abril (2007, 2013), que trata os
estudos discursivos em uma vertente que visa aos estudos da midia e aos problemas sociais
colombianos ali representados; a de Pardo (2013), quem construiu o método sincronico-diacrdnico para
analise linguistica de textos; a de Resende (2009, 2017), que desenvolve uma teoria critica do discurso;
a de Vieira (2016), que investe no estudo da meta-realidade, dentre outros.
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disciplinas (BAKHTIN, 1979). Podemos identificar determinados géneros discursivos
na composicao de textos por atencdo a caracteristicas como meio de divulgagdo, uso
de vocabulério, padrdo de escrita, entre outras.

Os estilos, por fim, associam-se a questdo estética do texto, mas também, e
principalmente, ao que Fairclough nomeia como ‘inculcagdes’, ou seja, os estilos
revelam o ethos do discurso. O ethos tem relacao com a identidade social, mas nao so6
isso: € também “parte de um processo mais amplo de ‘modelagem’ em que o lugar € o
tempo de uma interagcdo e seu conjunto de participantes, bem como o ethos dos/as
participantes, sdo constituidos pela projecdo de ligacdes em determinadas direcdes
intertextuais de preferéncia a outras” (FAIRCLOUGH, 2008, p. 207).

Esses conceitos nos ajudam a entender as relagdes sociais em textos. Neste
estudo, tendo em vista a triangulacdo entre protesto, transito e categoria profissional,
emergente nos textos, optamos por utilizar categorias analiticas que identificam
modos de representagdo, como a representagdo de atores sociais (VAN LEEUWEN,
2008); que identificam modos de a¢do discursiva, como as escolhas lexicais e 0 meio
em que os textos sdo divulgados (jornal eletronico); e que revelam as afinidades
textuais, como a intertextualidade.

E pertinente usar categorias discursivas para anélise de noticias como material
empirico para a abordagem de problemas sociais como as representacdes dos
protestos de rodovidrios “porque, em ADC, entende-se que a noticia reorganiza séries
de eventos relatados fora de sua ordem logica e cronoldgica, e por isso ¢ uma forma
de regulacdo social” (RESENDE, 2015, p. 4). Portanto, as narrativas produzidas em
noticias realizam reconstru¢do de acontecimentos e construgdo de relagdes

particulares:

A produgdo de noticias € um processo interpretativo € construtivo, € nao
simplesmente um relato ‘dos fatos’ (PARDO, 2008). Noticias também
podem ter “uma ‘inten¢do explanatoria’ relacionada a ‘focalizagdo’: dar
um sentido a eventos colocando-os em uma relagdo que incorpora um
ponto de vista particular” (FAIRCLOUGH, 2003, p. 84-5). (RESENDE,
2015,p.7)

Portanto, textos noticiosos sdo compreendidos, em ADC, como parte do
aparato de governanga, porque as noticias sdo elementos que ajudam a sustentar,
regular e controlar eventos. Isso pode ser utilizado para a reificacdo de interesses de

grupos sociais privilegiados, como os empresarios/as de transporte, por exemplo.
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Conhecer a representagdo de dado grupo em textos noticiosos contribui para entender
problemas sociais e revelar preconceitos. Os preconceitos podem ser textualizados em
escolhas lexicais que constroem nos textos os sentidos atribuidos aos eventos sociais
noticiados. Nesse caso, o norte semantico do texto atua para reificagdo de sentidos
pejorativos em relagdo a quem estd sendo representado.

Também serd relevante nas analises o mapeamento dos atores sociais
representados, dos processos relacionados a esses atores, do tempo e do espago dos
eventos. Tudo isso colabora para a compreensdao de quais discursos estdo sendo
articulados nos textos e como esses discursos contribuem para a estruturacdo e a
reestruturacao das relagdes entre trabalho e trabalhador/a, transito e trabalhador/a,
protesto e trabalhador/a.

Assim, analisar discursos ¢ uma maneira de compreender parte da vida social,
o que significa dizer que os eventos sociais utilizam-se de elementos textuais para
realizar praticas sociais e construir significados de mundo que contribuem para
interesses politicos e econdmicos.

A opgao por analisar textos que representam uma dada categoria profissional ¢
uma escolha para alcancar elementos textuais que sdo associados a areas particulares
da vida social deste grupo, e assim desmembrar relagdes de poder que podem estar

emaranhadas no evento social do protesto e da relagdo com o transito:

Deste modo, ao “desnaturalizar” as praticas discursivas e os textos de uma
sociedade, considerando tratar-se de um conjunto de comunidades ligadas
discursivamente, e ao tornar visivel o que antes pode ter sido invisivel e
aparentemente natural, os[as] analistas criticos[as] do discurso pretendem
mostrar 0 modo como as praticas linguistico-discursivas imbricam nas
estruturas, alargadas, sociopoliticas, do poder e da dominagdo. E, na
medida em que estas estruturas actuam, numa sociedade, em detrimento de
grupos particulares, os[as] analistas do discurso esperam poder produzir
mudancas ndo apenas nas praticas discursivas, mas, também, nas praticas e
estruturas sociopoliticas que apoiam as praticas discursivas (PEDRO,
1998).

As praticas discursivas da midia dentro da estrutura sociopolitica da midia ¢
campo de interesse de muitos estudiosos e estudiosas do discurso. Na Europa,
Fairclough (1995), Fowler (1991), Pedro (1996) sdo precursores ao destacarem a
relevancia de se estudar a midia e suas nuances discursivas. Na América do Sul,
Pardo Abril (2007, 2013, 2014, 2016), Magalhdes (2009), Resende (2015, 2016)

tracam uma perspectiva metodoldgica de andlise de noticias, contribuindo para que se
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tornem visiveis estruturas sociopoliticas de dominacdo relacionadas a temas
interseccionais.

Esta pesquisa reconhece que as representagdes discursivas detém um papel
importante na problemadtica do transporte publico coletivo. Os discursos operam na
constru¢do de significados sociais que sdo relevantes para manutengdo da relacao
hegemonica que ¢ hierarquizada no espago publico do transito desde a época do Brasil
coldnia. O transito foi construido no Brasil como espaco que pertencia a aristocracia,
o que até hoje se reflete no perfil socioecondmico de quem utiliza transporte
individual e transporte coletivo. Claro que a problematica do transporte publico
coletivo ndo se reduz a questdo discursiva, mas desenvolver uma reflexdo sobre essa
problematica ¢ também discursiva na relagdo entranhada e constante de protestos de
trabalhadores/as. Como o discurso contribui para manter ou modificar praticas
sociais, sendo que as mudangas na dimensdo discursiva necessariamente influenciam
nas praticas sociais, ¢ entdo uma questdo relevante para uma compreensdo mais
profunda do problema em sua faceta discursiva.

Fowler (1991 apud PEDRO, 1998, p. 37) afirma que “o mundo da imprensa
ndo ¢ o mundo real, mas um mundo enviesado e suposto”, ou seja, a imprensa
constréi discursos “simulacros” (BAUDRILLARD, 1981; PARDO ABRIL, 2016),
atendendo a interesses ideologicos da elite sociopolitica. E evidente que a partir do
momento que a noticia é publicada ela se torna parte irredutivel da realidade e
transforma a realidade, bem como as experiéncias da realidade transformardo os
desdobramentos da noticia.

O conceito de simulacro pode ser conferido no livro de Jean Baudrillard,
Simulacros e simulagdo, de 1981, como maneira de perceber que a midia ¢ uma das
formas de representacdo do estar e agir no mundo, uma abstra¢do da concretude do
evento. O avanco no conceito de simulacro feito por Pardo Abril (2016) é o de
relaciond-lo ao campo discursivo como categoria discursiva que configura a realidade
de acordo com os interesses sociopoliticos da agenda jornalistica.

Outro conceito importante da 4rea da area da comunicag¢do social que foi
adaptado ao campo discursivo por Pardo Abril (2016) ¢ o de espetacularizagdo. A
espetacularizacdo surge como conceito socioldgico no livro de Guy Debord. O
espetaculo para Debord (2003, p. 14) ¢ uma forma cristalizada de visdo do mundo,
ele ¢ “ao mesmo tempo parte da sociedade, a propria sociedade e seu instrumento de

unifica¢do”. O discurso espetacularizado, portanto, “¢ simultaneamente o resultado e
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o projeto do modo de producdo existente” (/bid). Com isso, quero dizer que o
conceito aprofunda a compreensdo do emaranhado ideoldgico de ideias refletidas em
textos e projeta a forma como a producdo de textos ¢ estabelecida para cumprir o
objetivo tragado. Debord (2003) discute o proletariado como sujeito € como
representacdo”, sendo que para ele a luta de classes ¢ inaugurada pela ascensdo da
burguesia, sendo a burguesia o primeiro sujeito revolucionario, o proletariado, por sua
vez, torna-se sujeito para constituir e de certa forma justificar “o momento
revoluciondrio”. E no momento revolucionario que comegam “a existir as condi¢oes
praticas da consciéncia, na qual a teoria da praxis se confirma tomando-se teoria
pratica” (Ibid, p. 66). O espetaculo, portanto, torna o ator social como protagonista ou
antagonista do discurso, a representagao discursiva espetacularizada € um instrumento
de unifica¢do da realidade e do dito sobre a realidade. As noticias de protestos de
rodovidrios sdo espetacularizagdes do problema do transporte publico coletivo,
mitigam outros problemas e destacam o protesto como instrumento de unificagdo do
problema da mobilidade urbana/ humana. Sendo coerente com a defini¢do de Pross
(1997) de que protesto ¢ um forma de comunicagdo, na proxima se¢do falamos da

convergéncia comunicacional de protesto como a¢do da linguagem.

2.3 NA CONVERGENCIA COMUNICACIONAL: PROTESTO COMO ACAO
DA LINGUAGEM

O contexto cultural ¢ a primeira referéncia para o entendimento da
sociabilidade, quer dizer, do significado das praticas sociais. Na perspectiva da
relevancia cultural, “surge, em meados do século XX, um esfor¢o para dar relevancia
aos preconceitos, a subjetividade, ao saber popular e ao local, como resposta a
hegemonia racional e cientifica, como exercicio propositivo de metodologias”
(PARDO ABRIL, 2013, p. 20). A analise discursiva ¢ um recurso importante para
transformagdo do fazer ciéncia, possibilitando “a existéncia de multiplas formas de
conhecer e valorar esses conhecimentos como mecanismo eficaz na pretensdo de

compreender o mundo e a humanidade” (/bid):

A Linguistica vai além da reconstru¢do normativa e da maneira pertinente
como uma lingua funciona em um contexto determinado e se propde como
um cendrio de que se pode interpretar e ler as relagdes sociais, as estruturas
de pensamento e os modos nos quais se reproduz e transporta de geracdo
em geragdo a cultura. A lingua se configura, entdo, como uma pratica
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social com dimensdes cognitivas comunicativas, mediante a qual uma
comunidade exerce poder. (PARDO ABRIL, 2013, p. 20-21).

A linguagem, portanto, exerce o poder em diversas dimensdes conforme dito
por Pardo Abril. Ligando esse conceito de Pardo Abril a ideia de Pross de que
protesto ¢ uma forma de comunicagdo, podemos entender que o protesto ¢ uma agao
da linguagem, pois por meio do protesto identificamos problemadticas sociais que se
tornam conhecimento do grande publico através das noticias sobre protestos. Protesto
¢ um género discursivo de interacdo social. Assim, os protestos tornam-se importantes
catalisadores de problemas ligados ao campo do trabalho.

Ha diferentes tipos de protestos que estdo ligados a outras questdes da
infraestrutura social, no entanto, a ligacdo entre o ato de protestar e trabalhadores/as ¢
algo histdrico. Isso significa dizer que pesquisar sobre protestos ¢ uma maneira de
mapear a situacao social de uma dada categoria profissional, ainda mais dentro do
campo discursivo, em que o texto ¢ o dado central de qualquer pesquisa. Os protestos
se tornam textos e vendem textos. A agenda jornalistica ¢ tomada por noticias de
protestos, pois € algo que interessa a grande parte da populagdo. A forma como essa
noticia de protesto ¢ dada ¢ o motivo que torna necessario usar as ferramentas da
ADC como maneira de analisar e identificar os jogos de interesses que se ddo nas

formas de publica¢do de cada protesto:

Com o desenvolvimento e a difusdo dos meios de comunicacdo de massa,
a historia passou a ser Relatada aos individuos, essencialmente, por meio
de livros, jornais, programas de televisdo, etc. e cada vez menos pela
interagdo interpessoal, fazendo com que as tradigdes orais perdessem
espago para as novas formas de comunica¢do mediadas. A essa tendéncia,
John B. Thompson (2011, p.60) d4 o nome de “historicidade mediada”.
“Nosso sentido do passado e de como ele nos alcanga se torna cada vez
mais dependente da expansdo crescente de um reservatorio de formas
simbolicas mediadas” (THOMPSON, 2011, p. 60- 61). (BELTRAME,
2017, p. 31)

Assim, sendo os protestos forma de agdo-interagdo sdo reportados através do
espaco-tempo. O tempo na midia tem um carater socioldgico, conforme explicado em
se¢do anterior, 0 que torna o acontecimento mididtico de carater monologico, ou seja,
o0 tempo e o espago tornam-se um sO para contextualizar o fato. “Miquel Alsina
(2009) diz que o acontecimento ¢ um fendmeno social, determinado histérica e
culturalmente, através do qual se inicia o processo de producdo da noticia”

(BELTRAME, 2017, p. 35). Os protestos de rodoviarios sempre resultam na escassez
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do funcionamento regular do transito, pois esse € interrompido tanto por causa dos
protestos no espacgo da rua quanto por causa da falta de 6nibus porque os rodovidrios

estdo em greve.

Alsina (2009, p. 133) diferencia acontecimento de noticia através do ponto
de referéncia, em que o primeiro seria uma mensagem recebida, enquanto
o segundo seria uma mensagem emitida. Nesse sentido, “o acontecimento
¢ um fenémeno de percepgdo do sistema, enquanto que a noticia ¢ um
fendmeno de geragdo desse sistema” que outorga a categoria de
acontecimento aos fenomenos. (BELTRAME, 2017, p. 36)

Os protestos sdo reagdes ao sistema de trabalho em que estdo inseridos, e
assim buscam melhorias para a realidade que estdo vivendo no trabalho. J4 as noticias
sobre esses protestos geram outras percepg¢des do sistema de trabalho de quem
protesta. A percep¢do do/a jornalista, a percepcao do/a editor/a, a percep¢do do
empresario que ¢ dono do jornal e dos interesses de outros empresarios da area de
transporte e a percepgao do governo como agente regulador do processo de transporte.
A noticia, portanto, ndo € o acontecimento, ¢ a percep¢ao gerada pelo acontecimento
por atores especificos que estdo envolvidos de alguma maneira no evento do protesto,
ou seja, “para que o acontecimento vire noticia, segundo o autor (2009, p. 153), ele
depende de “uma valorizagdo socialmente assumida, embora ndo [...] necessariamente
compartilhada” (BELTRAME, 2017, pp. 36-37).

O protesto de rodovidrios/as ¢ valorizado pela agenda jornalistica porque ¢ um
servigo social que regula os corpos na cidade, o poder de ir e vir na mobilidade
humana que o transporte proporciona. Nesses termos, protesto ¢ discurso se levarmos
em consideracdo que “o discurso ¢ o “principal produto e o resultado final” do
funcionamento da instituicdo mididtica” (BELTRAME, 2017, p.40). Dessa forma,
podemos afirmar que os protestos sdo linguagem em agdo, que acontecem na
sociedade e sdo caracterizados como forma de comunicac¢ao nas noticias.

As noticias, no entanto, contam “uma historia Unica” sobre os protestos de
rodoviarios. A escritora nigeriana Chimamanda Adichie, em sua palestra intitulada “O
perigo de uma histéria tnica”, cita o termo “nkali”, do povo Igbo, que significa, em
traducdo livre da propria escritora, “ser maior do que o outro”, o que ela considera
uma representacdo do poder no mundo. O perigo de se repetir demasiadamente a
mesma histéria sobre um mesmo grupo de maneiras diferentes naturaliza formas de
percepcao que podem restringir as possibilidades de mudanca social, ou seja, contar

uma Unica historia sobre dado grupo ¢ uma maneira de se sustentarem relacdes de
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poder. O poder conforme definido pela propria escritora consiste no fato de se definir
uma unica histoéria a um grupo. A midia tem o poder de definir padrdes, ou seja,
através da midia sdo definidas “as historias unicas” sobre um grupo. Assim, posso
dizer que os discursos sdo partes das histérias contadas e quando naturalizados e
cristalizados tornam-se “histérias Unicas” que delimitam um grupo e ndo fazem jus a
complexidade das a¢des de protestar. E isso que as noticias dos jornais brasilienses
estdo fazendo com as noticias sobre protestos de rodoviarios, desumanizando os/as
trabalhadores/as através de representagdes discursivas de objetivacao pelo seu objeto
de trabalho — o 6nibus —, ou mesmo restringindo o campo semantico de representacao
a vocabulos como “bloquear”, “fechar”, “impedir” quando se referem a acdo
comunicativa de seus protestos. A desumanizacgdo retira a dignidade do trabalho e
enfatiza o protesto como agdo negativa e ndo como constru¢do de luta de direitos.

A teoria, neste trabalho, ¢ evidenciada na andlise e foi tragada pela andlise
discursiva. Desse modo, no proximo capitulo, o percurso metodolégico ¢ discutido, o

que contribui tanto para a feitura da analise como para essa discussao teorica.
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CAPITULO 3 — PERCURSO METODOLOGICO

Neste capitulo, discutimos a complexidade de investigar problemas sociais por
meio dos discursos. Discursos sempre estdo inseridos em determinados contextos
sociais. O contexto que aqui interessa ¢ o da situacdo do transporte publico sobre a
perspectiva do protagonismo dos protestos de rodovidrios/as. Os dados aqui
analisados s3o noticias web, coletadas nas plataformas dos dois principais jornais da
cidade de Brasilia. A fim de situar esta investigagdo em termos metodoldgicos, na
Secdo 3.1, delimitamos o tema. Na Secdo 3.2, em seguida, discutimos a pesquisa
qualitativa como engajamento social e aclaro os eixos e as questdes da pesquisa . Na

Secdo 3.3, apresentamos as categorias analiticas.



3.1 IDAS E VI(N)DAS: DELIMITACAO DO PROBLEMA

Este trabalho articula a representacdo discursiva de protestos de
trabalhadores/as rodovidrios/as em noticias de jornais ao cenério da Rodovidria do
Plano Piloto, que ¢ também cendrio do trabalho da categoria profissional foco desta
pesquisa. Essa articulacdo objetiva analisar discursivamente a situagdo social do
transporte publico da cidade de Brasilia, enfatizando que, além de todos os problemas
sociais (infraestrutura, preco, acessibilidade, violéncia, entre outros), o transporte
publico ¢ também um problema discursivo.

Para inicio de conversa, a pesquisa cunhou-se na observagao de noticias sobre
protestos, ndo quaisquer protestos, mas os protestos de rodoviarios na cidade de
Brasilia. O trabalho discursivo da imprensa ¢ examinado aqui pela perspectiva da
representacdo desse tipo de protesto em jornais de Brasilia, especificamente em suas
plataformas digitais. O interesse pelo discurso jornalistico em noticias web deve-se a
observagdo da relevancia de noticias sobre transporte como informacdo rotineira a
populacdo. Os jornais escolhidos foram Jornal de Brasilia e Correio Braziliense. O
periodo de levantamento dos textos considerou o intervalo de dezembro de 2013 a
dezembro de 2014. O tema do transporte publico vincula muitos cendrios, atores
sociais, discursos e categorias profissionais. Para fazer desta uma pesquisa possivel,
precisei atentar a essa complexidade, pois uma compreensdo adequada dos
acontecimentos sociais pode exigir muitos métodos e dados: “um pluralismo
metodolégico se origina como uma necessidade metodologica” (BAUER &
GASKELL, 2011, p. 18). A Internet facilitou o conhecimento do problema e por isso
foi escolhida como ponto de partida do levantamento de dados.

Nas chamadas Jornadas de Junho, a pauta inicial era o aumento das passagens
do transporte publico, primeiramente em Sdo Paulo e também em outras cidades.
Tudo isso foi espetacularizado pela midia tradicional (televisiva, impressa e digital).
Ao acompanhar as noticias sobre a Jornada de Junho, reparei que as midias ndo
enfocavam os/as rodovidrios/as ou quaisquer trabalhadores/as ligados/as ao transporte
publico coletivo (metrovidrios/as, por exemplo).

Os jornais como suportes para mensagens, que instituem formas de
pensamento em seus textos, identificam, representam e acionam praticas sociais. Os

discursos encontram nos jornais suportes essenciais para a construcdo de relagdes
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sociais que se tornam hegemonicas pela estrutura social vigente baseada em um modo
de produgido capitalista.

Para entender melhor os aspectos discursivos do tema, procurei em outras
searas estudos sobre a tematica do transporte publico. Encontrei no tedrico da
geografia Villaga (2011, p. 377) uma explicacdo espacial sobre a questdo da
segregacdo social, pois de acordo com esse autor “as familias de baixa renda sdo
obrigadas a realizarem longos deslocamentos entre moradia e trabalho tendo em vista
a localizagdo de ambos. J4 se anuncia aqui a relagdo entre a segregacdo e 0s
transportes”. Isso se torna claro nos dados das noticias, em que sdo apontadas as
regides afetadas pelas paralisacdes e o sofrimento da populagdo de ndo conseguir
chegar a casa ou ao trabalho. Conforme demarquei no Capitulo 1, ha uma
hierarquizagdo do espago publico, pois ¢ “interesse das camadas de renda mais alta —
e o dominio que exercem sobre o mercado — que levam a proximidade entre seus
locais de trabalho e servigos e de residéncia. O mesmo nao se da com as camadas de
renda mais baixa” (VILLACA, 2011, p. 379).

O tema do transporte ja vem sendo trabalhado na geografia desde 1897, com o
trabalho de Alfred Hettner, gedgrafo alemao. Posteriormente, em 1906, surgiu a teoria
geral dos transportes, de Friedrich Ratzel. O estudo sobre transportes aprofunda-se em

questdes espaciais a partir da década de 1950, com o trabalho de Ullman (1959):

A recente retomada de estudos geograficos sobre transportes encontra
atualmente uma ampla gama de problemaéticas, contextualizadas sob um
ponto de vista mais critico e condizente com as contradi¢gdes inerentes ao
modo de produgdo capitalista. Estas discussdes versam atualmente tanto
sobre a relacdo entre transportes e desenvolvimento econdmico, como
entre transportes e desenvolvimento regional e, ainda, sobre imbricagdes
entre os transportes no espago da cidade e sua acdo estruturada (COCCO &
SILVEIRA, 2011, p. 554).

O transporte no espacgo da cidade ¢ um problema discursivo textualizado em
jornais. Quero dizer que a forma como os jornais representam o problema do
transporte publico afeta a agdo dos atores sociais envolvidos. Cocco e Silveira (2011)
observam que os estudos da geografia de transportes devem ser baseados no
materialismo historico e dialético porque ¢ impossivel ndo perceber a relagdo
imbricada entre ‘desenvolvimento de transportes publicos e desenvolvimento
econdmico mais amplo’. Refletir sobre quem usa transporte publico coletivo, em

Brasilia, confirma a relagdo socioecondmica que Cocco e Silveira descrevem.
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A complexidade do assunto foi abordada como questdo epistemoldgica, em
que escolho ter como ponto de partida o ser humano, seu trabalho e sua insatisfacao
demonstrada em protestos. Para Engels ([escrito em 1896] 2013, p.14), “o trabalho
(...) € a condigdo basica e fundamental de toda a vida humana. E em tal grau que, até
certo ponto, podemos afirmar que o trabalho criou o proprio homem (sic.)”. Isso
significa dizer que ndo ha como estudar a sociedade sem atentar para o trabalho. A
centralidade do/a trabalhador/a nesta tese esta relacionada a pratica social do protesto
e do problema social do transporte. O problema social do transporte ¢ entendido assim
como parcialmente discursivo.

A materialidade de relagdes hegemonicas ¢ dada também na materialidade do
discurso, ou seja, em textos. Os textos sempre estdo mediados por propodsitos de quem
produz significados, tematizando interesses, abordando estratégias de uso, com
fatores emocionais e construcdes de metaforas. Os textos estdo carregados de
significados que identificam e representam a sociedade e seus problemas, portanto, o
texto s6 pode ser social. Os textos que se corporificam nesta tese sdo acdes
discursivas que identificam e representam certos aspectos da vida de um grupo
profissional.

Toda essa articulagdo ¢ baseada na pesquisa qualitativa como uma escolha
engajada politica e socialmente. Na proxima secdo, explico o porqué da escolha pela
pesquisa qualitativa e aponto passos importantes para o processo investigativo e

analitico.

3.2 A ESCOLHA PELA PESQUISA QUALITATIVA COMO ENGAJAMENTO
SOCIAL

Os resultados das pesquisas sociais ndo tém o objetivo de generalizagdo sobre
os dados, pois esses dados sdo espacial e temporalmente especificos de uma situacao
socio-historica. Isso significa dizer que o caminho da pesquisa qualitativa ¢ tao
relevante quanto o resultado, no sentido de oferecer subsidios para outros estudos que
provoquem consciéncia critica e mudanga social.

Esta escolha pela pesquisa qualitativa ¢ uma posicao epistemologica de como
buscar entender o mundo, por meio de narrativas em vez de por meio de nimeros. O
meio cientifico dos estudos em humanidades — linguagem, relagdes sociais etc. — é

obviamente diferente do meio dos estudos da natureza e das tecnologias, pois nossas
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pesquisas confundem-se, muitas vezes, com nossas experiéncias pessoais, o que exige
o reconhecimento de subjetividade.

A pesquisa qualitativa vem ganhando espago nas mais diversas areas do
conhecimento, “ja tendo desenvolvido uma identidade prépria”, visando a uma
abordagem de entendimento, de descricdo e de explicagdo de processos sociais “de
dentro” (FLICK, 2009, p. 8). A anélise de experiéncias de grupos ou pessoas ¢ ponto
basilar das pesquisas qualitativas, enfocando a comunicacdo como experiéncia
humana central, o que se mostra também na delimitacdo dos temas desta tese.

Para que uma pesquisa seja caracterizada como qualitativa, segundo Flick
(2009), ¢ importante que: 1) tenha interesse no acesso a experiéncias, interagdes e
documentos em seu contexto natural, e de uma forma que dé espago as suas
particularidades e aos materiais nos quais sao estudados; 2) abstenha-se de estabelecer
um conceito bem definido daquilo que estuda e de formular hipdteses no inicio para
depois testd-las — em vez disso, os conceitos sdo desenvolvidos e refinados no
processo de pesquisa, que ¢ dirigido por perguntas, € ndo afirmacdes; 3) os métodos e
a teorias sejam adequados aos dados e ndo o contrario, de modo que a propria
pesquisa dara o desenrolar do caminho; 4) ndo haja imparcialidade da pesquisadora
no processo de pesquisa (no meu caso, entendo que sou parte do processo e que tal
condicdo deve ser refletida no trabalho); 5) o contexto seja parte importante para
entender a questdo de estudo. Por fim, Flick ainda registra que o texto ¢ parte central
da pesquisa qualitativa, que permite uma conjuntura documentada do problema
estudado.

Os textos sdo mediadores da vida social, e por isso a pesquisa qualitativa se
centra neles. Mason (MASON, 2002, p. 15)considera a pesquisa qualitativa como o
paradigma adequado para o estudo da textura e da tessitura da vida cotidiana, o que
possibilita a quem faz pesquisa qualitativa explorar uma gama ampla de dimensdes
sociais, tais como: atores sociais, experiéncias, textos, discursos, agdes, praticas de
acao cultural entre outras.

Ao explorar essas dimensdes sociais, podemos identificar relagdes discursivas
que prejudicam o desenvolvimento social em favor de crengas e mitos historicamente
reproduzidos pelos interesses de uma minoria, o que prejudica o bem-estar social e o
acesso pleno aos direitos humanos. O paradigma discursivo como ponto central de
uma pesquisa qualitativa corrobora para ‘“compreensdo sobre o mundo e o

estabelecimento do discurso como objeto transversal a todas as disciplinas das
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ciéncias humanas e sociais” (PARDO ABRIL, 2013, p. 19). Dessa maneira,
estudiosos/as do discurso podem, por meio de analises discursivas, fazer emergir

discursos que mantém ‘escolhas’ ideoldgicas de grupos privilegiados:

A ideia de um sujeito plenamente “responsavel” por seu atos, em termos
morais e criminais, claramente atende a necessidade ideologica de
esconder a complexa trama, sempre ja operante, dos pressupostos
histérico-discursivos, que ndo apenas ddo o contexto do ato praticado pelo
sujeito, mas também definem de antemao as coordenadas de seu sentido: o
sistema s6 pode funcionar se a causa de sua disfun¢do puder ser situada na
“culpa” do sujeito responsavel. (ZIZEK, Slavoj, 1996, p. 11)

Nesse trecho, Zizek reconhece que o individuo ja nasce em uma estrutura
social predisposta, mas isso ndo significa dizer que nao haja como identificar lacunas
que podem ser estrategicamente utilizadas para modificar a trama ideoldgica
preestabelecida. A Andlise de Discurso Critica ¢ importante ferramenta para
investigar, por meio de textos, praticas sociais e discursivas que sustentam as
pressuposigdes sociais dentro do campo profissional.

O conhecimento social deve ser vinculado a reflexdo de questdes éticas, ja que
na pesquisa qualitativa é esperado um engajamento social e politico. A reflexdo
metodoldégica da tese foi sendo amadurecida com o cumprimento das etapas de
pesquisa, € na vivéncia da pesquisa foram-se delimitando as epistemes que seriam
usadas como formas de explicar e expressar a ontologia ¢ os métodos adequados a
investigacdo dos temas aqui conectados. Nesse caminho, foram construidas as
questdes de pesquisa que me ajudaram na demarcagdo analitica dos dados e das
categorias de andlise. No processo de pesquisa, foi delimitado o eixo de pesquisa da
primeira parte da tese: a representacdo de protestos de rodovidrios/as em Brasilia na
midia jornalistica on-line.

Dai, a partir do acompanhamento dessa midia jornalistica e o interesse por este
um estudo local, foram se delimitando os critérios de sele¢do das noticias.
Primeiramente, optamos pela midia jornalistica on-line local, depois levou-se em
consideragdo a quantidade de leitores/as, tempo da midia na cidade de Brasilia e
conhecimento do senso comum da midia como forma de se chegar aos jornais: Jornal
de Brasilia e Correio Braziliense.

Para contemplar esse eixo desta pesquisa, a sociologia me ajudou a
compreender o contexto das noticias e entender o problema social do ponto de vista

da representacdo do/a trabalhador/a em noticias; ja a geografia, juntamente com a
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antropologia (MATTA, 1997), fez perceber o transito como protagonista de um
espaco publico hierarquizado historicamente pelo proprio uso dos diferentes tipos de
transporte. Claro que o protagonismo metaforico do transito, em algumas noticias, em
detrimento do protagonismo do ator social rodoviarios/as, ¢ uma questdo sociologica,
bem como discursiva.

De acordo com Mey (2001, p. 19), “tomar uma formacgao societal como texto
implica atribuir vozes: primeiramente, falantes e ouvintes, mas também eventuais
espectadores, ouvintes desconhecidos, leitores (proximos e distantes, tanto no tempo
como no espago), juizes, pesquisadores etc.”. O motivo desse interesse € que o espaco
semidtico de um texto pode ser interpretado sistemicamente como uma rede de
sistemas, na qual vozes sdo operacionalizadas em texto. Essas redes de sistemas
constroem um espago semidtico continuo, em que a continuidade estd tanto na
sequéncia cronoldgica das noticias quanto na frequéncia de publicagdo de noticias
sobre o tema de protesto de rodoviarios. Esse espago semiotico ¢ representado em
textos, que constituem o ato comunicativo, o que indica a linguistica como
instrumento utilizado por analistas de discurso para andlise de instancia¢des
discursivas que representam, identificam e/ou acionam relagdes hegemonicas que
geram problemas sociais (RESENDE, 2008).

A ADC, na versdo desenvolvida por Fairclough a partir das premissas
linguisticas de Halliday, e posteriormente desenvolvida na América Latina, utiliza-se
da multifuncionalidade da linguagem como maneira de processar analiticamente a
acdo, a representacdo e a identificacdo dessas vozes textualizadas. Magalhaes (2004)
assinala a importancia de compreender e qualificar os efeitos sociais no texto, pois
ndo € causal a relagdo entre texto e contexto, e, sim, dialética. A autora ressalta que
“os textos sdo elementos dos eventos sociais que se relacionam dialeticamente com
elementos ndo-discursivos” (MAGALHAES, 2004, p. 114).

As pautas editoriais de jornais, que atendem a determinados interesses
politicos, culturais e economicos, ¢ parte das narrativas desenvolvidas no contexto
social e formuladas a partir da estrutura social, atribuindo vozes elementares para a
formacdo de dada sociedade, no caso da sociedade brasiliense. Como forma de inovar
no campo discursivo, este estudo contribui na perspectiva tedrico-metodologica ao
articular protesto e transito como formas discursivas do problema do transporte

publico coletivo no Brasil.
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A noticia como género discursivo ¢ objeto de mercado que atende a
determinados interesses e que tem valor econdmico. Johannes Gutenberg (1398-1468)
imprimiu a Biblia, em 1452, inventando a assim a roda midiatica. A imprensa
periddica ocidental surgiu no contexto da literatura do século XVI, de Cervantes e de
Shakespeare, quando as linguas dos colonizadores europeus ganharam amplitude por
causa das rotas maritimas e das conquistas de territorios (LAGE, 2006). Os primeiros
jornais circularam na Alemanha, no século XVII, em 1609. Na América Latina, o
primeiro jornal a circular, intitulado Gaceta de Mexico y de Nueva Esparia, foi no ano
de 1722, portanto no século XVIII. No Brasil, a imprensa s6 foi legalizada no século
XIX, em 1808, com a transferéncia da familia real e a criagcdo do jornal Gazeta do Rio
de Janeiro. O fato de a imprensa s6 ter sido legalizada no Brasil com a chegada da
familia real indica a que interesses as noticias do jornal brasileiro servia (e ainda
serve).

A comunicagdo ¢ politica. O uso da lingua ¢ politico. Assim, a noticia ¢ uma
forma politica de se construirem significados dos mais diversos temas sociais.
Estruturalmente, os manuais de redacdo oficiais “abordam o género noticia apenas
como maneira de estruturacdo do texto e se restringem a dois elementos: a
estruturagdo da lide’ e o principio da pirAmide invertida” (JORGE, 2013, p. 83). Na
pratica isso ndo acontece, o jornalismo on-line ndo ¢ rigoroso em relagdo a estrutura

de suas noticias, as manchetes destoam do contetido do corpo do texto da noticia:

Do ponto de vista da estrutura, a noticia se define, no jornalismo moderno,
como o relato de uma série de fatos, a partir do fato mais importante ou
interessante; e, de fato, a partir do aspecto mais importante ou interessante.
Essa definicdo pode ser considerada por uma série de aspectos. Em
primeiro lugar, indica que ndo se trata exatamente de narrar os
acontecimentos, mas de expd-los (LAGE, 2006).

As noticias colaboram com a criacdo dos sistemas axioldgicos. Os sistemas
axioldgicos em questdo quando se trata da imprensa tradicional estdo ligados a
valores de mercado e a logica de consumo. “O jornalismo ¢ um negdcio, e os gerentes
da empresa devem manter o or¢amento equilibrado e atrair clientes” (ROSENSTIEL,
2004, p. 81), assim se constroi a ldgica de mercado. A relagdo econdmica permeia a

agenda de noticias dos jornais. O papel deste trabalho, portanto, ¢ identificar que

> “Geralmente o primeiro paragrafo do texto jornalistico — que d4 a noticia a configuracdo como
género, porque ele é, em si, uma forma de organizagdo dos fatos conforme o principio de
hierarquizagao, a partir do aspecto considerado mais importante ou relevante” (JORGE, 2013, p. 83).
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recursos estdo implicados na estratégia discursiva das noticias coletadas, no sentido
de salientar a pretensdo discursiva das condutas das noticias sobre os protestos de
rodoviarios.

A conduta adotada para a coleta destas noticias foi tematica, tendo como
entradas de busca as seguintes palavras-chave: paralisa¢ao de rodoviarios/ paralisacao
dos rodoviarios; greve de rodovidrios/ greve dos rodoviarios; protesto de rodoviarios/
protesto dos rodoviarios; manifestacdo de rodoviarios/ dos rodoviarios; rodoviarios. A
partir dessa busca nas duas plataformas dos jornais consegui chegar ao nimero de 34
noticias do Jornal de Brasilia e 57 noticias do Correio Braziliense no periodo de um
ano, dezembro de 2013 a dezembro de 2014.

A coleta de dados, como ja dito anteriormente, iniciou-se em dezembro de
2013. A selecdo das noticias levou em consideragdo estar expressamente escrito na
manchete das noticias os vocabulos paralisacdo (e seus sindnimos contextuais:
protesto/ greve/ manifestacdo) e rodoviarios. Como primeira abordagem para
conhecimento da representagdo discursiva, observei os atores sociais que sao

identificados nos textos. Vejamos a seguir.

FIGURA 3.1 — Atores sociais

Rodoviarios
Turistas Sindicato
Atores
Empresa Governo
Populagdao

ororintas _—>

r

Além de rodovidrios/as, que € o grupo protagonista das noticias coletadas,
foram mapeadas os atores acima identificados. A populagdo se divide em dois grupos:
usuarios/as do transporte publico e motoristas. O importante de mapear os atores
envolvidos na temadtica para assim observar quais sdo acdes representadas
discursivamente. Essas acdes caracterizam esses atores e contam uma parte da historia

da problematica do transporte publico. Essa consciéncia que o mapeamento desses
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atores pode provocar, € a consciéncia critica sobre o papel desempenhado e o papel
atribuido pelas representagdes discursivas nas noticias.

O jornalismo mudou de formato nos ultimos anos, € com eles também mudou
o formato das suas noticias. O formato e o contetido tém suas especificidades que
compdem os diferente tipos de géneros discursivos, fazendo da noticia on-line um
género textual do jornalismo. Com a praticidade da leitura on-line de jornais, o jornal
impresso entrou em crise. O século XXI tem sido caracterizado pela crise do jornal
impresso. O advento da internet deu acesso a noticias on-line, as quais se tornaram
mais corriqueiras para parte da populagdo. Esse processo também modifica as
agendas de noticias, e os protestos de rodoviarios sdo um tipo de noticia tipicamente
on-line, o que posso afirmar por haver pesquisado em arquivos impressos dos jornais
em tela e encontrado poucas noticias sobre o assunto no periodo mesmo periodo da
pesquisa on-line.

Os jornais on-line se tornaram laboratérios de estudo discursivos,
principalmente na América do Sul, com importante colaboracdo de pesquisadoras e
pesquisadores do Brasil, Argentina, Chile, Colombia, Venezuela, por meio da Rede
Latino-Americana de Analise de Discurso Critica sobre Pobreza. Dessa maneira, esse
trabalho se identifica com o trabalho que a professora Neyla Graciela Pardo Abril

vem desenvolvendo na Coldmbia sobre o estudo de midias on-line:

O exercicio metodologico e a reflexdo tedrica que se propde podem ser
reaplicados na explicacdo dos complexos fendmenos que constituem a
realidade comunicativa e midiatica do mundo global. Portanto, aborda-se a
comunicagdo mididtica como uma atividade social que envolve uma
multiplicidade de atores que conjugam emocdes diversas, racionalidade
multiplas e motivacionais e interesses variados que inclusive podem ser
dissimilares. Esta diversidade de posicdes e interesses permite reconhecer
tensdes entre as agdes sociais dos sujeitos, e as praticas de poder
implementadas nos ambitos individuais e coletivos (PARDO, 2014). Nesta
proposta analitica, aspira-se recuperar o conjunto de categorias e relacdes
que podem ser o ponto de partida para a formulacdo de uma andlise
sistemdtica dos discursos midiaticos (PARDO ABRIL, no prelo, traducao
minha).

A escolha pelos principais jornais na cidade de Brasilia alinha-se ao método
de selecdo defendido por Pardo Abril, que sugere foco em “instancias de maior
prestigio midiatico (...), com o qual se delineia seu papel protagonista na difusdo de

informagdo e a producdo de anélise sobre os assuntos publicos” (ibid). A midia inclui
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um nimero muito grande de géneros discursivos sendo produzidos, distribuidos e
consumidos todos os dias, e nessa miriade optei por analisar noticias no formato web.

J& se disse que o texto ¢ a unidade minima de anéalise em ADC. Os textos sdo
instancias discursivas que estdo presentes em varios campos sociais € sdo parte da
constru¢do de agdes, interagdes entre pessoas, assim como identificam as relagdes
sociais € o papeis sociais que realizamos. No texto materializa-se o conjunto
interconectado de praticas sociais que Fairclough (2003) designa como a ordem do
discurso, que ¢ articulacdo entre géneros, discursos e estilos. Os géneros promulgam
delimitagdes no texto, com formas pré-estabelecidas que relacionam determinado
género a determinada pratica social. Os géneros discursivos articulam caracteristicas
proprias que os tornam ‘relativamente estaveis’ (BAKHTIN, 1979), como a escolha
vocabular, o padrao de escrita, o meio de divulgacdo do texto, seu formato, entre
outras. Os discursos, no plural, realizam os modos particulares de abordagem dos
assuntos que definem o texto, sendo, portanto, um forte indicador da forma como as
representacdes se constituem e se constroem nos textos. Os estilos constituem
também ‘inculcagdes’ que revelam o ethos no discurso. (FAIRCLOUGH, 2008).

A articulacdo de categorias sociologicas e discursivas ilustra a relagdo entre os
textos, como categoria da pratica particular do evento. Para chegar até as categorias
analiticas, as analises das noticias constituiram um momento de tomada de
consciéncia de questdes discursivas e sociais do problema. Um inventirio da
representacdo dos atores sociais envolvidos foi importante para compreender o
protagonismo ou antagonismo dos/as rodovidrios/as.

Os padrdes textuais, vocabulares e discursivos uteis para a avaliacdo do
protagonismo ou antagonismo entraram nas analises com o proposito de articular as
praticas discursivas as questdes sociologicas e as questdes geograficas de espaco e
tempo entre texto e contexto da representacdo discursiva de rodovidrios. O estudo
antropologico de Matta (2010) sobre a hierarquizagdo do espaco publico foi uma
observagdo pertinente a relagdo de forca entre ‘motorista de carro individual’ e
‘motorista de onibus’.

A intertextualidade como encadeamento de textos foi utilizada como categoria
de andlise das noticias, percebendo quais sdo as vozes trazidas nos textos e suas
relacdes intertextuais. A andlise intertextual pode ajudar a identificar em que dominio

discursivo estdo apoiadas as noticias:
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As diferentes vozes relatadas em um texto podem representar diferentes
discursos. As vozes selecionadas e as maneiras como sdo representadas
permitem o mapeamento das representagdes particulares do evento. Por
meio delas é possivel refletir sobre a articulagdo dos momentos das

préticas envolvidas numa determinada conjuntura (RESENDE &
RAMALHO, 2011, p. 106)

Todo texto esta filiado a discursos. Os discursos sdo protagonizados por atores
sociais da realidade estudada. Portanto, mapear os atores sociais representados nas
noticias ¢ uma maneira de entender a forma como o protagonismo de rodoviarios/as

se da.

3.2.1 Argumentos de busca

As palavras-chave que levaram a selecdo dos textos foram escolhidas tendo
em vista o objetivo da tese de estudar a representagdo discursiva de protestos de
rodoviarios. Assim, me ative ao 6bvio de procurar noticias que continham esses itens
lexicais nas manchetes: rodovidrios, paralisacdo de/dos rodoviarios, protestos de/dos
rodovidrios, greve de/dos rodoviarios e manifestacdo de/dos rodoviarios.

Dessa maneira, filtrar os textos pela sua temadtica através das palavras-chave
que dardo a entrada na busca da pesquisa ¢ uma estratégia para conseguir responder a
questdo guia: “como os jornais on-line (Jornal de Brasilia e Correio Braziliense)
representam discursivamente os rodoviarios em situacao de protesto?”. Essa forma de
fazer pesquisa ¢ uma maneira a pesquisar uma ideia central, bem como de centralizar
a pesquisa, o que ajuda no processo investigativo.

Todo texto para realizar-se precisa ter condigdes de efetivacdo que o
contextualizam. Essas condi¢cdes sdo baseadas na pratica social que cada texto
vivencia. De maneira geral, no entanto, as condi¢des para que um texto se efetive
como tal sdo a intencdo de quem escreve, a aceitacdo de quem 1€ (e no caso das
noticias antes do/da editor/a) e a situagdo do que foi escrito. Essas condi¢des
juntamente a estratégia de se centrar em um tema por meio de palavras-chave esboca
uma forma de pesquisa coerente para estudos discursivos, no sentido de que
experiéncia de uma situagdo social pode ser mapeada.

A proposta deste tipo de pesquisa também ¢ interessante porque ao pesquisar
durante um periodo o mesmo tema, no mesmo jornal, percebe-se uma coeréncia
discursiva que interpreta uma representacdo também discursiva da informacao

transmitida; a repeticdo de ideias e de escolhas semanticas para caracterizar um
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mesmo tema ¢ uma maneira de se contar uma unica histéria sobre um grupo. A
auséncia de diversidade de informagdao ¢ a intertextualidade entre si das noticias
transformam o que era para ser informac¢do em narrativizagdo de uma pratica e uma
escolha clara de posicionamento social e politico sobre o assunto.

“A narrativizacdo consiste na atencdo discursiva dos detalhes dos
acontecimentos [...], das circunstincias e particularidades do que acontece com o
grupo dominado” (PARDO ABRIL, 2013, p. 185). Assim, a narrativizagdo ¢ um
forma discursiva de se contar uma historia a partir de uma perspectiva hegemonica. A
mitiga¢do, por seu turno, “é o processo através do qual se reduz o papel do agente e
sua responsabilidade” (/bid).

A intertextualidade entre as noticias refor¢ca pressupostos sociais que sio
negativos ao ato de protestar, afirma protagonismos e antagonismos dos atores sociais
envolvidos, tragando um perfil social mais ou menos fixo que constrdi uma identidade
representada discursivamente como de uma Unica face, sem levar em consideracdo a
diversidade de experiéncia, o que desumaniza o ato de protestar. Diversidade de
pontos de vistas ¢ poder que ¢ materializado por meio da informag¢do mididtica, ou
seja, demonstrar diferentes visdes sobre o mesmo assunto ampliaria a capacidade
avaliativa do assunto.

Como poderemos ver no proximo capitulo, as escolhas que representam os
atores envolvidos na tematica das noticias sdo restritas a alguns campos semanticos.
Cada ator social esta dentro de um campo semantico, o que corrobora a ideia de que
se estd narrativizando uma historia tnica. Os discursos sdo reproduzidos de maneira a
pressupor situagdes, mitigar informagdes, invisibilizar e ocultar atores sociais,

espetacularizar o acontecimento do noticiado.
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CAPITULO 4 — CAMINHO ANALITICO: JORNAL DE BRASILIA

Aqui apresentamos as andlises de noticias do Jornal de Brasilia sobre os
protestos da categoria profissional denominada ‘rodovidrios’, isto €, profissionais que
atuam no setor de transporte publico, especificamente na cidade de Brasilia. As
analises focalizam, na seara dos estudos criticos do discurso, as formas como a midia
jornalistica eletronica local representa rodovidrios/as em seus protestos. A pesquisa
compreende os protestos de rodoviarios/as como importante processo social vinculado
a mobilidade urbana e humana na cidade de Brasilia. Conforme explicado no Capitulo
1 (ver segdo 1.3), o protesto ¢ uma forma de agdo-interacdo, o que € relevante para se
entender a questdo do transporte publico como problema social que inclui facetas
discursivas, ja que os modos como se representam os/as trabalhadores/as
rodovidrios/as em noticias t€ém impacto sobre os modos como a sociedade percebe
esses/as trabalhadores/as e se posiciona em relagdo a suas pautas de protesto. Nesse
sentido, o que se espera ¢ incidir sobre algumas facetas semioticas da problematica do
transporte publico — representacao de ‘rodoviarios’, ‘protesto’ e ‘transito’ em contexto
especifico.

Serdao analisadas, especificamente, as representagdes discursivas em noticias
sobre paralisagdo e protesto de rodoviarios/as, mapeando e analisando 34 noticias do
Jornal de Brasilia, publicadas entre abril de 2014 e dezembro de 2014. Foi escolhida
apenas uma questdo da pesquisa mais ampla para nortear esta parte da tese: como o
Jornal de Brasilia, em sua plataforma web, representa rodoviarios/as e suas

paralisacdes?
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4.1 ANALISE DAS MANCHETES

Neste capitulo, apresentamos andlise dos textos a seguir elencados pelas suas
manchetes, em ordem cronoldgica de publicagdo (ver Anexo I). Nesta sec¢ao, o foco é
a analise das manchetes. Sendo a manchete uma importante parte da noticia, afinal ¢ a
partir dela que se chama a aten¢do para que a noticia seja lida, montamos o Quadro
abaixo com as 34 manchetes, quando ficou claro que era necessdria uma analise

dessas realizagoes discursivas.

QUADRO 4.1 — Manchetes do Jornal de Brasilia

1) Paralisagdo de rodoviarios no Cruzeiro pede melhores condi¢des

2) Rodoviarios impedem entrada e saida de 6nibus na rodovidria

3) Bate-boca e agressdo depois de protesto de rodoviarios

4) Paralisag¢do de rodovidrios prejudica popula¢do de Planaltina do DF
5) Rodoviarios podem entrar em greve na segunda-feira

6) Rodovidrios e governo entram em acordo no DF e descartam greve
7) Rodoviarios de Santa Maria fizeram paralisa¢do nesta manha

8) Rodoviarios do DF entram em greve antes de jogo da Copa

9) Rodovidrios mantém paralisacdo e DF amanhece novamente sem 6nibus
10) Rodovidrios entram em greve em dia de jogo no DF

11) Com os rodovidrios em greve, o jeito foi pedir carona ou ir a pé

12) Greve dos rodovidrios: trégua depois de pagamento

13) Rodovidrios realizam paralisacdo reldmpago no Gama

14) Com rodovidrios em greve, usuario paga o preco da queda de bracgo
15) Rodovidrios se retinem para negociar o fim da greve

16) Faixas exclusivas da EPTG e da EPNB estao liberadas até fim da greve dos
rodovidrios

17) TRT nega liminar e marca audiéncia para por fim a greve dos rodoviarios
18) TRT considera abusiva a greve dos rodovidrios do DF realizada em julho
19) Rodovidrios de cooperativas fazem paralisa¢do nesta manha

20) Rodovidrios fazem paralisagdo por falta de pagamento

21) Depois de dois dias, rodoviarios do DF encerram greve

22) Rodovidrios que atendem Santa Maria e Gama estdo parados nesta manha
23) Rodovidrios que atendem 14 regides do DF entram em greve

24) Rodovidrios encerram greve na madrugada desta terga-feira

25) Rodoviarios da empresa Sdo José amanhecem em greve

26) Greve dos rodoviarios: TRT nega liminar e marca audiéncia de conciliagdo em
dissidio

27) Paralisagdo dos Rodoviarios da Pioneira continua nesta sexta-feira

28) Greve dos rodovidrios: Pioneira tenta empréstimo para pagar divida

29) Paralisag¢do de rodovidrios continua nesta segunda-feira

30) Greve dos rodovidrios preocupa comércio

31 Rodovidrios mantém greve até segunda-feira (24)

32) Paralisagdo de rodoviarios deve acabar ainda nesta sexta, diz GDF

33) Paralisa¢do dos rodovidrios causa confusdo na volta para casa

34) Paralisag¢do de rodoviarios complicou a volta para casa desta segunda
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As manchetes representam discursivamente dois atores sociais: rodovidarios e
governo (TRT). Podem ser divididas em recorréncias de realizagdo tematica, a saber:
rodoviarios (15), greve de/dos rodoviarios (4) + paralisa¢dao de/dos rodoviarios (7),
que sdo repeticoes da mesma tematizacdo. H4, ainda, a ocorréncia de com os
rodoviarios em greve (3), TRT (2), faixas exclusivas (1), bate-boca e agressdo (1) e
depois de dois dias (1). Entdo, sdo dois padrdes de recorréncia (rodoviarios (15) e
paralisacdo/ greve (11= 7+4) e cinco ocorréncias que diferem do padrdo. As
realizacdes tematicas estdo ligadas ao fluxo da informacdo que o/a autor/a intenciona
fazer; a tematizacdo, portanto, indica como significados sdo organizados textualmente
com a finalidade de indicar — para os/as leitores/as — fases que processam as
significagdes textuais.

Ao mapear os elementos semantico-discursivos tematizados nas manchetes,
percebem-se objetos de andlise no aspecto discursivo, levando em consideracdo o
padrdo de recorréncias temadticas, por exemplo, o ator social ‘rodoviarios’ ¢
tematizado na maioria das manchetes (26), e isso significa dizer que os modos de
representacdo, as escolhas lexicais, bem como os processos articulados e as posi¢des

correspondentes tornam-se visiveis. Vejamos.

QUADRO 4.2 — Tematizacdo das manchetes do JBr.

Tematizacio da manchete Modo de representacio Escolhas lexicais

Rodoviarios Ativo Impedem
Podem entrar
Entram em acordo
Fazem
Realizam
Se reinem
Atendem
Encerram
Amanhecem
Mantém

Paralisacao de/dos Ativo Pede

rodoviarios Prejudica
Continua
Deve acabar
Causa

Complica
Greve de/dos rodoviarios Ativo Preocupa

No Quadro 4.2, portanto, as escolhas articulam um modo de representagdo que

estd inserido nos valores politicos, sociais, culturais e ideologicos da sociedade no
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contexto discursivo. A sociedade de maneira mais ampla se fragmenta em grupos
sociais que podem estar agrupados por categorias profissionais, por exemplo. Dessa
maneira, note-se que, quando o modo de representacdo de rodoviarios estd em posi¢ao
ativa de ator social em sua acdo, as escolhas lexicais sdo: ‘impedem’, ‘podem entrar’,
‘entram em acordo’, ‘fazem’, ‘realizam’, ‘se retnem’, ‘atendem’, ‘encerram’,
‘amanhecem’, ‘mantém’. A ativacdo desses participantes perpassa escolhas lexicais
que estdo no campo material e comportamental e se realizam na representacio
discursiva de protestos. O fato de a representacdo discursiva atribuida nas manchetes
aos rodoviarios estar mais no campo material e comportamental ancora essa categoria
ao mundo fisico de a¢des que possuem significados de densidade lexical negativa.

Os campos material e comportamental conectam a analise textual ao espago, €
ao tempo, e a sociedade, e a cidade. Assim como os estudos da geografia de
transportes em articulagdo com a ADC nos propdem (Capitulo 3, Secdo 3.1), a
explicacdo espacial sobre a questdo da segregacdo social também ¢ discursiva: nos
dados, sdo apontadas as regides afetadas pelas paralisagdes, sendo que por meio das
escolhas lexicais, que representam o ator social ‘rodoviarios’ ou sua agdo de protestar
— em que eles aparecem representados de maneira ativa e sdo agentes do evento.

O transporte no espaco da cidade ¢ um problema discursivo textualizado nas
manchetes. Quero dizer que as formas como as manchetes sdo construidas anunciam
um modo de representagdo discursivo do problema do transporte publico. Fairclough
(2010), em seus mais recentes estudos discursivos sobre a politica discursiva do
Estado (ele fala especificamente da Inglaterra, entdo € preciso fazer reflexdes sobre a
adequagdo de suas propostas a outros contextos), o que ele chama de governanga,
discute como a ordem discursiva de um determinado tema tem uma relagao imbricada
com o desenvolvimento econdmico. Uma das formas de se conhecer o
desenvolvimento econdmico de uma cidade € observar quais as classes econdmicas
que se utilizam do transporte pubico coletivo.

As maneiras como o evento ¢ representado levam a uma producdo de
significados que sdo abordados a partir de estratégias de uso dos itens lexicais e da
articulacdo das agdes de atores sociais que representam o contexto do evento. As
escolhas lexicais afetam a representacdo da ac¢do dos atores sociais envolvidos. A
semantica em tom pejorativo que os dados nos mostram quando o ator social
‘rodovidrios’ esta em posicao ativa ¢ de que sua acdo ¢ negativa para o todo social. A

sociedade do trabalho, nesse contexto, estd em posicdo de prejudicada. O que se
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percebe € que os dados constroem uma representacao discursiva de um ator social que
realiza agdes que prejudicam o fluxo dos cendrios e a mobilidade de outros atores
sociais envolvidos.

Ainda no Quadro 4.2, a acdo de prejudicar ¢ materializada no campo do
discursivo pelo processo ‘prejudicar’. Quando Cocco e Silveira (2011) dizem que o
desenvolvimento de transporte ptblicos e o desenvolvimento econdmico mais amplo
estdo atrelados, configura-se que o discurso, o espaco e os atores sociais estdo dentro
de um sistema de valor que tem o mercado como referéncia de estrutura social. A
estrutura social, portanto, ¢ construida pela praxis do mercado. Portanto, o0 modo de
representacdo feito pelas escolhas lexicais que pressupdem que a sociedade ¢
prejudicada pela acdo dos/das trabalhadores/as atende a um interesse econdmico mais
amplo. O valor do saldrio do/a trabalhador/a ja ¢ um referente de seu valor social,
politico e cultural, o que se torna uma questdo ideoldgica entrelacada as relagdes de
poder.

A recorréncia no padrdo das manchete ¢ topicalizar a noticia com rodovidrios
ou com greve/ paralisa¢do de/ dos rodoviarios. Agora, a ocorréncia em que
rodovidrios aparece em posi¢do circunstancial - “Com os rodovidrios em greve, o
jeito foi pedir carona ou ir a pé¢”; “Com rodoviarios em greve, usudrio paga o preco da
queda de braco” - também ¢é de importante atengcdo. As duas manchetes em que
rodovidrios estdo em posi¢ao circunstancial atribuem a posi¢ao de vitima passiva aos
usuarios. A circunstancia da greve € a conjuntura do mal-estar da populagdo.

Nas trés ocorréncias em que governo tematiza a manchete, pressupde-se 0s
discursos de legitimidade e de autoridade: nega liminar e marca audiéncia; considera
abusiva. Em diferentes facetas, ao longo dos dados, ¢ construida uma recorréncia de
discursos hierdrquicos entre os atores sociais envolvidos. A pressuposicdo de
discursos hierdrquicos ¢ engatilhada pelo contexto semantico que constréi delimitagao
de espagos, também, hierarquizados entre os atores sociais que sdo considerados na
representacdo discursiva das noticias. Nas proximas segoes, apresento a analise dos
textos, levando em consideracdo, ainda, as recorréncias tematicas, bem como as

recorréncias de realizagdo ¢ os movimentos retoricos.
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4.2 O PROTESTO DE TRES NOTICIAS

Destacar os Temas de cada noticia contribui para entender como se da o fluxo
de informacgdo, ou seja, perceber como os significados sdo formatados em relacdo ao
contetido semantico e as escolhas lexicais presentes no texto. Nesta secdo, serao
analisadas trés noticias que representam discursivamente eventos desencadeados por
um protesto sobre uma sala para descanso que foi retirada dos rodoviarios da empresa
Piracicabana. A primeira noticia dessa sequéncia foi publicada em 15 de abril de 2014
e intitulada “Paralisacdo de rodoviarios no Cruzeiro pede melhores condicdes”. A
segunda foi publicada em 17 de abril de 2014, com o titulo “Rodoviarios impedem
entrada e saida de onibus na rodoviaria”. A terceira noticia foi publicada em 18 de
abril de 2014, com o titulo “Bate-boca e agressdo depois de protesto de rodoviarios”,
ela € muito maior em extensdo, com treze paragrafos s6 de desenvolvimento de texto,
além da manchete e da lide. Seria interessante comparar as trés manchetes nessa
discussdo, relacionando a evolugdo tematica. As duas primeiras sdo oragdes
completas, com processos (1* verbal, 2* material) e a terceira ¢ uma frase nominal,
sem processo, mas com foco em “bate boca e agressdo”, esse agir no mundo € aqui
nominalizado e tematizado, sendo o foco da manchete. Na primeira, o tema ¢ a
paralisacao de rodoviarios, na segunda, os rodoviarios em si, € na terceira passa a ser
sua acdo nominalizada, de certa forma espetacularizada.

O foco discursivo da terceira noticia ¢ uma briga ocorrida no final da
manifestagdo descrita no fechamento da segunda noticia. A mudanga de foco
discursivo entre a primeira noticia e a terceira ¢ importante: de protesto, na primeira,
para transito, na segunda, e por fim para briga, na terceira. A estrutura deste tltimo
texto diferencia-se da dos textos anteriores, pois além de ser o mais extenso, sua
construcao textual tem outra dindmica, com intertitulos dentro do texto.

Para favorecer o processo analitico, utilizamos como estratégia a divisdo do
texto em movimentos retoricos, definidos como “movimentos discursivos, com um
propdsito particular pontual, que servem aos propositos globais do género” (VIEIRA;
RESENDE, 2016, p. 127). A motiva¢do da paralisacdo, de acordo com a propria

manchete, ¢ um pedido: “pede melhores condi¢des”.® As condigdes demandadas

6 Todos os textos analisados podem ser lidos integralmente no Anexo I. Para dar melhor fluéncia as
analises, no corpo das secdes apresento excertos de acordo com as categorias analiticas — escolha
lexical, pressuposi¢do e representacdo de atores sociais — para que assim possamos perceber a
construcao dos intertextos e interdiscursos.
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pelos/as trabalhadores/as que estdo representados discursivamente nessa noticia sao
sobre “as mas condi¢des do local [sala de descanso que foi trocada por uma menor] e
da mudanca na copa para refeicdes”. O primeiro movimento realizado no texto ¢ a
definicdo do motivo de os/as rodoviarios/as paralisarem suas atividades, que foi a
troca, sem prévia negociagdo com os/a trabalhadores/as, da “sala que os funcionarios
tinham para se alimentar pra uma menor”. A seguir, no Quadro 4.2, estdo organizados

os atores sociais, os modo de representacdo desses atores e as escolhas lexicais nesse

texto.
QUADRO 4.3 — Atores, modos de representacio e escolhas lexicais
Atores Modo de representagdo  Escolhas lexicais
Rodoviarios (da Ativo Cruzaram os bragos
Piracicabana/Funcionarios) Reclamam
Dizem
Garantem
Governo (DFtrans/o Ativo Trocaram
diretor do DFtrans) Verificou
Vai se reunir
Averiguar
Ceder
Empresa Ativo Faz

Podemos perceber no quadro a realizacdo de escolhas de processos que
delimitam as agdes dos atores sociais representados. O governo, por exemplo, ao ser
representado como uma entidade que cede, ¢ qualificado como autoridade capaz de
ceder alguma coisa. O ceder, nesse caso, simboliza uma relacdo social ja estruturada
em sua hierarquizag¢do. A negociagdo refere-se ao processo de ceder um novo espaco,
entdo a agéncia do ator ¢ a de resolver um problema que ele mesmo criou. No
fechamento da primeira noticia, a agéncia de negociacdo estd mitigada na provavel

continuac¢do da paralisagdo. Vejamos o Excerto (4.1) a seguir.

(4.1) Os rodoviarios garantem que, caso a situagdo ndo seja resolvida, uma nova paralisagao
acontecerd na quarta-feira (15). A Piracicabana ndo quis comentar o caso.

Assim como no trabalho de Resende (2012), podemos perceber aqui que os
atores sociais em seus contextos sdo representados discursivamente de maneiras que

os processos de classificagdo formam “semelhancas e diferencas” que prestam servigo
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a interesses que mantém uma relagdo hegemonica. A forma como “os discursos
‘lexicalizam’ o mundo” (RESENDE, 2008, p. 74) produz classificacdes e
categorizagdes sociais que determinam o ser e estar no mundo das pessoas ¢ dos
grupos a que pertencem. Ponderamos que os itens lexicais sdo importantes elementos
da conjuntura textual, pois a relacdo ontoldgica entre transito/ jornalismo/
rodovidrios-as/ protestos esta articulada a organizacao da sociedade.

Dessa maneira, consideramos, nesta conjuntura textual, que a escolha pela
representacdo do grupo pela expressdo ‘cruzaram os bragos’ estd incorporada a uma
metafora corporificada: o corpo se fecha para alguma coisa. Em termos da
representacdo de atores sociais, o uso da metafora ‘cruzaram os bragos’ constroi uma
imagem negativa do grupo em seu ato de resisténcia. J& & empresa, em seu campo do
fazer, ¢ atribuida uma identidade de trabalho, diferentemente de rodoviarios.
Rodovidrios estdo mitigados no campo semantico relativo a identidade de trabalho,
diferentemente dos outros dois atores.

A mitigagdo de rodoviarios no discurso hierdrquico que constitui as noticias ¢
expressa no campo do dizer, em que as solicitagdes de rodoviarios sobre a sala estdo
apenas no mundo do dizer, pois “dizem contar de uma sala que ndo comporta...”, ou
seja, ndo ha nada materialmente legitimado em sua “reclamagdo”. Nesses termos, a
estratégia textual da constru¢do do motivo da paralisagdo de rodoviarios, enquanto
protagonistas, ¢ avaliar o motivo como ‘reclamacdo’ ndo legitimada, ou cuja
razoabilidade ¢ posta em questdo, e assim relagcdes de poder sdo sustentadas.

A empresa ¢ o governo sdo entidades que detém poder. A empresa ¢
representada como quem faz o trabalho — “faz as linhas” —, e isso a coloca em uma
posicao social privilegiada, ja que o seu ‘fazer’ garante mobilidade para as pessoas. A
questdo aqui, como ja dito, ¢ a mitigacdo do papel do ator social rodoviario/a, quem
realmente executa a agdo desse ‘fazer’.

A segunda noticia ¢ sobre a paralisacdo dos funciondrios por causa das
demissdes feitas pela empresa por causa da primeira paralisagio mencionada. O
discurso hierarquico € posto em marcha pela empresa na agdo de demitir quem saiu da
ordem, e protestou. O problema da troca de sala é ocultado a partir dai, e toda
narrativa das duas noticias ¢ baseada no discurso da ilegalidade da primeira
paralisacao.

No Quadro 4.3, a seguir, estdo organizados os modos de representacdo de

rodovidrios na segunda noticia, considerando o espagco e o tempo discursivo. A
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agenda das noticias torna o protesto espacial e temporal. Os locais onde ocorrem as
paralisacdes sdo cenarios da conjuntura textual; j& o tempo ¢ uma forma de marcagdo
das relagdes sociais (ver no quadro). A marcacdo temporal do protesto perpassa a
questdo da situacionalidade, dessa maneira o jornalismo e o transito estdo /sdo on-line
e partilham de representagdes discursivas e de praticas sociais que influenciam e
agem sobre a sociedade. Vejamos, o modo de representacdo, o espaco € o tempo

discursivo que o ator social rodoviarios est4 inculcado na noticia, no Quadro 4.3.

QUADRO 4.4 — Espaco e tempo discursivo de rodovidrios

Ator social rodoviarios  Modo de Escolhas Espaco Tempo
representacio lexicais discursivo discursivo
Rodoviarios (cerca de  Ativo bloquearam as entradas e  na manhd
60 rodoviarios) saidas da desta
plataforma quinta-feira
inferior da (17)
Rodoviaria
do Plano
Piloto
Rodoviarios (segundo Passivo Onze paralisacao na ultima
motoristas) funcionarios no Terminal terca-feira
foram demitidos Rodovidrio
do Cruzeiro
Rodoviarios Ativo fecharam duas faixas Por cerca
do Eixo de 15
Monumental —minutos
sentido
Esplanada

Rodoviarios continuam sendo representados por impedir, o que representa de
forma negativa a agdo, pelo foco no incomodo causado aos/as usudrios/as do
transporte publico, em que o espaco € o tempo discursivo se demarcam, conforme
Quadro 4.3. A experiéncia do uso do espaco publico ¢ histérica e socialmente
construida; as pessoas representadas nos problemas que envolvem transporte publico
e transito estdo relacionadas ao tipo de transporte que utilizam, o que esta relacionado,
no Brasil, a sua classe social/econdmica.

As escolhas lexicais destacadas no quadro tangenciam os acontecimentos de
que eles bloquearam e foram demitidos. Tanto o bloqueio como a demissdo sdo
represalias das partes envolvidas, o que enfatiza as possibilidades abertas para cada
ator no conflito que se desenrola. A demissdao ¢ um ato hierarquico, o bloqueio ¢ um
ato de contestagdo da hierarquia. O ocultamento do ator que demite e o foco no
bloqueio sugerem uma maneira de contar a histdria pelo um viés patronal. Portanto, se

as pessoas que trabalham com o transporte urbano sdo uma parte essencial da
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materializagdo da circulacdo de pessoas, permitindo o movimento de ir e vir nas
cidades, quando elas bloqueiam o fluxo que deveriam garantir sdo visibilizadas como
problema, pois atrapalham esse mesmo fluxo. As relagdes que essa midia de noticias
estabelece podem ser entendidas em seu sentido antropologico como produto da
atividade material e simbdlica dos seres humanos. No Quadro 4.4, a seguir, podemos
notar protesto como sujeito gramatical que se referencia ao ator rodoviarios, seu
modo do representacdo e o espacgo discursivo que o evento do protesto esta situado.

Vejamos.

QUADRO 4.4 — Protesto como sujeito gramatical que se referencia a rodovidrios

Atores sociais Modo de Escolhas lexicais Espaco discursivo
representacio

Protesto (refere-se a Ativo refletiu no transito

rodoviarios)

Populagio (os Ativo Evitar - via S1, Eixo e Eixinhos

motoristas/quem) Esta descendo - no sentido Esplanada a

alternativa ¢ pegar a via
W3 Sul ou a W3 Norte

No Quadro 4.4, a populagdo esta representada como os/as motoristas de carros
particulares. A representacdo pressupdoe um transito ‘engarrafado’ no uso do item
lexical ‘evitar’. A representacdo discursiva aqui constroi a relagdo causal entre
transito e protesto, em que o espaco do transito deve ser preservado, e se torna o foco
das atengdes. A hierarquia do transito enquanto espaco publico ¢ definida por qual
meio de transporte cada pessoa utiliza, conforme ¢ construida na noticia. As
categorias sociais apresentadas na condicdo do ir e vir estdo ligadas a produgdo de
sentidos e de valores na relacdo entre os grupos, que sdo classificados de acordo com
o sistema de crencas e de valores ja estabelecido na estrutura social, em que o carro ¢
um objeto de valor.

A tltima noticia analisada nesta se¢do focaliza uma briga. O ator social
sindicato ¢ apresentado como oponente de rodovidrios. Essa oposicdo de ideais ¢
demarcada discursivamente no antincio da briga e do bate-boca entre rodovidrios e
lideranca do sindicato. O topico textual, ‘acabou em briga’, encerra o assunto que
comegou nas duas primeiras noticias. Os atores sociais que aparecem siao rodoviarios

“funcionarios”, “trabalhadores”, ‘“eles” e “colegas”; empresa — “viacdo
9
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Piracicabana”, “da empresa” e “representantes da empresa”; sindicato — “Sindicato do
Rodoviarios”; e, numa objetificagdo, 6nibus. Assim, podemos observar no Quadro
4.5, a seguir, como as escolhas lexicais se relacionam com os atores sociais em

diferentes espagos e tempos discursivos. Vejamos.

QUADRO 4.5 — Modo de representacio dos atores sociais

Ator social Modo de Escolhas Espaco Tempo
representacio lexicais discursivo discursivo
Rodoviarios Ativo Atrapalhou acirculagdo  Nao sai
Fechou dos 6nibus nenhum
Passaram a se onibus
agredir desde as
caiu 6h50
Populacio Ativo comentou Sem 6nibus  Nao sai
e sem metrd  nenhum
fica onibus
complicado  desde as
6h50
Sindicato Ativo Passaram a se - Por cerca
agredir de 15
empurrou minutos

Importante salientar que nesse texto, diferentemente dos dois primeiros, ha
vozes explicitas no texto que sdo referentes a populacdo. A voz da populagdo
selecionada para figurar no ambiente intertextual da noticia deslegitima a acdo de
protestar, tendo em vista que ¢ representada no texto como vitima da situagcdo. A
populacao ¢ representada pela acdo verbal de comentar, ndo estd diretamente
vinculada a ac¢do de protesto dos/as rodoviarios/as, mas ocupa posi¢cdo central de
vitima da situacao.

Evidentemente que a populagdo ¢ elemento importante na problematica do
transporte publico, mas nem sempre ¢ a mais prejudicada pela precariedade dos
problemas estruturais e politicos da situagdo. A posi¢ao em que esse texto representou
a populagdo ¢ de vitima e nunca de possivel colaboradora e participante da situagdo, e
seu prejuizo representa-se vinculado apenas aos protestos, mas ndo as mas condi¢des
gerais do transporte piblico na cidade. E como se uma for¢a maior, o ato de protestar,
corrompesse por completo algo que estivesse bom, quando a verdade ¢ que ja nao

estava bom: o protesto ¢ um sintoma e ndao o problema, ao contrario do que foi

discursivamente construido na noticia. Obviamente que as vozes presentes na noticia
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e vinculadas ao grupo dos/as usudrios/as do transporte publico correspondem a uma
selecdo posicionada na composic¢ao da noticia.

Os rodoviarios, assim, se tornam agentes nas agdes de atrapalhar e fechar, o
que corrobora para que percebamos a linha de constru¢do semantica a que os textos se
propdem, principalmente porque invisibilizam os rodoviarios quando o assunto ¢
trabalho e os protagonizam quando o assunto ¢ reclamagdo ou briga, entre outros.
Percebemos, também, que os atores sociais governo, empresa e sindicatos sdo
representados apenas tangencialmente, o que sugere uma tensdo bilateral entre
populagao e rodoviarios, desfocando outros atores que sdo relevantes para a discussao
problema. Importante esclarecer que ndo ha nenhuma palavra, nesta ultima noticia,
sobre o insucesso da demanda que ocasionou o conflito. Ceder & TCB a sala maior ¢
uma articulagdo politica de infraestrutura, mas ndo ha maiores explicagdes do porqué
da troca, so se enfatiza que foi trocada por uma sala “bem menor”.

Apos a andlise das trés noticias, percebemos que nenhum dos dois problemas
que sdo centrais aos protestos foi resolvido, e perdem foco nas noticias centradas na
questdo do transito e dos impactos sobre a rotina da cidade. Esses trés textos apontam
a articulacdo constante do discurso da hierarquia na ordem do trabalho. Os textos
analisados aqui apontam uma representagdo de rodovidrios num jogo de visibilidade e
invisibilidade de atores sociais conforme sua posi¢cdo mais ou menos privilegiada na
tomada de decisdes. Ha auséncia de vozes da populacao nos dois primeiros textos. As
vozes presentes nos trés textos sdo dos atores rodoviarios, governo e empresa, sempre

articuladas a discursos de hierarquia e ordem de trabalho.

4.3 PROTESTOS SOBRE SALARIOS

Das 34 noticia, 16 sdo sobre salarios. Isso implica dizer que a maioria das
noticias sobre protestos ¢ sobre a questdo salarial. E nessas noticias, também, que o
ator social sindicato ¢ mais representado nos dados. No Quadro 4.6, a seguir,
podemos notar que o impedimento continua a ser o campo semantico representativo
para rodovidrios, assim como populagdo continua a ser representada como
prejudicada. A empresa ndo se abre para qualquer negociacdo, enquanto o ator

sindicato ¢ apresentado como agente negociador da data-base da categoria. Vejamos.
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QUADRO 4.6 — Sem proposta de negociacio

Ator social Modo de Escolhas Espaco Tempo
representacio lexicais discursivo discursivo
Rodoviarios Ativo Cruzaram os - regido de - Na manha
bragos Planaltina desta sexta-
[Protestam] - houve feira (16)
impedindo paralisagdo
poderao entrar em
Samambaia
Sul e Norte
Populagao Passivo ficaram
prejudicados
Empresa Ativo Sem proposta de
negociagao
Sindicato Suprimido decidir sobre a marcada
Data-Base da para o
categoria domingo
afirma (8), as 9h

Também no Quadro 4.6, vemos que os atores sociais sdo representados de
maneira hierarquica. ‘Decidir’, ‘negociacdo’, ‘prejudicados’ sdo escolhas lexicais que
pressupdem as posi¢des de cada ator na esfera social. O discurso legitima essas
posicdes em favor de relagdes de poder ja dadas. Os espacgos discursivos das
paralisagdes sdo regides que tém como moradores/as membros de classe média e
média baixa na sociedade brasiliense: as cidades de Planaltina e Samambaia, que se
encontram a uma média de 30 km do centro. A midia de noticia também retrata essas
cidades vinculadas a violéncia urbana, o que, também, desprivilegia a situagao social
de seus/as moradores/as.

A estratificacdo social definida no discurso hierarquico esta estruturada em
diversos discursos hegemdnicos. O dado de que nas noticias sobre salarios, ou seja,
nas noticias de cunho econdmico, ¢ que o sindicato torna-se representativo delineia
uma pratica social parcialmente discursiva da agéncia do ator social frente a categoria
profissional que representa. Esse dado também engatilha a interpretacdo de que o
sindicato ¢ representado discursivamente como estando a servico da categoria para
beneficios econdmicos.

A motivagdo para paralisagdes que tém representatividade do sindicato esta
relacionada com o reajuste salarial. Os nimeros e o jargdo Data-Base indicam uma
formalizagdo do processo de negociagdo. E nesses textos que aparecem os atores
empresario/a noticiados como agentes da negociagdo. O empregador/a foi ocultado ou

dissimulado nas noticias anteriores.
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O sindicato esquematiza os protestos, pois ¢ legitimamente um agente de
negociacdo. A referéncia ao pagamento, salario e reajuste ¢ uma forma de projetar a
situacdo, pois assim se explana que so se agenda uma nova greve quando ainda “nao
[se] recebeu um retorno dos empresarios”. A visibilidade dos rodovidrios ¢
transformada, ndo sdo mais ‘impedidores’, ‘bloqueadores’, mas, sim, ‘negociadores’,
na figura do sindicato. A agéncia do sindicato modifica a estratégia textual da
construgdo discursiva.

A representacdo discursiva do ator social sindicato ¢ claramente uma
amenizacao para a situagdo de protestos. A situagdo diz respeito ao uso do discurso de
maneira a amenizar determinadas situacdes, e essa estratégia discursiva pode
corroborar resolugdes pacificas de problemas, mas também pode promover a
mitigacdo (PARDO ABRIL, 2013) do problema, o que implica ocultamento da
questdo essencial por interesses hegemonicos.

Conforme Quadro 4.6, enquanto rodovidrios ‘cruzam os bracos’, ‘protestam’ e
‘impedem’; sindicato ‘decide’, essas escolhas lexicais sdo gatilhos linguisticos que
constituem a estratégia de construgdo textual, que delineia um estilo, o que ¢ revelado
no ethos do discurso que ‘modela’ o lugar e o tempo da interacdo dos atores. Essas
interagdes constituem a direcdo que intertextualidade das noticias da preferéncia a
um padrdo de escolhas lexicais. (FAIRCLOUGH, 2008). Portanto, as relagdes sociais,
tendo em vista a triangulagdo entre protesto, transito e categoria profissional,
emergentes nos textos, identificam modos de representacdo de atores sociais (VAN
LEEUWEN, 2008), como as escolhas lexicais ¢ o meio em que os textos sdo
divulgados (jornal eletronico) e revelam as afinidades textuais, como a relacdo
intertextual definida no estilo do padrio textual das noticias.

No préximo quadro, veremos que surge um ator social ‘representantes’ que
engloba governo, rodoviarios e empresa. Esse ator ¢ circunstancial, ja& que s6 ¢
apresentado como uma entidade de grupos de pessoas que se reuniram e negociaram
alguma coisa em um contexto especifico. Dessa maneira, o aparecimento desse ator

na noticia indica uma negociagao focalizada na noticia. Vejamos.
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QUADRO 4.7 — Negociacao focalizada

Ator social Modo de Escolhas Espaco Tempo
representacio lexicais discursivo discursivo

Representantes (de Ativo fecharam - hoje

empresas de onibus do (®)

Distrito Federal, do
governo e dos
empregados)

Rodoviarios Ativo desistiram greve
programada
para esta
segunda-
feira (9)

Sindicato Ativo Conseguiram 0s

Comemorou motoristas que

Considerou hoje recebem
R$ 1.607
passarao a
ganhar R$
1.928. Os
cobradores
também terdo
0s
vencimentos
aumentados,
de RS 840
para RS 981.

Tendo sido a negociacgdo resolvida (“fecharam acordo™), o sindicato, além de
esquematizador dos protestos, tem seu ethos discursivo delineado como vencedor do
processo de negociagdo. O espaco discursivo de sindicato, diferentemente do espago
discursivo de rodoviarios, ¢ legitimado no processo de negociacdo e no discurso
hierarquico. Em comparagdo com as noticias anteriores, podemos perceber, no
Quadro acima, que a representagdo do ator social sindicato € positiva, é descrito como
ator capaz de “uma conquista histérica”. Entretanto, hd mitigacdo de outros problemas
de infraestrutura trabalhista pelo destaque no reajuste salarial. Vejamos Excerto

abaixo.

(4.2) O diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Raimundo Francisco
Carvalho, comemorou o resultado e considerou o acordo historico. “Era o que o
rodoviario esperava. Foi uma conquista historica que desejavamos hé varios anos.”
Segundo Raimundo Francisco, outra [conquista] foi que os motoristas de Onibus
articulado terdo um acréscimo de 10% nos saléarios. “Agora, a populacdo pode ficar
tranquila que ndo haverd mais a greve. Os empresdrios ndo falaram, durante a
negociagdo, em reajuste de tarifas. Pelo menos, neste momento, ndo.”

O representante do sindicato garante que “a populacao pode ficar tranquila que

ndo haverd mais a greve”, o que evidencia o apagamento de problemas existentes no
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transporte publico, e um discurso de autoridade, focalizando o problema das greves
em lugar de uma abordagem mais holistica da questdo: precariedade de gestdo, de
planejamento, de logistica, de acessibilidade etc.

A mitigagdo da responsabilidade do pagamento ¢ expressa na relacdo
intertextual das noticias. Assim, mantém-se o mito da liberdade do carro, pois o
pensamento elitista brasileiro e burocratico brasiliense individualiza as solu¢des. Na
verdade ¢ o fetiche da mercadoria, ja que o tempo gasto na Rodoviaria, por exemplo,
de uma hora a espera de um O6nibus, poderia ser o mesmo do engarrafamento até
chegar em casa em um carro particular, apesar de o Onibus pegar o mesmo
engarrafamento, ha vias exclusivas para ele que dao maior mobilidade no transito.
Ademais, se o transporte publico fosse mais eficiente e utilizado por mais gente, com
reducdo do numero de veiculos, o engarrafamento seria reduzido. mas a sensacgdo de
desconforto da espera e o status social de um carro delineiam a ordem discursiva do
mito da liberdade do carro.

Outra questdo que ndao ¢ levada em consideragdo nessa compreensdo do
transporte urbano sdo os gastos com o carro, impostos ¢ manutencdo, além do estresse
fisico que um motorista tem pela propria caracteristica do transito. A precariedade do
transporte publico ¢ visto como algo irredutivel, ou seja, como algo naturalizado, ja
que “s6 pobre anda de 6nibus em Brasilia”. A questdo econdmica ¢ algo muito forte
na solucao do problema transporte do publico coletivo.

Na proxima se¢do, vou analisar as noticias que representam os protestos de
rodoviarios com foco no transito. O transito € um entidade social, conforme discutido
no Capitulo 1. As informagdes sobre ele denotam importantes nuangas dessa relagdo
social, que se estabelece nas noticias entre os atores sociais envolvidos e o ato de

protestar.

4.4 NOTICIAS SOBRE TRANSITO

As noticias que focalizam centralmente o transito sdo como boletins de
informagdo do género discursivo oral realizado na midia noticiosa de radio. De todos
os textos que compdem o corpus, dois textos tém essa caracteristica: a noticia
intitulada “Faixas exclusivas da EPTG e da EPNB estao liberadas até fim da greve
dos rodovidrios”, publicada em 17 de julho de 2014, e a noticia intitulada “Paralisacao

de rodovidrios complicou a volta para casa desta segunda”, publicada em 8§ de
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dezembro de 2014. Em nenhuma das duas noticias rodovidrios sdo discursivamente
representados no corpo do texto. A estratégia textual ¢ a de descrever os
congestionamentos das vias, informando sobre a situac¢do do transito.

A noticia de julho ¢ bem curta e é constituida de manchete e de dois
paragrafos, sendo que esses paragrafos formam apenas um movimento retdrico:
informar sobre a libera¢do das faixas. Os atores sociais representado sdo governo, na
figura de Departamento de Estradas e Rodagem (DER), e populagdo, na figura de

motoristas de carros particulares. Vejamos.

QUADRO 4.8 — Governo e populagdo no espaco e tempo discursivo

Ator social Modo de Escolhas Espaco Tempo
representacio lexicais discursivo discursivo

Governo Ativo liberou as faixas na
exclusivas de ~ manha desta
onibus da quinta-feira
Estrada (17)
Parque
Taguatinga
(EPTG) e da
Estrada
Parque Nucleo
Bandeirante
(EPNB)

Populacao (motoristas) Ativo Poderao na via

circular

As noticias informam a populacdo sobre o transito, mas ndo discutem a
problematica do protesto. Van Leeuwen (2008) discute quatro categorias principais
para a questdo do tempo no discurso: convocagdo do tempo, que impde o calendario
nas atividades sociais por decreto; sincronizagdo social, na qual o sincronismo das
atividades sociais refere o tempo de outras atividades sociais; sincronizagdo natural,
na qual o sincronismo das atividades sociais refere eventos naturais; e sincronizagao
mecanica, em que o tempo das atividades sociais € sincronizado com o tempo de
eventos criados artificialmente. Os dados desta tese focalizam o tempo discursivo
relacionado a sincronizagdo social e a agenda jornalistica sobre protestos e transito
focaliza motoristas de carros particulares.

A pressuposi¢cdo do uso de carro particulares em situagdes de greve de dnibus
tem a ver com a cultura do transporte individual na cidade de Brasilia, que

contal.182.541 carros, ou seja, quase um carro para cada dois habitantes (DETRAN,
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2016).” O problema do transito, portanto, ¢ representado como uma questio de
rodovias e ndo de acessibilidade e deslocamento.

A noticia de dezembro representa somente a populagio e sua acdo
representada ¢ a de ‘enfrentamento’, ou seja, o transito ¢ um inimigo em comum
quando a populacdo age sobre ele. Quero dizer que ndo se representa em nenhum
desses textos o ator social rodovidrios como um trabalhador que enfrenta o transito
todos os dias. Vejamos abaixo a integra desta curta noticia para entender esse

‘enfretamento’ a que me refiro.

Os brasilienses enfrentaram transito complicado na hora de voltar para
casa nesta segunda-feira (8). Nenhum acidente grave foi
registrado, mas a greve de rodovidrios aumentou o volume de
carros nas vias do Distrito Federal. Os pontos mais criticos foram
EPNB, no sentido Riacho Fundo; EPTG, em direcdo a
Taguatinga; e EPGU, principalmente na chegada ao Guara.

Confira a evolucdo do transito nesta segunda-feira:

— Transito movimentado, mas fluindo na saida Norte, altura da Ponte do
Bragueto. Sem acidentes na via.

— W3 Sul tem pelo menos trés pontos de lentiddao no sentido Sefor Policial.
Motoristas devem manter a atenc¢do na via.

— Epia tem pelo menos quatro pontos de retengdo no sentido Santa Maria.
Nao ha registros de acidentes na via.

— Transito muito ruim na chegada ao Guard pela EPGU. Sem registros de
acidentes. Lentidao ¢ causada pelo volume de carros.

— EPTG bastante engarrafada. Melhor opcdo ¢ a via Estrutural, que
apresenta congestionamentos s6 na chegada a Taguatinga.

— Estrada Parque Aeroporto tem transito fluindo bem. Motoristas ndo
encontram dificuldades para chegar ao terminal JK.

— Transito bastante movimentado, mas fluindo na saida Norte, subida do
Colorado. Nao ha acidentes na via.

— Eixdo tem transito fluindo bem tanto na por¢ao Sul quanto na Norte. Nao
ha registros de acidentes na via.

— EPTG, sentido Taguatinga, bastante congestionada. Pontos criticos sdo
chegada a cidade e segunda entrada a Aguas Claras.

— Transito flui bem nos dois sentidos da Ponte JK. Motoristas conseguem
desenvolver a velocidade maxima da via.

— EPGU tem transito lento na chegada ao Guard. Retengdes sdo causadas
pelo grande volume de veiculos.

— EPNB tem transito lento no sentido Samambaia. Nao ha, contudo,
registros de acidentes. Motoristas devem manter a atengao.

— Sem chuva, subida do Colorado tem transito movimentado, mas sem
engarrafamentos. Nao ha registros de acidentes na via.

— Na via Estrutural, transito movimentado, mas fluindo bem. Inversao de
sentido acaba de comegar na via.

— Distrito Federal tem, agora, 7 km de vias congestionadas. Motoristas
devem ter atencdo para a pista molhada.

Fonte: http://www.detran.df.gov.br/images/08 agosto 2016 _frota.pdf.
Acesso em 24 de maio de 2016 as 15h46.7
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A noticia ¢, em si, um boletim informativo, que anuncia a paralisacdo de
rodovidrios na manchete de modo a responsabilizar o ato do protesto como causador
da situacdo do transito. Para isso, utiliza-se do processo ‘complicou’ como forma de
representar a agdo de paralisagdo. A relagdo do aumento de transito com a
preocupagdo de aumento de acidentes faz inferéncia a uma problematica de quem esta
no transito em carros particulares, ndo mais o profissional do transporte publico, mas
o usuario de transporte privado. As informac¢des nao abordam o assunto em sua
complexidade; o tema ¢ tratado de forma pontual, sem levar em consideracdo a
constancia dos problemas de transito que a cidade de Brasilia tem pelo aumento
significativo da frota de carro nos ultimos dez anos. O efeito discursivo disso ¢ a
construcao de relagcdes causais enviesadas, em que consequéncias (das relagdes
exploratorias de trabalho que levam a protestos e da precariedade do transporte
publico na cidade) sdo tomadas como causas iniciais de um problema mais complexo.
Viérias demandas do problema sdo mitigadas pela descricdo do transito, o que ndo é
necessariamente relevante, tendo em vista que a informacdo ndo leva a uma
compreensdo robusta da questao.

Na préxima secdo, vou analisar as noticias que centram sua argumentatividade
nos usuarios. A dualidade entre usuarios e rodoviarios, em uma relagdo de forca,

mitiga muitas outras questdes relevantes para a resolucao do problema.

4.5 PROTESTOS QUE NOTICIAM OS/AS USUARIOS/AS

Sao quatro noticias que focalizam principalmente os/as usudrios/as, que sdo
representados/as discursivamente como vitimas passivas da situagcdo de greve. Esse €
um dos atores sociais mais importantes para se entender a conjuntura do problema do
transporte publico coletivo. Conforme explicado no Capitulo 1 desta tese, o/a
usuario/a de transporte publico coletivo no Brasil corresponde, de modo geral, a
classe econdmica mais desprivilegiada. Andar de 6nibus no Brasil ¢ ‘coisa de pobre’.
Esse mito do carro como espaco da liberdade e como instrumento de mudanca do
status dificulta a compreensdo de que uma cultura baseada no transporte individual é
prejudicial para o desenvolvimento social. A frase que repercutiu nas redes sociais
recentemente, “pais rico ¢ onde rico anda de 6nibus”, sugere que ¢ um equivoco achar
que a solugdo seria encher as ruas de carros, muito pelo contrario. A piora no fluxo do

transito em Brasilia depois da facilitacdo dos ultimos governos para a compra de
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carros (com a diminui¢do dos impostos para venda de veiculos) mostra que a solucao
seria o investimento da melhoria do transporte coletivo, ¢ ndo a facilitacio de
aquisi¢do de transporte individual — medida que, ademais, beneficia apenas uma

parcela da populacao.

QUADRUO 4.9 — Textos que abordam usuarios

Data Manchete

05/07/2014 Rodoviarios mantém paralisa¢ido e DF amanhece
novamente sem onibus

14/07/2014 Com rodoviarios em greve, usuario paga o preco da
queda de braco

12/11/2014 Greve dos rodoviarios preocupa comércio

06/12/2014 Paralisacao dos rodoviarios causa confusao na volta
para casa

As quatro noticias analisadas nesta se¢do sdo relevantes porque trazem outra
faceta dos protestos de rodovidrios, a revolta de usudrios/as e suas proprias
manifestagdes, conforme organizadas e retextualizadas em noticias. Além disso,
apontam que transporte € consumo estao interligados.

As noticias estdo contextualizadas em meio ao evento da Copa do Mundo,
tempo em que a cidade recebeu muitos/as turistas que vieram assistir aos jogos, ja que
Brasilia foi uma das sedes do megaevento esportivo.

Nos textos discute-se a questdo da mobilidade na cidade com foco em turistas.
O valor da mobilidade ¢ representado de maneira diferente de acordo com ator social
referido na noticia. Nessas noticias sobre usudrios/as, a impossibilidade de se mover
na cidade ¢ espetacularizada, recebendo a mobilidade urbana um valor social maior
do que lhe ¢ atribuido quando ¢ o rodoviario que estd em foco como protestador, ou
quando esse mesmo ator ¢ mitigado quando negociador.

A solucdo do problema da mobilidade ¢ materializada na logica de alocar
turistas mais perto de seu destino. A solugdo apresentada na verdade sdo recursos que
sanam momentaneamente o problema da mobilidade, mas ndo levam em consideragao
toda a problematica didria do transporte publico.

A voz da populagdo ecoa nessas noticias de maneira a entender a situagao
precaria de trabalho dos/das rodoviarios, o que abre precedentes para discussio sobre
o assunto. No entanto, ¢ expresso que apesar de ter havido uma manifestacdo em

favor da greve de rodovidrios, esta “ndo [teve] muitos adeptos”. O apoio ¢ marcado
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pela quantificagdo de quem apoia, j& que mesmo ndo apresentando nimeros, a noticia
demarca, na negagdo circunstancial: “ndo [...] muitos”, a baixa adesdo ao movimento.
Para facilitar a compreensdo, vejamos abaixo os Excertos (4.5) e (4.6), que se
encontram nas noticias intituladas “Com os rodovidrios em greve, o jeito foi pedir
carona ou ir a p¢”, publicada em 06 de julho de 2014 e “Com rodovidrios em greve,

usuario paga o pre¢o da queda de brago”, publicada em 17 de julho de 2014. .

(4.5) Ainda na Rodoviaria, um ato em apoio a greve dos rodoviarios foi marcado para as 11h,
mas nao contou com muitos adeptos.
Segundo Edielson Santos, representante do movimento Rodovidrios em Luta,
opositor a atual direcdo do sindicato, a militdncia ndo pode comparecer justamente
pela falta de dnibus, ja que muitos moram em regides afastadas e ndo tém carro.
“Estive mais cedo no Paldcio do Buriti, pois haviam dito que aconteceria uma reunido
as 9h, mas ndo havia ninguém”, denunciou. Ele acusou a diretoria de ndo atender aos
interesses da categoria e avisou: “Pode haver rebelido da base e, se preciso for,
passaremos pela direcdo para conseguir nosso direito”. Edielson ressaltou que a
paralisacdo partiu dos proprios rodoviarios.
Na ultima sexta, a reportagem conversou com Saulo Aradjo, um dos diretores, ¢ ele
alegou apoiar o movimento grevista, que teria sido “espontdneo”. A tensdo politica
que permeia a categoria, no entanto, parece aumentar.

(4.6) “Nos deixaram no meio do caminho e agora estdo tirando nosso direito de ir e vir”,
reclamou a estudante Thalita Melua, 20 anos. Assim como Aurenice, ela foi deixada
na estacdo e ndo conseguia ir ao destino ou voltar para casa.

Assim, essas noticias explanam sobre os “conflitos de interesse”, ja que a
paralisacdo também causou a impossibilidade do lider da oposi¢cdo do sindicato de
comparecer para qualquer negociagdo: “a militdncia ndo pode comparecer justamente
pela falta de Onibus, ja que muitos moram em regides afastadas e ndo tém carro”.
Aqui percebemos que os/as trabalhadores/as rodovidrios/as também sdo usudrios/as
do sistema de transporte publico bem como vitimas das situagdes problematicas tanto
da greve quanto das situagdes que levam a greve.

Atribui-se uma representacdo discursiva de insatisfagdo social que ¢
materializada discursivamente na forma de protestos que alteram a fluidez dos carros
em favor da mobilidade, pois ironicamente a luta pela mobilidade, em todas as suas
vertentes, ¢ veemente o impedimento da mobilidade. Dessa maneira, o protesto de
usuarios/as € representado discursivamente como opositor ao protesto de rodovidrios,

no sentido de que um grupo protesta contra o protesto do outro.
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CAPITULO 5 — CAMINHO ANALITICO: CORREIO BRAZILIENSE

Neste capitulo, apresentamos a analise de 58 textos publicados no Correio
Braziliense. Assim como no capitulo anterior, as analises levam em consideragdo que
o protesto ¢ “uma forma de comunicagdo” (PROSS, 1997, p. 21-22), e dessa maneira
foram analisadas as representagdes discursivas em noticias sobre paralisacdo e
protesto de rodoviarios/as, mapeando e analisando 58 noticias do Correio Braziliense,
publicadas entre abril de 2014 e dezembro de 2014. Foi escolhida apenas uma questao
da pesquisa mais ampla para nortear esta parte da tese: como o Correio Braziliense,
em sua plataforma web, representa rodoviarios/as e suas paralisacdes?

Na Secdo 5.1, analisamos as manchetes das noticias. Na Secdo 5.2,
abordamos as noticias sobre o término das paralisagcdes, um tipo de noticia que tem
uma frequéncia bem mais no Correio Braziliense do que no Jornal de Brasilia. Na
Secdo 5.3, discutimos sobre as noticias sobre protestos de salarios, maioria nos dois
jornais. Na Sec¢do 5.4, analisamos uma noticias sobre transito e finalizamos o capitulo

com Secdo 5.5 que analisam noticias diversas.



5.1 ANALISE DAS MANCHETES

As manchetes conferem as noticias sua roupagem inicial, ou seja, anunciam a
tematica do texto, o que nem sempre corresponde com o desenvolvimento que a

noticia realmente propde. No Quadro 5.1, apresentamos as manchetes das 58 noticias

analisadas.

Quadro 5.1 — Manchetes do Correio Braziliense
1) Rodoviarios da Cootarde fazem paralisa¢do por 13° em Samambaia
2) Rodovidarios fazem paralisacdo no terminal de 6nibus do P Sul
3) Rodoviarios prometem travar transito com paralisa¢do na quarta-feira
4) Ap6s paralisacdo, rodovidrios de Planaltina de Goids voltam a trabalhar
5) Cerca de 200 rodoviarios do Recanto das Emas realizam paralisacdo
6) Rodoviarias da Viacdo Anapolina continuam paralisagdo no Novo Gama
7 Rodovidrios do Gama e Santa Maria fazem paralisagdo por falta de pagamento
8) Nova paralisacdo de rodovidrios deve travar transito nesta quarta-feira
9 Mais de mil rodovidrios fazem paralisacdo e prejudicam usudrios
10) Na semana da Copa, rodoviarios do Distrito Federal ameagam greve
11) Sob ameaga de greve, rodoviarios se reinem com gOverno € empresarios
12) Ainda sem acordo, rodoviarios se retinem para discutir se entram em greve
13) Rodovidrios, empresas e governo entram em acordo e greve esta descartada
14) Por falta de reajuste e acordos, rodoviarios ameagam entrar em greve
15) Em protesto, empresas Pioneira e Piracicabana fazem paralisagdo
16) Paralisagdo dos rodoviarios deve durar pelo menos até a manha de sdbado
17) Sindicato dos rodoviarios decide hoje sobre a continuidade da paralisacdo
18) Greve de rodovidrios deixa torcedores sem Onibus neste sabado
19) Paralisac¢do dos rodovidrios prejudica usuarios do Gama e Santa Maria
20) Sem pagamento, greve de dnibus deve voltar a prejudicar 14 mil passageiros
21) Com paralisacdo de rodovidrios, passageiros fazem protesto em regides do DF
22) Greve de rodovidrios prejudica passageiros e deixa pontos de 6nibus lotados
23) Em terceiro dia de greve, quase 1,7 mil 6nibus deixam de circular no DF
24) TRT rejeita suspensdo imediata de greve de rodovidrios e marca nova reunido
25) Greve dos rodovidrios e evento diplomdtico deixam transito intenso
26) Depois de trés dias, termina a paralisacdo dos rodovidrios no DF
27) Rodovidarios e empresas ndo fecham acordo, mas sindicato descarta greve
28) Rodovidrios de cooperativa entram em greve, por equiparagao salarial
29) Paralisagdo relampago de rodoviarios de cooperativas atinge oito cidades
30) Rodovidarios de cooperativas cruzam os bragos novamente em oito cidades
31 Greve dos rodovidrios termina apds 12 horas de paralisa¢do no DF
32) Rodovidrios de Brazlandia fazem paralisacdo por atraso no saldrio hd meses
33) Rodoviarios de Ceilandia ameagam paralisar outra vez nesta terca
34) Rodovidrios de 13 regides do DF paralisam as atividades nesta segunda
35) Rodovidrios e usuarios do sistema de transporte fecham o Eixo Monumental
36) Empresas depositam pagamento e rodovidrios voltam ao trabalho no DF
37) Rodovidrios cruzam os bracos e atrapalham 150 mil passageiros
38) Com salarios atrasados, rodoviarios da Viag¢do Pioneira cruzam os bragos
39) Paralisagdo de rodoviarios da Viag¢ao Pioneira entra no segundo dia
40) No sétimo dia de greve, rodovidrios planejam passeata para cobrar solugdo
41) Rodovidrios de duas empresas sdo pagos e ddo fim a paralisacdo
42) Transporte pirata faz a farra enquanto prossegue a greve de rodoviarios
43) Greve de rodovidrios da Viacdo Pioneira chega ao fim apés oito dias
44) Rodovidrios decidem manter a paralisacdo até a segunda-feira
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45) Sindicado dos Rodoviarios decide encerrar paralisa¢do nesta quarta-feira
46) Rodovidrios de cooperativa cruzam os bragos por falta de pagamento

47) Rodovidrios de cooperativas decidem manter greve até segunda-feira

48) Paralisa¢do dos rodoviarios dificulta transito na 4rea central

49) Mais trés empresas aderem a greve e nimero de afetados chega a 650 mil
50) 5/12- Greve dos rodovidrios deixa 17 regides do DF sem 6nibus

51) Video: passageiros contam como foram prejudicados com greve dos rodoviarios
52) DFTrans promete pagar saldrios atrasados e espera fim da greve na segunda
53) Com greve de Onibus, piratas dominam a Rodoviaria do Plano Piloto

54) Greve de rodovidrios deve voltar a complicar transito na segunda-feira

55) Rodovidrios continuam de bragos cruzados; governo garante pagamento
56) Greve dos rodovidrios entra no 5° dia e afeta 700 mil passageiros

57) Duas empresas de 6nibus encerram greve, ap6s repasse de pagamento

58) Rodovidrios da Alternativa fazem protesto por pagamentos atrasados

No Quadro 5.1, podemos notar algumas recorréncias no modo de
representacdo dos atores sociais. Rodovidrios ocupam diversas posi¢des na estrutura
sintaticas das manchetes. Para as/os analistas, o empreendimento da analise tem a ver
com concepgdo do que se entende por discurso. Isso envolve, portanto, o interesse nas
propriedades que constroem os textos, bem como a produgdo, a distribuicdo, o
consumo de textos, os processos sociocognitivos de producdo e de interpretagdo dos
textos (FAIRCLOUGH 2010; MAGALHAES 2017; PARDO ABRIL, 2013;
RESENDE, 2017). As facetas discursivas coincidem com os interesses de diversas
areas das ciéncias humanas e sociais € em concep¢do de mudangas sociais que
relacionam as praticas sociais com as relagdes de poder.

Nesses termos, as escolhas feitas pelos/as jornalistas em relacdo aos processos
fazem paralisagdo, prometem, cruzam os bragos, decidem manter € continuam de
bragos cruzados como maneiras de representar rodovidrios em posicdo ativa e
topicalizada constroem um uma carga semantica que coloca o ator em um polo
especifico valorado de forma negativa em termos de sancdo social. A densidade de
sentido que ¢ causada nesse modo representacional constr6i um discurso que ¢
especifico acerca de uma pratica social particular. Esses processos definem um
enfoque particular para a representacdo da categoria profissional.

Pelo meio discursivo, conseguimos acessar aspectos particulares do tempo e
do espago de uma forma inter-acional: o protesto. H4 um investimento ideoldgico na
forma de representacdo de rodovidrios nessas manchetes. Quando nos atemos ao
grafico, notamos que rodovidrios em posicdo ativa e ligado diretamente ao seu

processo ¢ a escolha mais recorrente nas manchetes. Vejamos exemplos a seguir.
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(E5.1) Rodoviarios decidem manter a paralisagdo até a segunda-feira.
(E5.2) Rodovidrios continuam de bragos cruzados; governo garante
pagamento.

(E5.3) Rodoviarios prometem travar transito com paralisagdo na quarta-feira.

A constru¢do com as oragdes adverbiais deslocadas ¢ tdo recorrente quanto a
constru¢do rodovidrios + adjetivagdo, por exemplo, a manchete de numero 33:
“Rodoviarios de Ceilandia ameagam paralisar outra vez nesta ter¢a”. A adjetivacao
nesse caso ¢ uma forma de espacializar o discurso do protesto, j& que nessas
manchetes estdo especificadas quais os locais ou as empresas a que esses rodovidarios
estdo conectados. Dessa maneira, nessas manchetes em que adjetivagdo do tdpico
rodoviarios se faz presente, ha uma distin¢ao clara entre rodovidrios de cooperativa e
demais rodovidarios. Rodoviarios de cooperativa ganham menos que os rodoviarios
que fazem as linhas das cinco bacias rodoviarias do Distrito Federal. Isso implica
também em questdes politicas e da ordem social do trabalho, ja& que as questdes
econdmica e laboral estdo pressupostas na diferenciacdo das duas categorias de
rodoviarios.

Notemos que os efeitos ndo discursivos dessas noticias sdo as espacialidades,
a adjetivagdo que delimita o local ou locais afetados pela greve. Esse efeito da
espacialidade de questdes socio-geograficas, revela-se discursivamente. E um efeito
discursivo que remete ao extra semidtico de modo nenhum ¢ um efeito ndo
discursivo. Esse efeito, por conseguinte, estd ligado a classe socioeconomica das
pessoas e isso também tem relacdo com o lugar onde elas moram.

Ha véarios padroes de recorréncia e tipos de ocorréncia fora de padrdo, por
exemplo, a metafora de “cruzar os bragos”, as manchetes sobre decisdes de
rodovidrios, sdo representados, nesses casos, em posi¢des empoderadas de decisdo.
Contudo, conforme podemos ver nos exemplos a seguir, a san¢do social que esse
empoderamento representa ¢ negativa, pois a escolha lexical pelo processo atrapalhar,

por exemplo, denota a san¢do social negativa. Vejamos.

(E5.4) Rodovidrios cruzam os bragos e atrapalham 150 mil passageiros
(E5.5) Rodoviarios de cooperativas cruzam os bragos novamente em o0ito
cidades

(E5.6) Rodoviarios de cooperativa cruzam os bragos por falta de pagamento

95



(5.7) Rodoviarios continuam de bragos cruzados; governo garante pagamento

Percebemos que cruzar os bracos participam de uma representacio
posicionada da categoria profissional. Aqui, portanto, estamos dispondo de exemplos
de dados jornalisticos, que demonstram que apesar do protagonismo, a categoria esta
sancionada discursivamente de maneira negativa.

Nas proximas segdes, apresentamos a analise dos textos, levando em
consideragdo ainda as recorréncias tematicas, bem como as recorréncias de realizacao

€ 0s movimentos retoricos.

5.2 NOTICIAS SOBRE TERMINO DE PARALISACAO

4

Comegando pelo fim, destaco as noticias sobre o término de paralisagdes. E
importante notar que esse ndo ¢ um tema de tanto destaque nas noticias do Jornal de

Brasilia. S3o cinco noticias com esse tema, destacadas no Quadro 5.2.Vejamos.

QUADRUO 5.2 — Noticias sobre o término das paralisacoes

Noticias Atores Modo de Escolhas lexicais
representacio
Manchete 26 Onibus (rodoviarios) ativo Voltaram
Greve (rodoviarios) prejudicou
Manchete 27 Rodoviarios e empresas ativo Nao fecham acordo
Sindicato Descarta
Empresarios Insistiram
Empresas Querem
Manchete 31 Greve dos rodoviarios ativo Termina
Onibus Ja voltou
Funcionarios Suspenderam
Rodoviarios Entraram em acordo
Manchete 36 Empresas ativo Depositam
Rodoviarios Voltam
Eles (rodoviarios) Suspenderam
As empresas Atrasaram
Manchete 43 Sindicato ativo { chegaram a
Empresa acordo
Governo
voltam
onibus —>
Empresa —> fez um empréstimo

De acordo com o Quadro 5.2, quando ¢ anunciado o término da paralisacdo o
ator social que ‘volta ao trabalho’ ¢ o “6nibus”, ou seja, enquanto os dados do Jornal

de Brasilia ja mostraram que rodoviarios quando estdo em greve sdao representados
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pelo campo semantico do impedimento/ blogueio, as noticias do Correio Braziliense
mostram que a volta, o término da paralisacdo ¢ representado discursivamente por
rodoviarios objetificados (VAN LEUWEEN, 2008). Esses dados materializam a
teoria de Marx (Ver Secao 1.2 Capitulo 1) de que “o trabalho estd objetivado e o
objeto, trabalhado”. Os valores do/a trabalhador/a é colocado em xeque pelo valor
estabelecida para o objeto de trabalho.

A empresa, por sua vez, tem as seguintes agdes atribuidas: insistir, querer,
entrar em acordo, depositar, atrasar € fazer um empréstimo. O fazer um empréstimo
coloca a empresa em um patamar de uma realidade socioecondmica que demonstra
problemas financeiros. Esses dados focalizam o ator social empresa como agente da
finalizagdo das paralisa¢des por meio do discurso da negociagdo.

O mundo representado nessas noticias esta relacionado as cidades que foram
atingidas pelas paralisacdes e aos numeros exorbitantes que dizem respeito aos
salarios e demais remuneragdes. A discussdao das noticias sobre o tema do transporte
no espago da cidade (Ver capitulo 3 na Secdo 3.1) deve ser baseado no materialismo
historico, conforme Cocco e Silveira (2011), tendo em vista a relacdo imbricada entre
‘desenvolvimento de transportes publicos e desenvolvimento econdmico mais amplo’.
Destacar as cidades atingidas pelas paralisagdes também conta a historia

socioeconOmica dessas cidades. Ainda sobre os mesmo textos, vejamos o Quadro 5.3.
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QUADRO 5.3 — Tematizacio do espaco discursivo

Atores Espaco discursivo  Tempo discursivo

Noticias

Manchete 27 Rodoviarios e empresas Distrito Federal Paralisacdo na quarta-
Sindicato feira as 8h
Empresarios v
Empresa > Durou dois dias (a

ilegalidade da greve)

Manchete 36 Empresas ...afetando 13 Apds 16 horas
Rodoviarios regides do DF Inicio da manha desta
Eles (rodoviarios) como: Itapoa, terca-feira (23/9)
As empresas Paranoa, Jardim Ao meio-dia de ontem
Botanico, Lago Sul, (22/9)
Candangolandia,

Park Way, Séo
Sebastido e Guara,
atendidas pela
Pioneira.




Na manchete 26, a noticia é composta por trés paragrafos que sdo tematizados
por: 6nibus voltaram, greve prejudicou e funciondrios de cinco empresas aderiram.
Ressalte-se o ator social rodoviarios ora objetificado, ora institucionalizado. As acdes
discursivas representadas sdo relevantes: voltaram, prejudicaram e aderiram. Todas
essas escolhas lexicais constroem uma representagdo que se relaciona ao tempo e ao
espaco discursivo. As inumeras cidades atingidas pela greve sdo locais de moradia e
trabalho, o que ¢ representado de forma discursiva também através de numeros — “1,7
mil Onibus deixaram de circular no DF” —, o que implica considerar que a densidade
lexical que representa rodoviarios constréi uma carga semantica que coloca o ator em
um polo especifico valorado de forma negativa em termos de sancao social, conforme
jé dito anteriormente na analise das manchetes.

As categorizagdes sociais que determinam o ser e estar no mundo dos
individuos e dos grupos estdo relacionadas aos espacgos sociais e geograficos que
ocupam na sociedade. Assim, o ‘sabe com quem vocé estd falando?” (MATTA, 1998)
se transforma no ‘sabe onde eu moro?’, o que também ¢ uma relacdo de poder. O
espaco que se ocupa na cidade tem a ver com espaco social e econdmico de cada
cidadd/o.

Na manchete 27, a noticia ¢ composta por sete paragrafos que sdo tematizados
por: os empresdrios insistiram, a paralisagdo atingiu, os rodovidrios comecaram,
houve novo acordo, as empresas alegam, as empresas se comprometem € 0 processo
de dissidio. Esse temas demonstram a trajetoria do discurso da negociagdo. Empresas
e rodoviarios sdo os agentes principais do tema da noticia. Os espago discursivo ndo ¢
representado nessa noticia, apenas o tempo discursivo, que também ¢ o tempo da
paralisacdo. A agéncia discursiva da empresa ¢ a alegacdo de ilegalidade da greve.
Toda a noticia ¢ a explanagdo sobre o ndo fechamento do acordo entre empresa e
rodoviarios.

Na manchete 31, a noticia é constituida por cinco pardgrafos que sdo
tematizados por: os funcionarios suspenderam, os rodovidrios entraram, oS
rodovidrios ndo receberam, a paralisacdo vai continuar e os saldrios ndo foram pagos.
A noticia que corresponde a manchete de numero 36 ¢ constituida de cinco paragrafos
que sdo tematizados por: a paralisagdo de rodoviarios, as empresas atrasaram, mais de
mil Onibus ficaram parados e o adiantamento salarial estd acordado. Notemos, aqui,

que os dados nos mostram um padrio de tematizagdo dessas noticias, em que
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rodovidrios e empresas sdo os principais temas. Assim, a conjuntura textual indica
tracos representativos desses atores sociais.

Os locais atingidos pelas paralisa¢des sdo parte dessa representagdo discursiva
e que indica questdes territoriais relacionados a questdo econdmica e, obviamente, a
construcao das relagdes sociais dos atores envolvidos. O tempo discursivo da duracao
dessas paralisagdes indica tanto o que foi gasto no protesto quanto o momento da
volta, ou seja, delimita que o protesto chegou ao fim.

Na proxima se¢do, estd descrita a andlise das noticias sobre os protestos de

questdes salariais.

5.3 NOTICIAS DE PROTESTOS SOBRE SALARIOS

Das 58 noticias, 28 sdo sobre salarios. Assim como no Jornal de Brasilia
(JBr.), a maioria das noticias do Correio Braziliense ¢ sobre saldrios. A questdo
salarial é, portanto, a maior motivagdo para as paralisagdes registrada nos dois jornais.
Conforme ja visto na andlise do JBr., ¢ nessas noticias que had um protagonismo do
Sindicato dos Rodoviarios, sendo que 19 noticias tematizam o ator social sindicato. O

mais relevante aqui ¢ a alta recorréncia de processos do campo do dizer. Vejamos.

QUADRO 5.4 - Modos de representacio de sindicato topicalizado

Topicalizado Escolhas lexicais
O sindicato dos Rodoviarios informou
O sindicato do Rodoviarios do DF alega
O Sindicato do Rodoviarios do DF informou
O presidente do sindicato explica
O sindicato informou
Osorio (presidente do sindicato) antecipa
Segundo o Sindicato dos Rodoviarios -
O acordo Foi firmado
Empresas, sindicato e governo chegaram

De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal -

O sindicato informou
Segundo o Sindicato dos Rodoviarios -
Segundo o Sindicato dos Rodoviarios -
Segundo Nil Rodrigues da Silva, diretor do Sindicato dos -
Rodoviarios

O sindicato das Empresas Rodoviarias afirmou
Em dialogo com o Sindicato dos Rodoviarios -

Diretor do Sindicato dos Rodoviarios -

Sindicato Se reunira
Segundo o Sindicato dos Rodoviarios -
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A partir do Quadro 5.4 acima, pode-se observar que os processos relacionados
a sindicato estdo no campo significacional do dizer: alega, informou, afirmou,
explicou. Sempre na posicdo de agente da agdo, sindicato ¢ um ator social que
legitima a negociagdo dos protestos. Toda sua representacdo discursiva estd envolta
do discurso da negocia¢do, enquanto nos dados do JBr. podemos observar a
mitigacdo de rodoviarios no discurso da negociag¢do. Nessas noticias percebemos que

13

essa representa¢do estd em favor da hegemonia econdmica: “o sistema econdmico
internaliza, pde em ag¢do e inculca o sistema de significado” (FAIRCLOUGH, 2009,
p. 448).

A hegemonia estd estruturada nos privilégios econdomicos, o que significa
dizer que se os dados apontam para as noticias sobre saldrios, dinheiro, como as que
pdem em protagonismo o ator sindicato. Assim como nos dados do JBr., aqui também
se pressupde que o servigo prestado pelo sindicato ¢ dos interesses econdOmicos em
favor de interesses particulares de um grupo dentro do grupo.

Observar a construgdo textual e o padrao de “organizacdo dos Temas de um
texto e da estrutura de informagdo desse texto revela ndo apenas o que o autor coloca
em destaque, como também nos traz importantes pistas sobre o desenvolvimento do
texto” (VENTURA & LIMA-LOPES, 2002, p. 01). Dessa maneira, a tematiza¢dao do
ator social sindicato demonstra um padrdo que esta ligado ao discurso da negociagao.

Na construcdo textual dessas noticias, ha uma “producdo de um sistema de
ideias” (SANTOS, 2006, p. 09), em que a geografia entra na perspectiva de se
entender como essa representacdo discursiva descreve os atores sociais e as relagdes
deles entre si. Para Santos (2006), a geografia deve contribuir para a produ¢do de uma
teoria social critica. Dessa forma, revela-se o ethos do discurso que representa o ator
sindicato: o ethos do negociador e do legitimador. O ethos discursivo do ator social
que ¢ representado estd associado a atividade de tempo que esta estruturada.

O tempo de convocagdo ¢é representado como uma imposic¢ao através de uma
autoridade convocada. Quando um tempo de convocacdo ¢ personalizado, quando
uma convocac¢ao de tempo ¢ personalizada, ¢ dada por alguém que tenha, no contexto
dado, o direito de autorizar o tempo de atividades de outro participante ou tipo de
participante, este sempre foi um sinal de poder absoluto. O tempo convocado ¢

instrumentalizado, conforme os exemplos a seguir.
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(E5.8) Um compromisso de fazer o pagamento a partir das 12h de amanha (23/09).
(E5.9) As 9h da manhi e s volta a operar os 6nibus quando sair o pagamento.

As representacdes discursivas do tempo de convocagdo instrumentalizado sdo
realizadas através de oragdes com processo material. Podemos notar, nos dados
acima, que ha uma sincronizagdo entre o tempo de referéncia —, fazer o pagamento,
50 volta a operar. Em outras palavras, aqui a localizacdo e a extensdo de atividades
sociais sdo temporais em relagdo a outras atividades sociais — 12h de amanha, as 9h
da manhd. Na sincronizagdo, atividades sociais sdao sincronizadas com outras
atividades sociais que resultam de praticas em que o tempo € calculado e que agdes
humanas podem ser sincronizadas. Assim, podemos notar que o tempo discursivo da
tematizacdo de sindicato nessas noticias € convocado, corporificado,

instrumentalizado e sincronizado socialmente.

FIGURA 5.1 — Tempo discursivo das noticias sobre salarios

> Localizado aI Cidades

instrumental

L7

corporificado

Tempo —
discursivo
de sindicato

Sincronizacao

- [nexado / regulado

—>| Recorrente
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Notemos, na Figura 5.1, que sindicato, de acordo com as categorias propostas
por van Leeuwen (2008) para classificagdo do tempo discursivo, tem o tempo
discursivo articulado a suas agdes de maneira localizada, sincronizada tanto
corporificada como socialmente, é recorrente (ja que os protestos sobre atraso de
salarios também sdo recorrentes), porém de maneira inexada, ja que precisa de
elementos externos que engatilham as paralisagdes, ¢ ¢ regulado de acordo com
horarios pré-estabelecido socialmente como maneira de chamar maior atengdo para o
protesto. O tempo ¢é localizado porque estd situado na convocag¢do do tempo e
sincronizado com as atividades sociais e & corporificado, por exemplo, na metafora
de ‘cruzar os bragos’.A noticia on-line, nos termos de Santos (2001, p. 22), ¢

“cronofagica”:

Nessa sociedade cronofagica, & qual o tempo cede, ndés encontraremos a
cidade, tal como descrita por Baillard, no seu Cronopolis: dizia ele que, no
seu esplendor, essa cidade era como um organismo fantasticamente
complexo. Transportar a cada dia quinze milhdes de empregados de
escritorio, manter o servico de eletricidade, de &agua, de televisdo,
administrar essa nossa populagdo, tudo isso dependia de um so fator: o
tempo! Esse organismo ndo poderia subsistir sendo sincronizando
estritamente cada passo, cada refei¢do, cada chamada telefonica. Dai,
houve necessidade de descongestionar os horarios, segundo a zona da
cidade. Os carros tinham placas de cores diferentes, de acordo com o
horario em que podiam circular, e assim o sistema se generalizou. S6 se
podia ligar a maquina de lavar, postar uma carta ou tomar um banho,
durante uma faixa determinada de tempo. Um sistema de cartas coloridas e
uma série de quadros publicados a cada dia, assim como programas de
televisdo, permitiam a cada pessoa sua localizagdo dentro daquela faixa de
tempo. [...] Nesse entretempo, os reldogios desapareceram de Sdo Paulo, e
reapareceram agora, quando S3o Paulo se torna cronépolis. Sdo Paulo se
torna cronopolis como qualquer outra grande cidade do mundo, a0 mesmo
tempo em que as assincronias e as dessincronias se estabelecem. O império
do tempo é muito grande sobre nds, mas &, sobre nds, diferentemente
estabelecido. No6s, homens, ndo temos o mesmo comando do tempo na
cidade; as firmas ndo o tém, assim como as intituigdes também nao o tém.
Isso quer dizer que, paralelamente a um tempo que ¢ sucessdo, temos um
tempo dentro do tempo, um tempo contido no tempo, um tempo que ¢
comandado, ai sim, pelo espaco.

O tempo discursivo ndo se dissolve no espaco discursivo, ambos coexistem
para articular as experiéncias dos atores sociais. As experiéncias ocupam um espago,
em diferentes espacos, mas ao mesmo tempo, funcionam na mesma cidade diversas
atividades sociais “ndo de modo harmonioso, mas de modo harménico” (Zbid). O que
Santos sugere ¢ que a convivéncia das pessoas de diferentes classes sociais s6 se da
nas grandes cidades por causa dos espacgos. “Isso € possivel porque hd um tempo

dentro do tempo, quer dizer, o recorte sequencial do tempo” dentro do espaco. O
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contexto que aqui se estuda pode ser observado os contextos, pelo espago discursivo e
pelo tempo discursivo, dos textos”. “O espago € tempo, coisa que somente € possivel
através desse trabalho de empiria que nos ¢ admissivel, concebendo a técnica como
tempo, incluindo entre as técnicas, ndo apenas as técnicas da vida material, mas as
técnicas da vida social, que vao nos permitir a interpretagdo de contextos sucessivos”.

Na proxima se¢do, analisaremos a noticia que representa o protesto de
rodoviarios com a diretriz do transito. No Jornal de Brasilia eram duas noticias, no

Correio Braziliense encontramos apenas uma com essa diretriz.

5.4 NOTICIA SOBRE TRANSITO

A noticia intitulada “Greve de rodovidrios e evento diplomatico deixam
transito intenso” foi publicada em 17 de julho de 2014, mesma data de uma noticia
publicada no Jornal de Brasilia também sobre a temadtica de transito e paralisacdo de
rodovidrios, analisada no Capitulo 4. Assim como JBr., nessa noticia do CB
rodoviarios sdao discursivamente representados como greve que “contribuiu para
aumentar a confusdo no transito”, ou seja, rodovidarios estdo institucionalizados no
evento da greve e a estratégia textual ¢ a de informar sobre a situa¢do do transito e
ndo sobre a greve de rodoviarios.

A noticia tem oito paragrafos. Os temas de cada paragrafo sdo: um evento em
comemoracao aos 40 anos de relagdes diplomaticas entre Brasil e China deixa
(primeiro paragrafo); as vias S1, N2, L2 e entradas para W3 Norte ¢ W3 Sul estio
(segundo paragrafo); o secretario de Seguranca do DF havia dito (terceiro paragrafo);
quando os chefes de Estado estavam (quarto paragrafo); a Secretaria e Seguranga
Publica do Distrito Federal e o Comando Militar do Planalto destacaram (quinto
paragrafo); a greve dos rodoviarios também contribuiu (sexto paragrafo); um
motorista de um Onibus pirata disse (sétimo paragrafo); o Tribunal Regional do

Trabalho negou (oitavo pardgrafo). Vejamos.
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QUADRO 5.5 — Noticia de oito paragrafos

Ator social Modo de Escolhas lexicais Espaco Tempo
representacio discursivo discursivo
Governo Ativo Deixa Esta quinta Desde as
Havia dito seria “um dia 18h30.
Pediu critico na Nesta quinta.
Estavam questdo da Sexta-feira
Nega (suspensdo  mobilidade”. as 17h30.
da greve) Populagéo
destacaram evitar as faixas
do canto,
usando apenas
as quatro
faixas centrais
da via.
Via S1 para
L2 Sul (na
altura do
Ministério da
Saude).
Transito Ativo Estdo bastante Vias S1, N2, -
congestionadas L2 e entradas
paraa W3
Norte e W3
Sul.
Rodoviarios Ativo Também Distrito Atinge 300
contribuiu Federal mil
passageiro
[na] volta
para casa.
Transporte pirata ativo disse - Desde as 5h

A noticia apresenta os atores sociais envolvidos, destacando o transito que esta
representado como ator e também ¢ o espaco discursivo da noticia A sincronizagdo
social, na qual o sincronismo das atividades sociais ¢ sincronizado com o tempo de
outras atividades sociais estd realizado em todos os tempos discursivos acima
enquadrados. Os dados demonstram o tempo discursivo relacionado a sincronizagdo
social, por isso a agenda jornalistica sobre protestos e transito focaliza a volta para
casa, horario comum para a maioria dos/das trabalhadores/as de classe média da
cidade de Brasilia.

Essa forma de representagao discursiva que as noticias, tanto essa quanto as do
JBr., se propdem estd imbricado no conceito de saliéncia cultural feito por Pardo
Abril (2013, p. 122). Para a autora, deve-se entender por saliéncia cultural “a
propriedade de certas expressdes discursivas que, em virtude de sua inclusdo dentro
de um emaranhado discursivo compartilhado culturalmente, se apresentam mais

sobressalentes, relevantes ou chamativos”. O que significa dizer que o vocabulario
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impedimento e seus sinonimos frequentemente escolhidos para representar
rodovidrios também esta presente em fambém contribuiu acima explicitado. Aqui
vemos que hd um padrio discursivo na representagdo de rodovidrios.

Na préxima secdo, vou analisar as noticias que centram sua diretriz
argumentativa nos usudrios. A dualidade entre usudrios e rodoviarios aparece como
uma relagdo de for¢a que mitiga muitas outras questdes relevantes para a resolugdo do

problema.

5.5 OUTRAS NOTICIAS

O evento da paralisacdo de rodovidrios envolve, além de diferentes atores
sociais, diferentes formas de economia. O transporte pirata, por exemplo, se
transforma em solucdo para a mobilidade. Apesar de se enfatizar a ilegalidade do
meio de transporte na noticia, o discurso que se constroi ¢ o da solidariedade. A
noticia do dia 7 de dezembro de 2014 ¢ intitulada “Com greve de Onibus, piratas
dominam a Rodoviaria do Plano Piloto”. A Rodoviaria do Plano Piloto ¢ cenario da
etnografia para esta tese (ver Capitulo 6). E um local de grande movimentagao, por
isso usar o processo dominar como representativo da agdo do transporte pirata em um
espaco discursivo e geografico assume significado de ampla importancia social e
cultural.

A partir da andlise dos temas que configuram a noticia, podemos reconhecer
as “perspectivas e os pontos de vista assumidos pelos interlocutores” (PARDO
ABRIL, 2013, p. 143). Dessa maneira, o Quadro 5.6 adota os temas e suas formas de
configuragdo textual — tempo e espaco discursivo — juntamente com o0s seus

processos, 0 que de maneira geral estrutura o discurso. Vejamos.
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QUADRO 5.6 — Piratas dominam

Temas Atores Sociais Escolhas Espaco Tempo
lexicais discursivo discursivo
Piratas dominam Transporte pirata dominam Rodoviariado  Desde as
Plano Piloto 18h30.
Nesta quinta.
Sexta-feira
as 17h30.
O diretor do DFtrans Governo solicitou - ..quea
solicitou greve se
encerre na
madrugada
desta
segunda-
feira, as Sh.
Dezenas de vans Transporte pirata tomaram Espagos Desde as
piratas tomaram destinados aos  primeiras
onibus na horas da
Rodoviaria do  manha deste
Plano Piloto. domingo
(712).
Rodoviarios de trés das Rodoviarios Também - -
cinco empresas que paralisaram
exploram
Os rodoviarios das Rodoviarios Cruzaram os - Manter a
empresas MCS e bracos greve até
Alternativa cruzaram segunda-
os bragos feira (8/12).

Para Pardo Abril (2013), uma vez que se identifiquem os temas, rastreamos 0s
elementos que se propdem como principais nos textos. Dessa maneira, podemos
observar os valores semanticos e pragmaticos atribuidos as representacdes discursivas
dos atores sociais envolvidos. O conceito valorado constitui o discurso da
hierarquizagdo e da negociacao anteriormente destacados. Nos termos de Pardo Abril
(2013, p. 146), “através dos temas se pode recuperar as distintas conceituagdes que a
imprensa adota para dar conta de um feito social”, no caso os protestos de
rodoviarios.

Assim, mapear as escolhas lexicais que atribuem valor semantico a acdo de
atores juntamente com a classificagdo tematica, no Quadro 5.6, permite uma analise
dos significados que portam o discurso. O contexto do temas estd realizado
discursivamente tanto na escolha temdtica quanto no espaco e tempo discursivo
representados. O valor semantico dado a agdo de transporte pirata coloca, mais uma
vez, rodovidrios em densidade semantica negativa dentro dessa san¢do social da

mobilidade. E por causa da paralisagio que ha dominio da ilegalidade do transporte, o
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transporte pirata. Historicamente, o termo pirata ¢ dado a “contrabandistas dos
mares”’, também ligado a questdo do comércio, s6 que primeiramente do transporte
maritimo. A pirataria aqui ¢ colocada como um caos social, que esta expressado na
escolha pelo processo dominar.

O espago dominado também ¢ legitimo e importante dentro do contexto da
noticia. Na verdade, a Rodoviaria do Plano Piloto ¢ um ponto de encontro de todas as
bacias rodoviarias, ou seja, o marco zero da cidade de Brasilia. Note que no Quadro
5.6 tanto o tempo discursivo quanto o espago discursivo sdo preenchidos quando a
tematica ¢ piratas dominam ou piratas tomaram.

As demais tematicas se centram em rodovidrios e governo. O padrio
discursivo ja visto para representacdo desses dois atores sociais prevalece. O espaco
discursivo ndo € preenchido quando a tematica se centra nesse atores. Isso porque ja
se pressupde socialmente o espago da Rodoviaria do Plano Piloto; a pirataria ¢ o
subversivo, portanto, ¢ o que merece destaque na agenda jornalistica.

Uma vez identificados os temas, para Pardo Abril (2013) sdo importantes o
posicionamento e a maneira como se pde em relevo textual o que se expressa. Dessa
maneira, a autora defende que sejam classificados tanto os temas quanto os topicos
que estrategicamente compdem as noticias. Os temas estdo topicalizados quando estio
no comeg¢o do pardgrafo, mas algumas vezes o tema ndo estd topicalizado, o topico
pode ser um oracdo adverbial circunstancial, por exemplo, que estd deslocada. A
topicalizagdo, por sua vez, ¢ uma estratégia de construcdo textual que quando
classificados indicam o direcionamento da ideia que estd sendo transmitida e

reproduzida. Vejamos.
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QUADRO 5.7 — Topicalizacio de outras noticias

Tema néo Atores Sociais Tema topicalizado Espaco Tempo
topicalizado discursivo discursivo
- Rodoviarios Rodovidrios de Santa  Santa Maria Nesta manha
Maria fizeram
- Rodoviarios Os rodovidrios da Santa Maria Na manha
Viacdo Pioneira de desta quarta-
Santa Maria fizeram feira (18), as
11 horas.
A conversa de Sindicato Segundo o diretor do  Santa Maria -
negociagdo vem Sindicato dos
acontecendo Rodoviarios
- Empresa A resposta da Viacdo - Na parte da
Pioneira ocorreu manha
- Rodoviarios Rodoviarios realizam  No Gama Paralisagao
Relampago
na tarde
desta sexta-
feira (11).
Os motoristas alegam Rodoviarios Rodovidrios realizam - Durou cerca
de 30
minutos.
Uma reunido foi Empresa Segundo a viagéo Atende a Para a
marcada Pioneira regiao proxima
semana
O DFTRANS nao se Governo Segundo a viagao - -
manifestou Pioneira
TRT nega liminar e Governo Greve dos Audiéncia -
marca rodoviarios
Audiéncia de conciliagdo  Governo ¢ Esta marcada - Proxima
no Dissidio Coletivode  Empresa e quinta-feira
Greve Sindicato (09/10), as
14h30.
- Governo O presidente do TRT - -
negou

De acordo com Pardo Abril (2013, p. 149), ao se identificar o tema e o topico
discursivo podemos reconhecer “o conjunto de unidades conceituais quem fluem nos
discursos”. Assim, notemos que o discurso da hierarquizacdo estd presente nos temas
ndo topicalizados.

Nas analises, emergiram as unidades Iéxicas articuladas aos seus atores sociais
em determinado tempo e espago discursivo, em que o modo de representacao sintetiza
as redes conceituais “construidas a propdsito das maneiras como se conceituam 0s

atores” (PARDO ABRIL, 2013, p. 201). A figura a seguir, baseada em Pardo Abril
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(2013), focaliza a conceituagdo de atores rodoviarios, a partir do item lexical

fecharam, em fungdo dos protestos. Vejamos.

FIGURA 5.2 — Campo seméantico articulado ao ator social rodovidrios.

Protestos de rodoviarios

Atores rodovidrios

Representantes de
empresas de Onibus do
Distrito  Federal, do
governo e dos
empregados fecharam
acordo hoje (8), e os
Fecharam rodoviarios desistiram da
greve programada para
esta segunda-feira (9).

Por cerca de 15 minutos os rodovidrios fecharam duas faixas do

Eixo Monumental sentido Esplanada. Eles sentaram no chio e
gritavam: “Queremos trabalhar!” A acdo foi interrompida quando
um capitdo da PM convenceu os manifestantes de desbloquearem as
faixas. Um representante da Viagdo Piracicabana foi até o local,
mas disse que s6 negociaria com os rodoviarios caso eles fossem

representados pelo sindicato.

O processo fechar tem uma densidade semantica pejorativa no sentido
abordado nas noticias. Seu efeito ¢ a sensacdo de obstrucdo, sem passagem e
imobilidade, e assim o discurso construido nas noticias representa negativamente a
categoria profissional, propondo uma densidade semantica de sentido pejorativo que

representa os rodoviarios em protestos.
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CONSIDERACOES PARCIAIS

Os textos analisados oferecem a ideia de que a linguagem, bem como a
geografia e sociologia sdo campos que possibilitam a realizagdo do conhecimento
discursivo sobre o dado problema social. O entrosamento entre discurso ¢ midia
permite o entendimento do tempo e do espago discursivo na articulacdo entre o modo
de representacdo discursiva e os atores sociais.

Uma das categorias que emergiu nos dados foi a de tempo e espago discursivo.
De acordo com Santos (2001), o tempo pode ser visto das mais diversas maneiras. O
tempo a que aqui me refiro ¢ o tempo colocado por Elias (1997) e recontextualizado
para o discurso por van Leeuween (2008), ¢ o tempo discursivo sincronicamente
social. Parafraseando Santos (2001), posso dizer que o tempo discursivo, assim como
o tempo social, ndo flui de maneira uniforme, o tempo discursivo converge na
experiéncia humana, isso ndo significa dizer que ele serd convergente com a analise
da representacdo. A ideia de periodizacao dos jornais e dos acontecimentos ¢ presente
na representagdo discursiva e no tempo discursivo. As noticias, portanto, sdo a
materialidade do evento discursivo diante de nds, ¢ uma adi¢do do passado e do
presente. Basta ler as noticias para nos defrontarmos com aspectos dos sentidos
sociais que foram criados e estabelecidos em momentos que nao estdo mais presentes,
“que foram presentes no passado” (/bid).

A andlise de dados de noticias ¢ uma técnica para se entender um momento
das possibilidades de realizagdo humana e no caso em tela de uma categoria

profissional dentro de uma tematica discursivamente construida e analisada:

Se considerarmos a historia do espago e do tempo ao longo da Historia,
vamos ver que ela é o passar de momentos que se propuseram justapostos,
isto é, em que cada sociedade que criava o seu tempo através de suas
técnicas, através do seu espaco, através das relagdes sociais que elaborava,
através da linguagem que conjuntamente criava também, a tempos que ndo
s30 mais justapostos, tempos que sdo superpostos, isto €, aquele momento
que o capitalismo entroniza, no qual ha uma tendéncia a
internacionaliza¢cdo de tudo e que vai se realizar plenamente nos tempos
dos quais somos nds contemporaneos, onde h4a uma verdadeira
mundializag¢do. (SANTOS, 2001, p. 21)

O proprio meio que veicula as noticias dos dados, a internet, ¢ de uma
sociedade sincronica em que tudo acontece ao mesmo tempo. Assim, a obsessdo pelo
tempo ¢ clarificada na datag¢do do horario de publicacdo, do horario da atualizagdo, do

dia e hora que a greve comegou ou terminou. As diversas organizagdes do tempo
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discursivo no contexto das noticias sobre paralisagdes nos mostram padroes
discursivos para a temdtica de um assunto, como as escolhas lexicais chavdes, os
modos de representagcdo de cada ator que constroem o discurso da hierarquizacdo da
ordem do trabalho. Os dados no mostram, portanto, que nada ¢ por acaso. Tempo e
espaco também sdo elementos semioticos construidos discursivamente.

Os conceitos e classificagdes representados discursivamente formulam as
articulagdes dos atores envolvidos. A representacdo semantica basica feita por meio
das escolhas lexicais recorre as relagdes entre os elementos semanticos contidos nas
formas que se associam ao tempo e ao espago discursivo do evento. Das relagdes
entre os elementos semioticos, estabelece-se que o “ator e suas agdes executadas ¢
suscetivel de se localizar espago-temporalmente” (PARDO ABRIL, 2013, p. 207).
Vejamos na figura a seguir uma sintese dos tipos de processos associados a atores

sociais no mapeamento dos dados discutidos neste capitulo:

FIGURA 5.3 — Campo seméntico articulado ao contexto discursivo de tempo e
espaco

Atores soclais envolvidos nas paralisagdes de rodovidrios

Rodovidnos €] Processos no campo semintico material
Sindicato €—] Processosno campo semdntico do dizer
Governo <] Processos no campo semintico material
Populagio <—> Passivos da agdo de rodovidrios

Turistas <—> Passivos na problematica que afeta a cidade.
Piratas €] Processos no campo semintico material

Tempo de ida para o
| Contexto comunicativo P trabalho

Tempo de volta para casa

2 Cidades afetadas pela paralisagio

Evento afetado pela pamlisagio
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A partir do campo semantico a que cada ator esta associado de uma maneira
mais ampla, percebe-se que as articulagdes dos significados representacionais sdo
definidas em funcdo dos atores e seus papeis sociais na tematica estudada. Dessa
maneira, a noticia materializa como sdo compreendidos os atores € como sdo
definidos o espago ¢ o tempo do evento discursivo na construcdo textual. A
constru¢dao textual também ¢ social e delimita, a partir do ponto de vista de
determinados interesses, as representacdes das classes sociais em relagdo ao

mobilidade urbana e a ocupacao da cidade:

A cidade ¢ o palco de atores os mais diversos: homens, firmas, institui¢des,
que nela trabalham conjuntamente. Alguns movimentam-se segundo
tempos répidos, outros, segundo tempos lentos, de tal maneira que a
materialidade que possa parecer como tendo uma uUnica indica¢do, na
realidade ndo a tem, porque essa materialidade ¢ atravessada por esses
atores, por essa gente, segundo os tempos, que sdo lentos ou rapidos.
Tempo rapido ¢ o tempo das firmas, dos individuos e das institui¢des
hegemonicas e tempo lento é o tempo das institui¢cdes, das firmas e dos
homens hegemonizados. A economia pobre trabalha nas areas onde as
velocidades s3o lentas. Quem necessita de velocidades rapidas ¢ a
economia hegemoénica, sdo as firmas hegemonicas. E para esta classe que
tem significagdo uma avenida como a dos Bandeirantes, ou estradas como
a dos Bandeirantes e a Anhanguera, que sdo estradas que sobretudo
interessam aos agentes hegemodnicos e as pessoas ricas que usam melhor,
do seu ponto de vista, essas estradas. Do aeroporto ao centro da cidade vai-
se muito depressa, criam-se condi¢des materiais para que o tempo gasto na
viagem seja curto. J& entre os bairros vai-se mais devagar, no sentido de
que ndo ha uma materialidade que favoreca o tempo rapido. (SILVA,
2001, p. 22).

A cidade ¢ um espago legitimo e dentro da cidade ha outros espagos
legitimados de acordo com a classe social e as praticas sociais ali difundidas. O
discurso do protesto inclui-se ai, € o espago da Rodoviaria do Plano Piloto ¢ cenario
tanto da mobilidade urbana quanto dos atos de protesto. A Rodoviaria do Plano Piloto
¢ uma encruzilhada dentro da cidade de Brasilia, onde varios caminhos sao tragados, é
o marco zero da cidade. O espagco da Rodovidria esta dentro de outro espaco, a
Cidade. A noticia que coloca a Rodoviaria como estando dominada pelo transporte
pirata, também coloca nas maos de atores sociais, com papeis ilegitimos, a questdo da
mobilidade urbana, isso torna a a¢do subversiva. A dominacao do espago ¢ a tematica
da noticia: piratas dominam ou piratas tomaram, o que? A Rodoviaria do Plano
Piloto.

O discurso da hierarquizacdo, que ¢ tom dado pela imprensa a toda noticia

sobre protestos de rodovidrios, conta uma histéria que ¢ construida e reconstruida em
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cada narrativa sobre o assunto. Ha uma narrativizagao teméatica, um modus operandi
de ambos os jornais que discute e constroi significados sobre as paralisagdes/
protestos de rodovidrios. O padrdo de uso de itens lexicais aponta para a construgdo
de um ponto de vista Unico que naturaliza as paralisagdes e mitiga as questoes
trabalhistas e as precariedade do transporte publico coletivo.

Importante lembrar que a imprensa tem um poder educativo, no sentido de ser
formadora de opinido legitimada socialmente, com autoridade argumentativa, ¢ que
faz uso desse atributo sempre que os interesses de classe a quem representa e que
domina a sociedade sdo colocados em questionamento e podem acirrar ainda mais 0s

conflitos (PASQUINI & TOLEDO, 2008).
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PARTE 2
ESPACO PUBLICO E DISCURSO



CAPITULO 6 — PERCURSO METODOLOGICQO: ANALISE DE ENTREVISTAS

Neste capitulo, discutimos sobre a espacialidade da pesquisa. Discursos sempre estdo
inseridos em determinados contextos sociais. O contexto que aqui interessa ¢ o do
transporte publico, sob a perspectiva de rodoviarios/as. Os dados analisados nesta parte da
pesquisa sdo duas entrevistas feitas durante a pesquisa de campo na Rodoviaria do Plano
Piloto. A fim de situar esta investigagdo em termos metodoldgicos, na Secdo 6.1,
refletimos sobre o espago publico na ordem discursiva do trabalho; na Secdo 6.2,
delineamos a entrada em campo e os métodos de pesquisa utilizados, e na Segdo 6.3,

apresentamos algumas reflexdes sobre a pesquisa de campo.



6.1 IDAS E VI(N)DAS: O ESPACO PUBLICO NA ORDEM DISCURSIVA DO
TRABALHO

Fazer esta pesquisa foi um desafio pessoal e académico, tendo em vista a
complexidade do tema e a afetividade com o assunto que foi se criando. Iniciamos
uma jornada de pesquisa que também foi tragada pelo desdobramento dos
acontecimentos durante a investigagdo, assim como se espera de uma pesquisa
qualitativa.

A pesquisa qualitativa ¢ um meio mais apropriado para se trabalhar com dados
discursivos, pois permite descrever e interpretar a realidade social de forma mais afim
com o objetivo das ciéncias sociais criticas, que € trazer a tona relagdes hegemdnicas
e favorecer a transformagao dessas relagdes. Dessa maneira, o paradigma qualitativo ¢
uma maneira de pesquisar “potencialmente emancipatori[a], uma vez que por meio
del[a] as ciéncias criticas podem identificar estruturas de poder naturalizadas em um
contexto socio-historico definido” (RESENDE, 2005, p. 113).

A caracteristica qualitativa situa a que vertente de produ¢do de conhecimento
a pesquisa se filia. A qualidade dos dados, portanto, tem relagdo com outras questoes
para além da quantidade de dados, como o tempo de interagdo com os colaboradores,
a vivéncia no espago estudado, a geracdo de dados por meio de entrevistas, a escrita
de diario de campo (notas e fotografias) e a observacao do fluxo social.

Nesse sentido, tendo como premissa a observacdo como ponto de partida do
processo de pesquisa, utilizou-se a abordagem etnografica, que ajuda no entendimento

da cultura e na interpretagdo do significado representacional.

As palavras nada significam em si. Isoladas, s6 apontam para os que
dizem, ndo para o que significam. Pois ha as palavras, e o que estd
implicito nas palavras depende de outras palavras, das condi¢cdes em que
foram enunciadas, de sua enunciagdo. E na situagdo de enunciagdo que as
palavras revelam os pensamentos, as opinides e as estratégias daquele que
as omite. (CHARAUDEAU, 2016, p. 21)

Nos termos de Charaudeau (2016), bem como em nossa experiéncia de
mundo, sabemos que ha poder inserido na forma que as redes de significados sdo
construidas, e que esse entrelacado de significados condiz com interesses particulares,
representados discursivamente. E com o intuito da consciéncia critica que a anélise
discursiva ¢ importante. Aristoteles, na Grécia antiga, ja falava sobre essa rede de

sentidos.
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De arte de persuadir, a retdrica foi-se transformando em arte de criar. E,
enquanto técnica ou arte do discurso, ela acabou por se usar ndo s6 para
produzir textos de caracter mais ou menos persuasivo, mas também para
analisar os textos produzidos. Esse era o objectivo dos exercicios retoricos:
ler retoricamente os textos, e exercitar-se na elaboragdo de temas com base
nos modelos de estrutura que os proprios textos inspiravam” (Aristoteles,
2005, p. 62)

Uma andlise retdrica, portanto, ¢ também discursiva, utilizada para
esquematizar como os temas das redes de significados se formam. Ainda com
Aristételes, importante notarmos que ele ja falava que os proprios textos inspiram os
modelos de estrutura, ou seja, o género textual ¢ estabelecido por padrdes em sua
estrutura que sdo inspirados pelas praticas sociais que estao representadas em textos, o

que ¢ intrinsicamente ciclico. Vejamos a figura a seguir.

FIGURA 6.1 — Movimento ciclico a redes de sentido

Praticas sociais

criam novas
representacoes
discursivas

criam novos
estilos (ser,
conhecer e ter)

A figura expressa a ideia do que entendemos do uso da linguagem como

criam novos
géneros

pratica social, ou seja, compreendemo-la como um modo de a¢do. Nessa conjectura,
entendemos a dialética entre discurso e sociedade, em que o discurso ¢ moldado pela
estrutura social, mas ¢ também constitutivo da estrutura social (FARICLOUGH,
2010; RESENDE, 2016). No que tange a esta pesquisa, a Figura 6.1 ¢ uma ilustragdo
de cunho didatico do funcionamento da linguagem nas praticas sociais,
especificamente em termos de seus significados, que se concretizam em textos. Os
textos se tipificam de acordo com os contextos sociais em que estdo inseridos e sdo

praticados em forma de géneros, que sdo parte da pratica social. A pratica social
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intermedeia a estrutura social € os eventos sociais. A estrutura social é o nivel mais

abstrato, € 0s eventos sociais, 0 mais concreto. Vejamos.

FIGURA 6.2 — Dialética entre os campos sociais
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Concreto

O interessante de se pensar nesse aspecto € que o concreto ¢ informado pelo
abstrato, mas s6 conseguimos compreender a abstracdo por meio do concreto. A
linguagem ¢ a forma mais concreta do pensamento, mas ¢ sustentada pelo
pensamento, pois 0 pensamento ¢ tdo abstrato que ¢ insustentavel em si mesmo. A
lingua ¢ uma parcela da linguagem, assim como o discurso, os simbolos, os signos. O
discurso abrange a linguagem e ¢ abrangido pela semiose. Praticar a etnografia nos
ajuda a compreender melhor a relacdo entre o evento e a pratica social.

A relacdo entre esses niveis de abstracdo ¢ transformacional. O evento social
relaciona-se ao evento discurso; a pratica social a ordem discursiva; a estrutura social
a lingua e outras semioses. Dessa forma, evento discursivos sdo materializados
também em textos; a pratica discursiva e a ordem discursiva estdo entrelagadas; e a
estrutura discursiva refere-se a gramaticalidade da lingua, ndo a graméatica normativa.

Assim, nossa versao esta figurada a seguir.
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FIGURA 6.3 — Dialética entre os campos discursivos

Concreto

Léxicogramatica

A entrada epistemoldgica s6 pode ser o concreto, mas isso nao significa que o
interesse estd neste nivel. O interesse maior sdo as praticas, € por isso que falamos em
ordem discursiva do trabalho, em espagos e tempos em relagdo as praticas. Com as
noticias, entendemos como sao representados discursivamente os rodovidrios. Com as
entrevistas, almejamos compreender como nossos colaboradores, que sdo parte da
categoria de rodoviarios, representam discursivamente sua profissao.

A segunda parte, portanto, refere-se a pesquisa etnografica feita na Rodoviaria
do Plano Piloto. Desta etnografia, resultaram duas entrevistas, notas de campo e

fotografias de campo. Detalhamos, na proxima se¢do, a entrada em campo.

6.2 IDAS E VI(N)DAS: ENTRANDO NO CAMPO

A entrada em campo comegou em 2014, como maneira de adaptacdo. Os
dados gerados na época sdo para contextualizagdo, ja que a €poca ndo tinhamos a
aprovagdo do Comité de Etica, o que aconteceu em fevereiro de 2015 (Cf. Anexo II).
A Rodoviaria do Plano Piloto foi escolhida como campo pela sua localizagdo central
na cidade de Brasilia, o que a torna local de convergéncia da cidade.

A Rodoviaria do Plano Piloto foi inaugurada dia 12 de setembro de 1960. Ela
se localiza no Eixo Monumental, sendo a divisoria geografica entre a Asa Sul e a Asa
Norte, ou seja, o marco zero de Brasilia. A forma como a plataforma da Rodoviéria
do Plano Piloto foi construida ¢ um dos objetos essenciais da construg¢do da capital do
Brasil. Para entender essa faceta, lemos o Relatorio do Plano Piloto de Lucio Costa.

Vejamos a seguir os ‘croquis’ do Plano Piloto.
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FIGURA 6.4 — Croquis do Plano Piloto

1 — Nasceu do gesto primario de quem
assinala um lugar ou dele toma posse: dois
eixos cruzando-se em dngulo reto, ou seja, o
préprio sinal da cruz (Fig. 1.

2 — Procurou-se depois a adaptacdo &
topografia local, ao escoamento natural das
aguas, a melhor orientacdo, arqueando-se um
dos eixos & fim de conté-lo no tridngulo
equilatero que define a area urbanizada
(Fig. 2).

( 3 — E houve o propdsito de aplicar os
i principios francos da técnica rodoviaria —

i EK;* inclusive a eliminagdo dos cruzamentos — &
K técnica urbanistica, conferindo-se ao eixo

— arqueado, correspondente as vias naturais de
acesso, a funcdo circulatdria tronco, com
# pistas centrais de velocidade e pistas laterais

para o trafego local, e dispondo-se ao longo
desse eix0o 0 grosso dos setores residenciais
{Fig. 3.

4 — Como decorréncia dessa
concentragdo residencial, os centros civico e
administrativo, o setor cultural, o centro de
diversdes, o centro esportivo, o setor
administrativo municipal, os quartéis, as zonas
destinadas a armazenagem, ao abastecimento
e as pequenas industrias locais, e, por fim, a -
estagéo ferrovidria, foram-se naturalmente
ordenando e dispondo ao longo do eixo ( I/ S
transversal que passou assim a ser o eixo \
monumental do sistema (Fig. 4). Lateralmente
2 interseccdo dos dois eixos, mas participando «%-L' -
funcionalmente e em termos de composicao
urbanistica do eixo monumental, localizaram-
se o setor bancario e comercial, o setor dos
escritérios de empresas e profissGes liberais, e
ainda os amplos setores do varejo comercial.

5 — O cruzamento desse eixo
monumental, de cota inferior, com o eixo
\ rodoviario-residencial impdés a criagao de uma
grande plataforma liberta do trafego que ndo
se destine ao estacionamento ali, remanso

1 \ N onde se concentrou logicamente © centro de
4& = diversoes da cidade, com 0s cinemas, os
L] S teatros, os restaurantes etc. (Fig. 5).

A plataforma da rodovidria € o centro do Plano Piloto. O cruzamento dos dois
eixos definidos por Lucio Costa transformou-se em um lugar de convergéncia social
que engloba uma importante convergéncia territorial da cidade, pois ¢ um espaco

estratégico para o funcionamento do Plano Piloto:
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Através de diferentes niveis - ou cotas - e das conexdes entre seus
ambientes, a Plataforma estabelece a continuidade do tecido urbano, ao
mesmo tempo em que também articula a escala monumental e a escala
gregaria, incorporando em seus fluxos as especificidades de percepgao do
espago urbano e arquitetonico na vida citadina de Brasilia. Devido as suas
articulagdes, as atividades, aos usos e as apropriacdes da Plataforma, seu
carater utilitdrio e funcional transforma-se. Considerando seu carater
articulador das escalas e fluxos urbanos entre as Cidades-Satélites, o Plano
Piloto e suas areas centrais, a Plataforma amplia a carga simbolica de sua
inser¢do numa paisagem urbana e estabelece seu carater metropolitano
definitivo. A complexidade da Plataforma Rodoviaria de Brasilia deve ser
compreendida através dos limites entre as escalas de seu projeto
arquitetonico e urbanistico. A imagem de uma superestrutura com 700m de
extensdo, revela uma estrutura de superficies elaboradas e articuladas para
a construcdo dos espagos da Plataforma. Dotados de feixes de pistas
automobilisticas no sentido Norte-Sul e Leste-Oeste, calcadas, ¢ areas de
estar, entre zonas de sombra e passeios a céu aberto, estas superficies se
convertem elas mesmas - através de seu desenho - em novos lugares e
espagos urbanos. A infraestrutura e o programa da Plataforma se integram
as demandas urbanas correlatas ao cotidiano da cidade. A vitalidade
urbana da Plataforma, advém da presenca dos habitantes e usudrios dos
multiplos meios de transporte e servicos de interesse publico que ela
abriga, bem como dos milhares de transeuntes que se deslocam entre os
setores urbanos que ela articula direta e indiretamente. Tal fato deve ser
incrementado com as caracteristicas construtivas do espaco continuo e
relacional que a articulagdo destas superficies definem. Menos que um
edificio, a Plataforma da Rodoviaria de Brasilia se manifesta como um
lugar de carater urbano inequivoco, sendo pouco percebida como coisa
edificada na paisagem urbana que desenha e que também possibilita
apreender. A Plataforma estd implantada magistralmente num arranjo
topografico concebido especialmente para acomoda-la ao seu lugar
exclusivo e eterno, demarcando em definitivo o cruzamento dos dois eixos
do Plano Piloto da Capital no territdrio do cerrado e no Planalto Central do
Brasil. Sera através de um jogo mais que sabio e correto dos espagos e
lugares existentes entre suas grandes superficies, que a Plataforma
Rodovidria de Lucio Costa se transforma no ponto maximo de correlagao
entre a arquitetura e o urbanismo (ROSSETI, 2010, documento da
Internet).

Dessa maneira, notamos que a proposta original j& concebia a Rodoviaria do
Plano Piloto (RPP) como local de convergéncia comunicacional na cidade, em que a
comunicagdo ¢ representada pelo transporte que ‘comunica’ as pessoas entre 0s
lugares da cidade. Foi assim que iniciamos nossas redes de comunicacdo, através dos
meios de transporte. Os transportes foram os responsaveis pelas constru¢des dos
grandes impérios do mundo e pelas colonizagdes mundo afora.

A RPP, portanto, ¢ marco central da cidade e centro de mobilidade do
transporte rodoviario. Dos ‘croquis’ de Lucio Costa, acima reproduzidos, vamos para
imagens atuais da tecnologia de foto de satélite da ferramenta maps do Google.

Vejamos:
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FIGURA 6.5 — Imagem de satélite da RPP
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A figura mostra a centralidade da RPP na cidade. A configuracdo territorial ¢
cenario e espago discursivo, ou seja, as formas de comunicacdo, as percepgdes de
sentido, as experiéncias no espago denotam questdes das praticas sociais que podem
ser acessadas nos discursos.

A RPP ¢ um espago produzido e produtivo, no sentido de que foi produzido e
planejado para a cidade para o fim de produgdo laboral de diferentes vertentes, mas ¢
também espaco que produz. Ha varios tipos de trabalhos sendo desenvolvidos na
RPP, alguns sdo de cunho informal (NUNES, documento da Internet), ou seja, ndo
estdo dentro dos parametros da fiscalizagdo do pais. Esse tipo de trabalho ¢
usualmente praticado pelas classes C e D, as mesmas que sao as principais usuarias do
transporte publico coletivo.

A paisagem da RPP ¢ uma articulagdo entre a estrutura grandiosa de concreto
e a conjuntura social do espago, em que as agdes, os instrumentos, os objetos, o tempo
e o lugar constituem as praticas sociais produzidas em meio a carga simbolica que o
carater urbano do espago emana. Arquitetonicamente, a RPP ¢ um monumento que
estd centralizado no FEixo Monumental, onde varios Monumentos estdo
arquitetonicamente expostos. A questdo para que chamamos atencdo aqui ¢ a
centralidade geografica, tendo em vista o sistema cartesiano da construgdo de Brasilia,
em que a partir da Rodoviaria, marco zero, iniciam-se para o sul e para o norte as
quadras que vao desenhando a cidade, tendo como principio os pontos cardeais. Dessa

maneira, a logica geografica ¢ central para constituicao do espago da RPP. Vejamos.
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FIGURA 6.6 — tracados dos pontos cardeais
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Em Brasilia, a utilizagdo dos espagos urbanos ¢ demarcada nao pelas cercas,
mas, sim, pelas distancias geograficas. As regides em que as classes C ¢ D moram
estio em média de 40 km do centro. O transporte publico coletivo ¢ usado
rotineiramente (principalmente 6nibus) por familias de baixa renda, de modo geral.

Para Bauer e Gaskell (2011, p. 32), pesquisadoras interessadas em uma cultura
particular “necessitam aprender a falar a lingua que elas interpretam, mas devem
necessariamente aproximar-se de tal interpretacdo de um ponto historico especifico”,
em que possam perceber o modo de vida, o legado social, a forma de pensar, sentir e
acreditar, a abstracdo do comportamento, as orientagdes para problemas recorrentes, o
comportamento aprendido, o0 mecanismo de comportamento, entre outros.

Para este trabalho, “o legado social que o individuo adquire do seu grupo”
(GEERTZ, 2004, p. 4) ¢ de suma importancia para se entender um problema social
emaranhado em significados do complexo cultural que percorre e direciona a
narrativa da histéria social. Dessa maneira, para perceber como rodoviarios
representam o seu trabalho, estabelecemos conexdes com rodovidrios por meio da
pratica da etnografia. Na proxima se¢do, descrevemos a etnografia e os métodos

utilizados.

6.3 IDAS E VI(N)DAS: ETNOGRAFANDO NA RODOVIARIA

A pesquisa iniciou-se oficialmente dia 10 de dezembro de 2015, também dia
dos Direitos Humanos. Por volta das 17 horas, cheguei a rodoviidria munida de
maquina de fotografar, habito adquirido desde a primeira pesquisa de iniciacdo
cientifica. Apos fazer a volta dos 700 metros da rodoviaria, a imagem da reunido de
alguns rodoviarios na plataforma A chamou a atengdo. A partir daquele dia, entdo, até

maio de 2016, ia com a maquina fotografica e ficava entre 17h e 21h30 ao lado do
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quiosque de fiscalizagdo que fica na plataforma A da rodoviaria, virada para o

Congresso Nacional. Vejamos no quadro a seguir as datas de ida a campo e alguns

recortes de relatos de campo que foram escrito no didrio.

QUADRO 6.1 — Datas de idas a Rodoviaria do Plano Piloto

Datas

Tematica do dia (Fonte: didrio de campo)

10/12/2015

José - Continuei fazendo fotos e observando a circulagdo quando fui abordada por um
motorista de 6nibus chamado José, ele me perguntou se eu era jornalista ou estudante, eu
disse que era estudante, ele disse que tinha um furo de reportagem para mim, para eu
anotar o telefone dele, coisa que fiz imediatamente e comegou a me falar sobre a
sacanagem que o Detran estd fazendo com os motoristas de dnibus.

11/12/2015

Pedro - Quando cheguei a rodoviaria, fui novamente para o mesmo ponto de ontem. O
fiscal que fica por 14 j& me cumprimentou, isso significa que ja me fiz presente. Fiquei no
mesmo lugar fotografando quando o fiscal veio falar comigo, disse que quase ndo me viu
fotografando, eu disse que cheguei mais tarde, ai ele olhou e viu a cAmera e disse: Ah!
Mas ela ta ai. Falou que ia a algum lugar que eu ndo entendi onde era, mas ja voltava.

14/12/2015

Roberto - As pessoas que trabalham com a limpeza da rodoviaria também ja me
reconhecem. Depois de mais ou menos uma hora fotografando chegou um rapaz para
conversar comigo, chamado Roberto. Rapaz negro, usava oculos e aparentava ter uns
trinta e poucos anos. Me perguntou se eu gostava de poesia, eu disse que sim. Ele me
disse que escrevia e que queria meu zap para ele mandar para mim. Disse que s6 podia
zap porque o computador dele quebrou. Eu respondi que ndo tinha zap e mostrei meu
celular para ele.

16/12/2015

Manifestacdo - Hoje fui primeiro a manifestacdo que estava comegando no Mané
Garrincha em prol do governo Dilma, contra o golpe de Eduardo Cunha. Fiquei 14 por
volta de uma hora fotografando. Depois desci para rodovidria a pé, no caminho encontrei
o José, o motorista que j4 me deu entrevista. O interessante foi que naquele exato
momento eu estava ligando para ele, falei isso pra ele e ele disse para eu ligar no dia
seguinte.

18/12/2015

Aproximagdo com Pedro — Ele me falou que morava na Cidade Ocidental, mesma
cidade onde fui criada e onde meus pais moram, isso ja criou uma ligacdo mais forte
entre noés. Me contou de seus casamentos, o atual e o anterior, € me apresentou o filho
PM que chegou a Rodovidria cumprimentando o pai e me contando que estava de servigo
até a hora que a manifestacdo acabasse.

21/12/2015

Pedro e o trabalho — Ele me confessou que ja estava cansado do trabalho, que nunca
teve uma falta na empresa, mas que estd cansado do barulho da Rodoviéria e que tem dia
que ele vai para o trabalho como quem vai para forca.

23/12/2015

O barulho dos evangélicos — Chegou uma senhora loira incomodada com o barulho do
grupo evangélico que estava cantando, reclamando para o senhor Pedro, ele disse que ela
ndo viu nada e que toda quarta era aquela barulheira. Ela, entdo, questionou se o barulho
do grupo evangélico estava dentro da lei de decibéis permitido, ela disse que todo mundo
hoje tem medo desses evangélicos, que ela ndo, e que esse Cunha que era evangélico (ndo
sei se 0 Cunha é evangélico) era um idiota e que se ela visse ele, ela ia voar nele, porque
ela ndo tem medo de evangélico.

27/12/2015

Paola — Paola me abordou, pediu para eu tirar uma foto dela e depois disse que era
brincadeira, eu disse que tiraria. Eu perguntei o nome dela e ela disse Paulo ou Paola, eu
perguntei como ela preferia e ela disse que Paola. Ela comegou a me contar que era de
Montes Claros, MG, perguntou se eu conhecia, eu disse que ndo. Me disse que estava em
Brasilia héd trés dias mas que a situagdo estava muito dificil e que estava ficando na
rodoviaria. Eu perguntei o que ela veio fazer em Brasilia, ela disse que veio para
trabalhar em Valparaiso de Goias, mas que ndo deu certo e que ela queria voltar para a
cidade dela, que ela achava que Brasilia por ser a Capital ia ser melhor, mas que a cidade
dela estava melhor, eu disse que realmente as coisas estavam dificeis. Pedi para ela para
tirar uma foto dela, ela falou — Claro!, onde vocé quer? Na frente do 6nibus? Eu disse que
sim.
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07/01/2016

Objeto de trabalho — Eu perguntei para Pedro sobre uma maquina que estava em cima
da mesa, ele disse que era um ‘carimbador’, a maquina registrava horario de chegada, dia,
todas as informagdes sobre a viagem do 6nibus. Ele disse que a bateria s6 dura trés horas
e por isso deve ficar sempre ligada na tomada

09/01/2015

A rotina — Ele juntou as coisas e me disse: “o velhinho (Pedro) vai embora, agora vou
subir, descansar um pouco, assistir TV e 11 horas vou embora”. E disse mais: agora vou
ter que te deixar. Achei interessante, ja fago parte da rotina dele.

12/01/2015

Confiang¢a — Fui abordada por um senhor me pedindo dinheiro, disse a ele que sé tinha o
meu dinheiro da passagem, era verdade, s6 tinha 3 reais, ele me deu sermao dizendo que
o problema ¢ as pessoas ndo acreditarem nos outros hoje e que ele s6 precisava do
dinheiro da passagem, e eu disse a ele que estava falando a verdade, s6 tenho os meus 3
reais para voltar para casa — sim, estou indo de dnibus para rodoviaria —, mesmo assim ele
saiu chateado comigo

14/01/2015

Trajetoria — Quando estava descendo as escadas, encontrei Pedro, ele me cumprimentou,
chegando na parte de baixo da plataforma da Rodovidria tinha um rodoviario de uniforme
que também me cumprimentou. L4 fotografei um pouco e desci até perto dos Ministérios,
mas jé& estava bem cansada, resolvi ir para casa para escrever e baixar as fotos. Amanha
conversarei sobre minha pesquisa com o Pedro e convidarei ele a participar.

17/01/2015

Ruidos — Cheguei por volta das 19h e a primeira coisa que ouvi foi uma mulher falando
que ela era para ter nascido homem, fiquei me perguntando por que em meio a tanto
barulho eu sé ouvi aquilo.

21/01/2015

André (cobrador) — O André me contou que j& foi chamado véarias vezes para ser juri
popular, me contou que vai viajar proximo més, vai de férias para Maceié més que vem,
me contou que a menina dele conseguiu comprar a passagem de ida e volta por 480 reais.
Depois ele comegou a me contar sobre a vizinhanga dele, me contou que sempre gostou
de ajudar a vizinhanca, mas que hoje em dia ndo se pode mais fazer tanto isso, me disse
que antigamente quando ouvia um vizinho batendo na mulher a vizinhanca se reunia e ia
la bater na porta e falava: “ndo faz isso ndo, vocé€ vai matar sua mulher” e que isso
resolvia, mas hoje em dia ndo se pode mais fazer isso, pois se ndo o cara vai l4 no outro
dia e mata as pessoas que foram 14 falar qualquer coisa. Me contou também que quando
chegou em Brasilia em 1984 com 24 anos, ele morava no P. Norte, na Ceilandia, e que
uma vez ele estava passando em frente a uma casa € o homem estava batendo na mulher e
que quando ele viu ele ja estava dentro da casa do homem segurando o homem e que hoje
nao se pode fazer mais esse tipo de coisa. Depois foi hora do 6nibus dele sair e ai senti
um cheiro horrivel, quando o Ary voltou do trajeto ele disse que estava passando mal
porque um homem entrou com um caixa fedendo muito dentro do 6nibus, eu disse a ele
que havia sentido o cheiro na rodoviaria, fiquei pensando como teria sido aquele cheiro
horrivel dentro de um 6nibus fechado.

23/01/2015

Dores da profissdo — Fiquei conversando com o Pedro, perguntei da dor que ele estava
sentindo e ele me disse que s6 melhorou porque ficou 15 dias de atestado e que ta
tomando cha de pata de vaca, uma planta que ¢ muito boa para dores musculares. Me
disse também que quando voltou de atestado e contou para os colegas que estava
tomando ché de pata de vaca, os colegas disseram para ele que tem um pé em frente a
sede da TCB, mas que o pé ja estd sem folha de tanto os rodovidrios irem la pegar, ou
seja, dores musculares fazem parte da profissdo.

26/01/2015

Convite para entrevista de Pedro — Pedro me contou que terminou a casa que ele estava
construindo e que ja esta alugada. Me falou que nunca foi assaltado e me contou a
histéria do dia que a casa do filho dele foi roubada. Depois ele me falou sobre o PDV e a
que anda a situagdo dele na TCB, ja que ele ja ¢ aposentado, que uma das coisas que o
impedem de ir embora mesmo ja estando aposentado ¢ o plano de satde. Me disse que
ele pode receber até 68% do salario se o PDV sair e que ndo ha concurso na TCB desde
1998. Disse que s6 tem 20 6nibus da TCB hoje em dia rodando. Me falou que tem muitos
funcionarios da TCB emprestados para outros oOrgdos, camara, senado e buriti,
principalmente motoristas, que fiscal s6 tem um emprestado, e também para outras
secretarias. Eu o convidei para ele me dar uma entrevista e ele topou.

28/01/2015

Chuva e transito — Hoje cheguei a rodovidria por volta das 20h. O transito de Brasilia
estava um caos. Choveu e quando chove a cidade para. E choveu muito entre 16h e 19h,
caiu um tord. Impressionante! Cheguei a rodovidria e fiquei impressionada com a
movimentagdo, normalmente depois das 20h ja comeca a cair bastante o movimento. Fui
para o quiosque do Pedro, tinha marcado entrevista com ele. Chuva e transito em Brasilia
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sempre foi um problema. Uma moga chegou e perguntou que horas que saia o proximo
para o Pier 21, ele explicou que nao havia como prever diante da situagdo excepcional
que o transito estava, ela perguntou por que e ele respondeu: choveu, a cidade fica assim.
Ele me contou que todo mundo, motorista e cobrador, tudo chegando cansado e
estressado por causa do transito. Diante de tanto atraso, Pedro hoje ndo subiu as 21h
como de costume, s6 foi subir as 21h30 e me pediu para nos deixarmos a entrevista para
amanha, eu concordei, achei justo.

30/01/2015

Atrasos — Pedro me disse que ele foi motorista durante cinco anos na TCB entre 82 e 87
e depois foi promovido a fiscal. Disse mais que odeia engarrafamento e sabe como ¢
dificil ser motorista. Os rodoviarios iam chegando e iam direto para o banheiro. Os/as
usuarios/as perguntando sobre os Onibus e as filas grandes aguardando o proximo dnibus.
Ele me disse que ontem tiveram 20 furos de horario e que hoje foi dificil, ndo houve furo,
mas houve atrasos, por isso ele preferia adiar novamente a entrevista. Depois ficamos
conversando sobre hordscopo.

07/03/2016

Etnografia — Hoje voltei a ir a rodoviaria. Cheguei por volta das 19h. Depois fui direto 14
para o quiosque fiscal da TCB, sr. Ivoni fez uma festa quando me viu, o cobrador Ary
também. Achei 6timo. Todo mundo lembrava de mim e disseram que estavam com
saudades, percebi que criei lagos, assim confirmo que minha pesquisa ¢, sim, de cunho
etnografico.

08/03/2016

Atrasos — Fui para o quiosque do Pedro, tinha marcado entrevista com ele. Chegando 14
ele me parabenizou pelo dia das mulheres. Tivemos que adiar novamente para o dia
seguinte por causa de atrasos de dnibus.

09/03/2016

Entrevista — Ficamos conversando sobre as noticias do dia que passam no Jornal de
Brasilia na tela que fica de frente para o quiosque. Hoje morreu um monte de gente: Nana
Vasconcelos, George Martin (o quinto Beatle) e o Presidente da Editora Vozes. Eu vi
uma noticia que me chamou a atencdo e eu queria fotografar, que era: Estudos
comprovam que dormir s6 seis horas por noite pode ser tdo prejudicial quanto perder uma
noite toda de sono. Perguntei para o Pedro se ele tinha visto a noticia e ele disse que ndo
podia ser, que tem anos que ele dorme 6 horas ou menos e ai ficamos os dois tentando
achar a noticia de novo, dai a pouco comegamos a conversar e perdemos a noticia de
novo, eu falei que era so para eu ficar curiosa, mas quando ja estdvamos na entrevista ele
viu a manchete.

Depois comecamos a entrevistar no quiosque mesmo, ele me perguntou se eu nao queria
ja comecar a entrevista ali mesmo, eu aceitei, queria explicar tudo para ele, depois
subimos e terminamos a entrevista 14 em cima, na salinha. Percebi quando eu estava
apresentando o projeto e na assinatura do TCLE que ele mudou a perspectiva sobre o
meu trabalho, isso aqui vai virar um trabalho mesmo, ¢ um trabalho mesmo. Eu disse que
sim. Acho que agora ele também acredita no meu trabalho, e olha que ele j4 me deu
conversa antes de acreditar mesmo. Estou muito feliz com a entrevista.

10/03/2016

Relatos do dia — Hoje cheguei na Rodovidria por volta das 19h. Estava meio
desanimada, dias assim. Nao levei a maquina. S6 um caderninho. Foi uma experiéncia
interessante ndo levar a maquina, parece que escutei mais o barulho da rodovidria,
confesso que fiquei um pouco irritada. Acho que quando o barulho comeca a me
incomodar, eu comeco a tirar fotos, ndo sei. Pedro, como sempre, solicito e contador de
historia.

12/03/2016

Um tipo de jornalista — Um outro funcionario, o Nilton, me fez perguntas hoje sobre o
meu trabalho, quem respondeu foi o Paulo, achei 6timo. Acho interessante ele ficarem
curiosos com o meu trabalho, acho interessante eles me abordarem e o mais interessante ¢
a propriedade com que o Pedro explicou. Pedro explicou que eu sou um tipo de jornalista,
que estou anotando e fotografando sobre o dia a dia dos rodovidrios para um trabalho da
faculdade.

15/03/2016

Jodo — Cheguei a Rodoviaria as 18 horas. Encontrei o Pedro e ele me apresentou o
motorista Jodo, quem me levou para passear de Oonibus para que eu pudesse fotografar e
filmar a manifestagdo e o engarrafamento que estava tendo. Ele me disse que eu tenho
que fazer uma tese de denuncia, pois hd um conchavo entre a empresa de 6nibus em que
ele trabalha e a empresa de jornais para que ndo saia nos jornais os problemas da
empresa. Ele trabalha em outro horario, s6 ficou nesse horério porque o Pedro pediu que
ele cobrisse a falta de um motorista.
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16/03/2016

Assédio no dnibus — Estava no quiosque fiscal de Pedro, quando um senhor que sempre
estd por ali na Rodoviaria chegou contando que tinha presenciado hoje uma menina
sendo assediada sexualmente por um rapaz e que ele foi a Unica pessoa no Onibus a ter
coragem de falar alguma coisa, o que fez com que o rapaz e seu amigo descessem do
onibus. Isso aconteceu no dnibus de Aguas Lindas de Goiés para Brasilia.

17/03/2016

Pontualidade — Hoje também fui passear com Jodo de onibus. Ele passou por cima de
alguns canteiros para conseguir chegar no horario e ndo levar multa. A légica de controle
da empresa acaba por prejudicar o servico. Pedro me contou que Jodo havia sido
notificado porque estragou um Onibus com essa mania de ficar subindo em meio fio para
escapar do engarrafamento e chegar no hordrio na Rodovidria e ndo levar multa por
atraso.

18/03/2016

Manifestacio e histérias de vida — Houve uma confusio na Rodoviaria, teve
manifestagdo, houve muitos atrasos de Onibus. A Esplanada estava tomada de
manifestante. Conheci a esposa de Pedro. O cobrador André contou a historia dos pais
que moravam no Piaui e disse que saiu do Piaui por causa da situacdo politica do estado.
Muita gente passando na Rodovidria para descer para manifestacao.

21/03/2016

Denitincia — A Rodovidaria ficou toda cercada de policiais que impediam as pessoas de
descerem para manifestacdo em prol do governo Dilma Roussef. Conheci um motorista
chamado Elias que faz a linha do aeroporto. Ele disse para mim que eu deveria denunciar
no meu trabalho sobre a diferenca salarial que ha dentro da empresa. Que ndo ha
equiparagdo salarial e que ha muita corrup¢do nos cargos de confiancga dentro da empresa.

24/03/2016

Ivana — Fiquei muito emocionada hoje, uma senhora em situagdo de rua caiu no meio da
Rodovidria, fui 14 ajudé-la e ela ficou muito agradecida. Me disse que se chamava Ivana,
tinha 49 anos e que hoje era aniversario dela. Ela estava alcoolizada, outras pessoas
ligaram para os bombeiros, ninguém teve éxito. Fui a PM e falaram que ndo poderiam
ajudar. Fui aos bombeiros e eles ndo estavam mais 1. Chorei muito porque perdi a
senhora e fiquei muito triste. Pedro falou para eu deixar para la. Fiquei muito triste por
ndo ter conseguido ajudar a Ivana.

28/03/2016

Configuracio territorial — Conversei com Pedro, quem me contou que havia ido para
fazenda no final de semana e que tinha comido muito pequi. Teve um engarrafamento na
Rodoviaria porque os Onibus de outra empresa estavam estacionando nas vagas da
empresa de Pedro. Um caos! Teve alguns furos de Onibus, entdo uma empresa acaba
influenciando na outra. A empresa de Pedro tem menos 6nibus, entdo ele disse que ela
acaba sendo prejudicada. Teve, ainda, uma manifestacdo em homenagem ao aniversario
do Honestino Guimaraes, estudante desaparecido desde a ditadura militar, e contra o
golpe mididtico que esta sendo feito no Brasil.

01/04/2016

Morte de fiscal — Pedro me contou que um fiscal tinha morrido de ataque cardiaco com
56 anos. Nao fiquei muito tempo na Rodovidria, apenas fotografei um pouco e conversei
com o Pedro.

04/04/2016

Territério — Um mecanico da empresa de Pedro estava me contando que tinha ido até o
Café sem Troco (4rea rural do Paranoa que fica a uns 40km da Rodovidria do Plano
Piloto) socorrer um Onibus que estava quebrado 14. Eles (Pedro e mecanico) estavam me
contando da raiva que eles t€ém das outras empresas que estacionam os Onibus na
Rodovidria nas vagas da empresa deles.

07/04/2016

Rivalidade — A empresa de Pedro e outra empresa tém uma rivalidade entre os
rodoviarios. Os rodoviarios que trabalham para empresa de Pedro ndo cumprimentam os
rodoviarios dessa outra empresa. Pelo que entendi a briga é por causa de territorio, a
outra empresa tem mais onibus e muitas vezes estaciona na vaga destinada aos 6nibus da
empresa de Pedro. Detalhe, a empresa que tem rivalidade com a empresa ¢ a de José,
nosso outro colaborador que concedeu a entrevista.

08/04/2016

Ligacao de José — José me ligou hoje, disse que quer que eu va até a Ceilandia filmar
uma fraude de fiscalizagdo que tem 14. Falei para ele que ndo poderia ir, pois tinha outros
trabalhos, mas tentaria ir outro dia.

12/04/2016

Garagem - Pedro me contou que chegou um motorista com mais de 1 hora e meia de
atraso por causa do transito 14 do Park Sul. Tudo aconteceu porque um motorista levou
sem permissdo dele um Onibus para garagem. O motorista disse que tinha tido ligado para
outro fiscal que tinha autorizado. Teve muitos furos nos hordrios.
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14/04/2016

Saide — André (cobrador) contou que o médico proibiu dele beber. Pedro disse que ele
tem problema com bebida. André me contou sobre as viagens que faz todo ano para o
Piaui.

18/04/2016

Horodscopo — Pedro e eu ficamos conversando sobre hordscopo, ele perguntou de que
més eu era, eu falei que de julho, ele falou que é cancer, eu falei que nao, sou de ledo, ele
disse: leonina. E brava. Me contou que um filho dele, o Junior é leonino, e tem o outro
com diferenga de 11 meses para menos que ¢ canceriano. Eu perguntei a data de
nascimento dele e descobri que ele ¢ de 13 de janeiro, capricorniano.

25/04/2016

Briga de casais — Vi dois casais brigando hoje na rodoviéria, um casal ja era mais velho,
a senhora tentava pegar alguma coisa da mao do senhor e dava uns chutes nele, depois
apareceu uma mocinha, que parecia ser filha do casal e as duas continuaram discutindo
com o senhor, em seguida apareceu um casal que parecia ‘moradores de rua’,
esteticamente, eu digo, ela brigava com ele e ele disse: vocé vai acabar sozinha, Andréa,
eu te amo. Logo em seguida, se beijaram discutiram mais um pouco e continuaram se
beijando, foi uma cena interessante, mas ndo tive coragem de fotografar, me parecia
muito intimo, apesar de estar em publico.

26/04/2016

Folha de ponto — Fotografei a plataforma superior da Rodovidria. Fui para o quiosque de
Pedro, fiquei 14 um tempo, ele brincou que ia me contratar e me dar uma folha de ponto.

27/04/2016

Manifestacio — Teve muitas manifestacdes na rodovidria. Fotografei outros
trabalhadores, como as pessoas que fazem servigos gerais na rodoviaria.

28/04/2016

Data-base — Quando cheguei ao quiosque fiscal, o motorista Nilton e outro estavam
discutindo sobre a provavel greve que vai ter, porque més de maio ¢ més da data-base
deles.

03/05/2016

Paralisagdo — Perguntei para o Pedro se ele estava acompanhando as noticias sobre a
data-base, ele disse que ndo, que achava que algumas empresas iriam fazer paralisacdo,
mas que achava que a empresa dele néo ia fazer greve.

05/05/2016

Sopa — Duas senhoras de camisa azul me dando panfletos, comegaram a falar do projeto
de que elas participavam, de resgate a dependentes quimicos na rodoviaria, perguntei
qual era a igreja, elas responderam que era Semear, mas que ndo colocavam no panfleto
porque cada um vai a igreja que quer. Falaram que toda quinta-feira elas estdo na
rodoviaria distribuindo sopa para as pessoas. Eu disse que estava fazendo uma pesquisa
na rodovidria e que o meu foco eram os rodovidrios, elas disseram que sempre o0s
motoristas e cobradores desciam do Onibus e ja iam l& comer a sopa delas. Me
convidaram a ir 14 e eu fui. Foi 6timo, porque 14 conheci muitas pessoas, fiz contatos e
ouvi histdrias. Fotografei algumas pessoas que estdo em situagdo de rua e conversei com
essas pessoas. As duas que me abordaram, Adriana e Natélia, sdo casadas com ex-
dependentes quimicos. A Natalia havia se casado hoje, achei o maximo. Me apresentaram
os maridos e me convidaram a ir visitar o centro. Nesse meio tempo, um rapaz pediu para
eu tirar foto dele, disse pra mim para dizer para Dilma para ela tomar cuidado porque ele
chegou, e que a Dilma ndo pode estar no poder porque ela ¢ mulher. Comi da sopa, que
estava uma delicia. E as 21h meu carona ligou, foi quando encerrei meu campo.

06/05/2016

Questao salarial — Pedro e outros rodoviarios estavam conversando sobre o rodoviario
que enfartou, parece que ja estd andando e melhor. Ha diferencas econOmicas entre
funcionarios da mesma area de diferentes empresas. Os funcionarios da empresa publica
de Onibus tém um salario bem superior ao saldrio dos funciondrios das empresas
particulares.

A manuten¢do de um local e de um horario foi uma estratégia que facilitou a

criagdo de vinculo com os rodoviarios que trabalhavam nesse horario. A camera

fotografica, por sua vez, ¢ um instrumento de pesquisa que também ajuda na hora de

interagdo. Dessa maneira, muitos/as transeuntes iam conversar comigo ou mesmo

pedir que lhe tirasse uma fotografia.

A selegdo dos colaboradores para as entrevistas foi feita a partir da interagao

didria. As duas entrevistas foram feitas com rodoviarios que conheci na RPP. O
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primeiro colaborador, Jos€, conheci quando fotografava e ele veio me falar sobre a
questdo de multas e outras puni¢des que os rodovidrios sofrem de maneira injusta de
acordo com os argumentos dele. A entrevista foi feita 16 de fevereiro de 2016, as 11
horas da manha, no estacionamento do Mané Garrincha. O segundo colaborador ¢ o
fiscal que trabalha em um quiosque na plataforma A da rodoviaria e com quem eu
mais interagi durante toda a etnografia.

Os métodos escolhidos para construir a abordagem etnografica foram diério de
campo, fotografia e entrevistas. Na subse¢do 6.3.1, explanamos sobre a manutencao
de um diario de campo. Na subsecdo 6.3.2, discutimos a fotografia como método

etnografico. Na subse¢do 6.3.3, descrevemos a realizacdo das entrevistas.

6.3.1 Manutencao de um diario

A manutengdo de um diario de campo ¢ uma maneira de registrar as
observagdes feitas em campo, um elemento relevante e ja tradicional em pesquisas
etnograficas. Assim, os relatos de campo presentes no diario ajudam no detalhamento
de caracteristicas que contribuem para compreensao da categoria profissional em foco
nesta tese. E importante ressaltar que as anotagdes foram feitas durante o periodo de
etnografia da rodoviaria com um caderninho de bolso, assim como gravadas em audio
quando ndo podia anotar. Depois que chegava em casa, finalizava minhas anotacdes.
Angrosino (2009, p. 60) recomenda, a respeito da redacdo das notas de campo, que

o/a pesquisador/a:

- Atente para que cada ficha de notas (ou qualquer outro
formato de registro mais conveniente) tenha cabecalho com
data, lugar e hora de observagao.

- Procure registrar o maximo possivel de trocas verbais
palavra por palavra; nada transmite mais a sensacdo de “eu
estive 14" do que as proprias palavras dos [colaboradores].

- Use pseuddnimos ou outros codigos para identificar os
[colaboradores] a fim de preservar o anonimato e o sigilo —
vocé nunca sabe quando pessoas ndo autorizadas vao dar
uma espiadela furtiva. Um pequeno conselho vindo de

amarga experiéncia pessoal: ndo torne o seu sistema de
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codigos complexo e obscuro a ponto de nem vocé ser capaz
de reconstruir o elenco de personagens.

- Cuide para registrar os eventos em sequéncia: alguns
pesquisadores gostam de dividir seu bloco de notas em horas
ou até minutos para poderem assim colocar as agdes
exatamente em ordem.

O estudo do método ¢ necessario na conducdo de qualquer pesquisa. A
etnografia sempre inclui varios métodos de geracao e coleta de dados. “Com bastante
frequéncia encontramos uma combinagdo de observacdo, participacdo, entrevistas
mais ou menos formais, uso de documentos e outros tracos de eventos na etnografia”
(ANGROSINO, 2009, p. 13).

A escrita, reescrita, leitura e releitura do didrio de campo ¢ um importante
método para se adquirir conhecimento sobre o campo. A perspectiva que o didrio de
campo proporciona com o passar do tempo ¢ a constru¢do de um memorial de
observagdes do campo. Apds algum tempo, quando voltamos a nosso diario de
campo, relembramos situagcdes que nos ajudam a esclarecer pontos de vistas que
emergem nos dados.

Ademais, essa volta ao diario de campo ¢ uma releitura sobre vivéncias da
etnografia e uma importante atividade de re-conhecimento do campo. Ao reler o
diarios de campo, lembramos da situagdo do dia 15 de marco de 2016, em que um
senhor que morava em Aguas Lindas de Goias e trabalhava como ambulante na
rodovidria veio me contar, pois sempre me via na rodoviaria com camera, sobre uma
cena de assédio contra uma garota que ele presenciou no 6nibus quando estava vindo
de Aguas Lindas para Brasilia. O que mais chamou a atengdo no relato dele foi sua
indignagdo por ter sido o Unico dentro do Onibus a ter tido coragem de falar alguma
coisa, 0 que espantou os rapazes que estavam assediando a moca. Nesse mesmo dia,
houve uma manifestagdo perto do Congresso Nacional e um motorista, que sempre
me via por ali, levou-me para uma volta de 6nibus. No passeio, ele relatou inimeros
problemas no trabalho na empresa.

Dessa forma, o didrio de campo foi uma importante ferramenta de trabalho
tanto durante a etnografia quanto depois, no momento de revisitar os dados para a
escrita da tese. Na proxima subsecdo, discutimos a fotografia como método

etnografico.
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6.3.2 Fotografia como método etnografico

A fotografia apareceu na minha vida académica em 2004. Na pesquisa feita

entre 2006 e 2008 sobre identidades de género de docentes do ensino especial, com a

supervisdo da professora Izabel Magalhdes no Nucleo de Estudos de Linguagem e

Sociedade (NELiS), a fotografia foi usada como forma de identificar e registrar os

espacos € 0s objetos que contextualizavam as praticas docentes de colaboradoras e

colaboradores. O uso da fotografia associado a etnografia tem sido referido como
fotoetnografia:

Conforme consta em Achutti (1997; 2004), a fotografia ¢ um ato

permanente de fragmentacdo de elementos de uma determinada

realidade em um plano. Segundo o autor, essa caracteristica aliada

ao olhar etnografico é capaz de conduzir ao desenvolvimento de

uma forma narrativa mais aprofundada, ndo se restringindo apenas

ao texto na construcdo de sentidos e a fotografia como ferramenta

de pesquisa de campo, mas também & imagem como discurso.
(BATISTA, 2010, p. 2)

A fotoetnografia, tema desta subse¢do, parte da necessidade de se “investigar
etnograficamente os comportamentos, as situagdes, os objetos de uma comunidade
dada como valores comunicativos” (SAMAIN, 1998 apud BATISTA, 2010, p. 1). O
uso da fotografia como instrumento em estudo etnografico ¢ presente desde
Malinowski em Argonautas do Pacifico Ocidental, além das anota¢des de campo que
se tornaram praxe para qualquer estudo etnografico. Em 1922 (data da primeira
publicacdo do mencionado livro), os aparelhos fotograficos eram bem mais onerosos
e trabalhosos para se carregar, mas, mesmo assim, Malinowski se utilizou de algumas
pranchas fotograficas como forma de representar fragmentos da realidade estudada.
Em 1973, John Collier Junior “destacava a classificacdo da fotografia na
Antropologia como parte do trabalho de amostragem” (BONI & MORESCHI, 2007,
p- 139). Em 1996, no livro O fotogrdfico, Etienne Samain utiliza a fotografia de forma
mais intima com a antropologia, tratando a fotografia como instrumento essencial da
pratica etnografica. Mais recentemente, Boris Kossoy (2001) e Rosane de Andrade
(2002) também destacam a fotografia como relevante técnica para os estudos sociais.

Em estudos discursivos criticos, ainda ndo temos conhecimento de trabalhos
que utilizem da fotografia como método sociodiscursivo aliado a outros métodos
etnograficos. Nesta tese, o didrio de campo e as fotografias constroem narrativas das

idas a campo na Rodovidria do Plano Piloto. Assim como nos estudos
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sociodiscursivos,

a fotografia ainda procura o seu lugar na Sociologia. Tanto como
forma peculiar de expressdo do imaginario social e da consciéncia
social quanto como recurso da Sociologia para compreendé-lo. Ou,
melhor dizendo, procura a Sociologia um lugar para ela no elenco
dos recursos metodologicos que possam enriquecer 0s seus meios
de observacao e registro das realidades sociais. Como aconteceu
com os antropo6logos, ndo € raro que os socidlogos busquem nela a
técnica capaz de reter e documentar a dimensdo propriamente
ontoldgica do social. (MARTINS, 2008, p. 33)

Nestes termos, a fotografia ¢ um instrumento capaz de materializar a dimensao
ontoldgica do social, a fotografia, como texto imagético, ¢ também representacio; a
escolha do angulo entre outros fatores fazem com que ela ndo seja um registro de
reflexo, mas um registro de representagdo. Martins (2008) afirma, ainda, que a
imagem fotografica ndo deve ser tratada como um mero recurso técnico de pesquisa
nas Ciéncias Sociais, pois ja ¢ do senso comum o uso da fotografia como registro
documental. Assim, a imagem fotografica torna mais precisa a observagao etnografica
e delineia de forma materializada o “estudo das estruturas sociais, dos processos
sociais e das situagdes sociais” (Ibid, p. 34).

A preocupacdo com questdes epistemoldgicas e ontoldgicas € inerente ao
género deste trabalho. Assim, a epistemologia ¢ tragada, tendo como centro o discurso
e a natureza da realidade (ontologia). Assim, a fotoetnografia ¢ tomada como um
método que se associa a ADC neste estudo com o propdsito de favorecer um
“paradigma interpretativo critico, pelo qual [a ADC] intenta oferecer suporte
cientifico para estudos sobre o papel do discurso na instauragdo/ manutencao/
superacao de problemas sociais” (RAMALHO & RESENDE, 2011, p. 75).

A captura de imagens diarias pode mostrar na hora de edi¢do das imagens
detalhes empiricos daquele cotidiano que ndo haviam sido notados antes. Dessa
forma, a fotoetnografia, assim como diario de campo sdo métodos de geracdo de
dados que ajudaram na construgdo do processo de andlise. A seguir, vejamos a Foto
6.1, que foi tirada da escada da plataforma do meio com o intuito de registrar a

movimenta¢do da rodoviaria em uma quarta-feira por volta das 19h30.
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FOTO 6.1 —19h30

Assim, a fotografia remete a momentos vivenciados, mas que algumas vezes
ja4 estavam esquecidos. A pratica da fotografia relaciona situacdes as imagens
registradas, o que auxilia a memoria, no sentido de que através da fotografia
associamos os elementos semioticos presentes no evento. Na proxima subsecao,

descrevemos a realizagdo de entrevistas.
6.3.3 Realizacao de entrevistas

Para a geragdo de dados, entre outros métodos, utilizei a entrevista, pois ¢
“uma forma comum de ampliar o corpus” (FAIRCLOUGH, 2008, p. 278). A
entrevista ¢ método superior de pesquisa, porque “ela ¢ flexivel, permitindo a
reformulacdo das respostas pelos [colaboradores] em outra entrevista; ndo invade a
privacidade dos [colaboradores], ¢ ndo rouba o tempo precioso que deveria ser

dedicado aos proprios afazeres” (MAGALHAES, 2008, p. 87).
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Para realizacdo desta etapa, inicialmente participei de grupos na rede social
Facebook: Rodoviarios DF, Familia dos rodoviarios DF e¢ Rodoviarios da viacao
Piracicabana. Nesses grupos, pude me comunicar com diversos/as colaboradores/as.

Para a condugdo das entrevistas, utilizamos os topicos-guia (Cf. Capitulo 9)
como estratégia de direcionamento do assunto, mas niao foram realizadas entrevistas
estruturadas. As perguntas tiveram como objetivo estabelecer aproximagdo entre
pesquisadora e colaboradores.

Em toda pesquisa que lide com entrevistas, deve-se considerar o trabalho de
transcri¢do, que toma muito tempo, mas ¢ crucial para o aprofundamento nos dados
gerados. O tempo da transcri¢do ¢ um tempo em que se ‘volta a campo’ em certo
sentido, como uma oportunidade de compreender significados ali expressos. A
transcri¢do ¢ também uma 1til ferramenta de analise e de reflexdo sobre a pratica de
pesquisa: permite perceber se as perguntas feitas foram respondidas, como as
respostas foram orientadas pelos colaboradores, quais percalgos surgiram e como
foram sendo superados ou nao.

No contexto da pesquisa de campo etnografica, a observacdo ¢ inerente ao
trabalho e um dos maiores desafios na hora de fazer a entrevista de campo ¢
harmonizar os assuntos que surgem no campo as entrevistas. Uma das estratégias
usadas nesta pesquisa foi comecar as entrevistas explicando sobre o projeto da tese,
contextualizando o colaborador sobre o trabalho de coleta de noticias de jornais feito
antes da entrada em campo. Como os colaboradores ja eram conhecidos do campo, os
topicos-guia foram formulados no intuito de direcionar a entrevista para que os
colaboradores falassem sobre seu trabalho, o que aconteceu nas duas entrevistas com
diferenca de foco, ja que foi respeitada a autonomia do assunto que o proprio
colaborador gostaria de abordar a respeito do tema.

As entrevistas tiveram seu momento de desabafo dos nossos colaboradores em
relacdo a questdo tanto do trabalho como rodoviario e os seus percalgos quanto da
questdo do transporte publico. Para se estabelecer um vinculo da entrevista com a
questdo de pesquisa, estabelecemos uma lista de temas mais gerais como topico-guia,
que iam sendo colocados durante a entrevista a medida que as brechas no didlogo

surgiam. Os temas estdo ordenados no quadro a seguir.

135



QUADRO 6.2 — Topico-guia para as entrevistas

1. O inicio do trabalho como Rodoviario.

2. O itinerario ou percurso diario.

3. O tempo de profissao.

4. A questao salarial.

5. Espac¢o de moradia e espaco de trabalho.

As entrevistas foram feitas em locais escolhidos pelos colaboradores,
respeitando o espago que fosse mais confortdvel para o entrevistado. Para a

transcri¢do das entrevistas se adotaram as convengdes seguintes:

(...): trecho ndo transcrito e pausas.

* [?]: trecho incompreensivel.

* Sublinhado: énfase de entonagao.

* Negrito: fala da entrevistadora.

* Em vermelho: duvidas de transcrigao.

* Sinais convencionais de pontuacdo grafica: virgula (,), ponto (.), ponto de
exclamacao (!) e ponto de interrogagao (?).

Esse formato de transcricdo ajuda na hora da andlise, no sentido de que os
codigos ajudam a acessar peculiaridades do género da entrevista. Foi durante a
transcri¢do que a questdo de espago-tempo comegou a salientar, o que direcionou

posteriormente a forma como a analise se deu.
6.4 REFLEXOES ENTRE IDAS E VI(N)DAS

A metodologia ¢ uma maneira de se negociar o ponto de partida e o trajeto da
pesquisa. Durante a pesquisa, o trajeto vai sendo negociado com o espago-tempo tanto
da pesquisa em si quanto da vida como um todo. Os seis meses de ida assidua e
rotineira na rodoviaria foram um desafio pessoal de disciplina e organiza¢do. Quando
esta pesquisa foi iniciada, queria falar sobre a cidade de Brasilia em um contexto
macro até chegar a Rodoviaria do Plano Piloto como um contexto micro, ingenuidade
da minha parte: a Rodovidria ja ¢ uma cidade, cheia de sentidos para pesquisas de
cunho social.

Como foi dito no Capitulo 6, a primeira vez que fui at¢ a RPP como
pesquisadora, passei mal, a época ndo entendi bem o motivo. Lembrei, no entanto,
que os diarios de campo de Malinowski, publicados em 1967, mostravam “um

pesquisador assolado por sofrimentos psiquicos, fisicos, fortes emocdes e desejos e,
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portanto, muito mais humanizado” (PEIRANO, 1992, p. 5). A ida diaria a RPP foi
esforgo feito para que a pesquisa acontecesse, sendo que normalmente era agradavel a
ida, mas, muitas vez, acontecimentos, como os relatados no Capitulo 6, deixavam-me
desolada com situag¢des da vida (assim mesmo, de maneira bem geral), a energia de
milhares de pessoas e de inimeras experiéncias vividas ¢ um tanto quanto dificil de
administrar.

Para que a administragdo dos percalcos fosse mais eficiente, a utilizagdo dos
métodos de pesquisa, ja comentados, deu o desenho necessario para que a pesquisa se
desenvolvesse, resultando nesta tese. No proximo capitulo, tecemos sobre questoes

teodricas pertinentes ao assunto aqui discutido.
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CAPITULO 7— FLUXO ETNOGRAFICO

A compreensdo das representacdes discursivas como elementos construidos e
ndo como itens ou artigos prontos a serem revelados nos possibilita enfatizar seu
carater historico e potencialmente ideoldgico. E nesse sentido que podemos dispor da
etnografia como ferramenta para alcangar situagdes sociais que nos permitam
ponderar entre o real construido no mundo e o real construido no jornal.

O discurso ¢ uma arena de poder em que sdo articulados interesses que dizem
muito sobre determinada comunidade e as relagdes que sio mantidas. E por isso a
importancia de se partir dos textos jornalisticos para se chegar aos textos orais, lugar
em que poderemos confrontar diferentes representacdes, identificando estruturas
textuais que contribuem para a manuten¢ao e a criacao de relacdes hegemonicas.

A fim de continuar a discussdo metodologica, na Sec¢ao 7.1, descrevemos por
que optamos por sair dos textos de noticias para chegar a pesquisa de campo; na
Secdo 7.2, apresentamos a proposta de alcar um plano de imagens da etnografia como
meio de ajudar na reflexdo do trabalho, e na Secdo 7.3, expomos algumas anotacdes
do diario de campo e algumas fotos como forma de contextualizar a pesquisa de

campo.



7.1 DAS NOTICIAS PARA O CAMPO

Pesquisar noticias de jornais é um importante meio de se estudar problemas
sociais, pois por meio das noticias conseguimos perceber varias nuangas de
representacdes discursivas que contam a histéria de grupos sociais € a forma como
esses grupos sdo construidos discursivamente. No entanto, apesar de os textos de
noticias nos ajudarem a compreender a estratificacio social do grupo,
metodologicamente ndo nos proporciona acesso ao grupo estudado, mas, sim, as
representacdes discursivas escritas por outro grupo social (jornalistas e editores/as), o
qual tem suas proprias caracteristicas, pertencendo a outro estrato social. Nesse ponto,
portanto, percebemos que a pesquisa exige outros métodos para se alcancar a vivéncia
com o grupo estudado. A pesquisa de campo, método originalmente usado nos
estudos antropologicos, hd muito ja se disseminou por outras searas do conhecimento.

A discussdo, entre os pares da antropologia, sobre a ‘duplicacdo ou repetigao’
da escrita etnografica (PEIRANO, 1992), ndo nos preocupa, no sentido de que
trabalhamos com a geracdo de dados discursivos que podem contribuir para futuras
analises e ndo nos apegamos ao exclusivismo de estudo, j& que a etnografia ¢ parte do
estudo e ndo o estudo em si.

A materialidade dos dados etnograficos, como as entrevistas, torna-se dados
para analise discursiva; os dados, portanto, saem do contexto antropologico de ‘escrita
sobre um povo’ (ANGRONISO, 2009) para o contexto de estudos discursivos. Aqui
ndo nos interessa contar somente nossa experiéncia em campo, mas isso também nos
interessa, ja que essa parte da vivéncia da pesquisa € central para o direcionamento
das analises.

O objeto desta pesquisa, o trabalho e a luta de rodovidrios, nos impeliu para a
etnografia. Santos (2001), em seus estudos sobre a natureza do espago, nos explica
que sdo os objetos que nos conduzem de alguma maneira. Nestes termos, ndo fazia
sentido, na proposta metodoloégica que nos propomos, estudar a representacao
discursiva sobre um grupo e ndo conhecer esse grupo mais diretamente. Dessa
maneira, escolhemos tracar um desenho dos dados de pesquisa que apresentamos na

figura a seguir.
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FIGURA 7.1 — Desenho dos dados de pesquisa

Noticias

Pesquisa
de campo

Entrevistas

Optamos por primeiro conhecer nosso objeto de pesquisa por meio de textos
jornalisticos que o representam, como maneira metodologica de estudar, pois
acreditamos que ndo devemos chegar a campo sem um conhecimento prévio sobre o
grupo estudado, até mesmo para uma protecdo do préprio andamento da pesquisa.
Isso no sentido de que, se arriscarmos a chegar a campo sem conhecer previamente
nossos possiveis colaboradores, podemos incorrer em ideias preconcebidas e
equivocadas ou até mesmo sofrer rejeicdo do grupo — ndo que isso ndo possa
acontecer mesmo com a pesquisa prévia em textos jornalisticos, mas uma
aproximacdo a representacdo mididtica nos ajuda a questionar uma percepcao
compartilhada socialmente, ¢ nos colocarmos em disposi¢do para uma reconstru¢ao
ou desconstru¢do informada no campo. O que estou sugerindo ¢ que pesquisas de
campo de cunho discursivo sejam previamente construidas nos estudos de textos
jornalisticos como forma de aproximacdo inicial ao objeto. Nesta pesquisa, esta
estratégia mostrou-se util. As noticias também ajudam na constru¢do de possiveis
didlogos que poderemos vir a ter em campo com os colaboradores, mas isso nio
significa que devemos ir a campo com um roteiro rigido de pesquisa, pois isso pode
trazer muitas frustragdes para a pesquisadora e inclusive impossibilitar que a pesquisa
se desenvolva.

A experiéncia dessa pesquisa, juntamente com o meu caminho académico,
ensinou-me que a postura da pesquisadora em campo ¢ fundamental para boa
aproximacao dos colaboradores. Dessa maneira, apresentar-se no campo com objetos
que de alguma maneira indiquem que ali estd se fazendo um trabalho ¢ importante

para atrair as pessoas até a pesquisadora, em vez de a pesquisadora ir até as pessoas,
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ou seja, o melhor é que as pessoas sejam atraidas a participar da pesquisa. Por esse
motivo, a camera fotografica de design profissional ajudou na interagdo com as
pessoas na Rodoviaria do Plano Piloto (RPP). Como ilustrado no Quadro 6.1 (Cf.
Capitulo 6), em trechos do didrio de campo, a estratégia de permanecer em um
mesmo local, no mesmo hordrio e, normalmente, acompanhada da maquina
fotografica fazia com que as pessoas transeuntes e permanentes na RPP se
aproximassem de mim para conversar.

A maquina era também uma indicacdo, a primeira vista, de que eu estava ali a
trabalho, o que ja impde uma postura diferente da de alguém que esteja apenas
esperando um Onibus, por exemplo. Quando ndo levava a maquina, deixava meu
caderninho de anotacdes mais aparente. Assim, buscava criar uma postura em campo
que deixasse claro o trabalho etnografico em curso, mesmo que isso me rotulasse, no
senso comum, como jornalista. Entendo, também, que a indica¢do explicita de que
estava fazendo um trabalho ¢ parte da ética, que qualquer pesquisa qualitativa exige,
de se deixar evidente para as pessoas que elas estdo sendo observadas — ¢ como o
aviso do elevador: “sorria, vocé esta sendo filmado”, que ¢ um tipo de contrato social
sobre o registro da imagem. Vejamos, na proxima secdo, como as fotografias

tomaram parte do processo desta pesquisa.

7.2 DO CAMPO PARA O PLANO VISUAL

Ha uma corrente nas ciéncias sociais que prima pela criacdo de imagens pela
pesquisadora social (fotografias, videos, desenhos e diagramas) como maneira de

registro de campo e de apresentagdo do campo para seus/suas pares:

Em um contexto de pesquisa de campo ou mesmo de laboratdrio, [a]
pesquisador[a] social estard sem duvida tomando notas na hora, talvez
sussurrando em um gravador, mas pode também estar tirando fotografias,
esbogando cenas a lapis no papel e assim por diante (BANKS, 2009, p.
19).

A criagdo de imagens, portanto, ¢ uma forma de se tomar nota no campo. Toda
fotografia ¢ uma descricdo de um momento e contém: uma narrativa interna composta
nos elementos ali exibidos; uma narrativa externa que sera construida por quem fez a
foto, a data da feitura da foto ¢ o motivo da foto ter sido feita (/bid, 2009).

A escolha pela ida a campo sempre com uma maquina fotografica ¢ uma

decisdo metodoldgica, tem a ver, obviamente, com a propria formacao, ja que para se
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usar métodos visuais de geracao de dados deve-se ter como premissa o conhecimento
técnico do método visual de pesquisa escolhido. Nao ha como se dispor a fazer notas
de campo sem saber a técnica da escrita, bem como ndo ha como fotografar, desenhar,
filmar sem saber a técnica correspondente.

Banks (2009, p. 61) explica, sobre a vertente dos estudos culturais visuais, que
entendem a imagem ‘“ndo apenas com quem estd olhando (ou observando, ou
controlando a circulagdo de imagens, ou seja o que for), mas com quem a sociedade
dé o poder de olhar e ser olhado e como o ato de olhar produz conhecimento que, por
sua vez, constitui a sociedade”. Assim, o impacto da imagem tem suas
particularidades que podem ser importantes para entender melhor os dados
produzidos. Queremos dizer aqui que, assim como a pesquisa etnografica pretende um
entendimento do que as pessoas realmente “fazem”, em contraposi¢ao ao que “dizem”
que fazem, a fotoetnografia pretende registrar esse entendimento de maneira mais
contundente.

Um dos métodos de criagdo de imagem para pesquisa social é o de
documentacdo. Isso implica dizer que muitos/as pesquisadores/as levam a maquina
para o campo com a inten¢do de documentar. Mesmo que suas imagens sejam
analisadas ou utilizadas de outras maneiras em futuros estudos, o0 método originario
tinha o objetivo de documentagdo. As fotografias geradas para este estudo tém esse
objetivo originario: documentar a experiéncia do campo.

O exercicio da fotografia em campo ¢ uma andlise constante de registro, pois
tenho a oportunidade de olhar aquela cena e tomar algumas decisdes: o que eu quero
que esta foto retrate? Por que estou tirando esta foto? Depois da foto feita, ainda tenho
a oportunidade, por causa da tecnologia digital (contemporanea a esta tese), de olhar a
foto, no mesmo instante, e decidir se ela permanece ou se a substituo por outra foto.
Um de meus professores de fotografia, Duda Bentes, ensinou-me que quando vemos
uma foto muito boa devemos fazer trés disparos para garantir ‘o momento decisivo’.

Sobre isso, Cartier-Bresson (2003, p. 229) explica:

Trabalhamos junto com o movimento como algo premeditado de como a
vida se desenvolve e se move, mas dentro do movimento ha um momento
no qual os elementos que movem chegam a um equilibrio. A fotografia
deve capturar este momento e conservar estatico seu equilibrio.
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Esse equilibrio entre tempo, movimento, olhar, analise e disparo ¢ ‘o momento
decisivo’ conceituado por Cartier-Bresson. O olhar de uma fotografa ¢ treinado para
identificar esses ‘momentos decisivos’: ¢ “a partir de nosso proprio olho que o espaco
comeca e vai se abrindo em uma disjungdo que alarga progressivamente até o
infinito” (/bid, p. 225). De qualquer maneira, devemos nos ater a questdo de que a
fotografia ¢ uma parte daquela realidade, representa aquela realidade, ajuda a
contextualizar a realidade, mas ndo ¢ a realidade. A fotografia ¢ um momento
decidido da realidade, uma representacdo. Vejamos a seguir algumas das fotografias

feitas em campo.

FOTO 7.1 — Rodoviario em transito
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FOTO 7.2 — Rodoviaria em transito

FOTO 7.3 — Rodoviaria em historias




FOTO 7.4 — Rodoviarios

As fotografias ilustram alguns momentos da pesquisa, bem como espacializam
o contexto da pesquisa. Os elementos presentes na narrativa interna das fotografias
também estdo presentes nas noticias e na entrevistas, pois constituem a semioticidade
do tema do transporte publico coletivo, bem como do espago publico da RPP. Quanto
a suas narrativas externas, as fotos 7.1, 7.2 e 7.3 foram tiradas dia 20 de junho de
2016, e a foto 7.4 foi tirada dia 18 e dezembro de 2015, ¢ eu tirei as fotos no intuito e
tentar documentar momentos que contextualizassem o meu dia a dia no campo.

Uma das perguntas que nos vém quando estamos fotografando ¢ sobre o que
estamos excluindo daquele quadro da foto; isso ¢ relevante relatar, pois nas minhas
fotos eu evitei enquadrar os/as ambulantes que ficam na RPP, pois ndo me viam com
bons olhos, sempre gritando comigo cada vez que eu apontava a camera para algum
elemento que estava na direcdo deles, provavelmente preocupados com a questdo da
fiscalizacdo sobre sua atividade laboral. Pela questdo ética que perpassa qualquer
estudo sério, tentava sempre acatar o pedido de ndo os/as enquadrar nas fotos. Esse

relato ¢ importante para a reflexdo de que os elementos que contam a narrativa interna
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de uma foto decorrem de uma decisdo consciente de quem fotografa, e assim
elementos podem ser excluidos para protecdo ou para manipulacdo. Na proxima
secdo, vamos relatar a relagdo que se estabeleceu entre anotacdes do didrio de campo

e fotografias.

7.3 DO PLANO VISUAL PARA AS ANOTACOES

As anotagdes de campo devem ser feitas de maneira organizada e sistematica.
Nesta pesquisa, o diario de campo foi feito de trés maneiras: 1) gravagdes (em audio)
diarias no celular de observagdes feitas na RPP; 2) anotagdes em um caderninho de
pontos relevantes; 3) narrativa digitada no computador, ja em casa, depois do campo —
para isso tive a organizagdo de sair da RPP diretamente para casa. Nos dias que ndo
conseguia ir direto para casa, gravava um audio mais longo relatando os
acontecimentos. A fotografia estd muito presente no diario de campo, e ela foi
também motivo de aproximacdo, como vimos em varios trechos do registro do didrio
de campo reproduzidos no capitulo anterior, no Quadro 6.1.

Ao voltar ao diario de campo, reler os relatos, olhar as fotografias, ouvir os
audios, rever as anotagdes, percebi o quanto a pratica fotografica era presente em
meus relatos de campo. A cdmera foi também uma maneira de me sentir mais
confortdvel no campo, pois s6 com as anotagdes no caderninho e as gravagdes em
audio durante o campo eu teria de ficar muito mais tempo observando a ‘olho nu’, o

que me causa certa ansiedade, que ¢ sanada com a pratica fotografica. Por
isso, os relatos de campo descrevem fortemente a influéncia dessa pratica no processo
em campo.

No Quadro 6.1 (Cf. Capitulo 6), apresentamos trechos do diario de campo com

destaque das tematicas registradas em cada dia. Ao fazer isso, percebemos que
havia tematicas relacionadas a trabalho, a etnografia, a transito, e assim elaboramos o

quadro a seguir.
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QUADRO 7.1 — Classificacoes tematicas

Jose
Pedro

Roberto

Manifestag¢ao

Aproximagao com Pedro
Barulhos dos evangélicos

Paola

Rotina

Confianca

Trajetéria

Ruidos

André (cobrador)

Convite para entrevista de Pedro
Etnografia

Entrevista

Relatos do dia (dia sem camera)
Jodo

Assédio no 6nibus
Manifestacao e historias de vida
Dentincia

Ivana

Ligacao de José

Satude

Briga de casais

Folha de ponto

Horoscopo

Manifestagdes

Sopas

Paralisagoes
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Essas classificagdoes foram escolhidas tendo em vista a releitura do diario de
campo ¢ a reflexdo sobre as situagdes vividas. A questdo que nos interessa aqui ¢ a
classificagdo de trabalho, os dias e as tematicas que abordam a questdo do trabalho.
Para isso, fizemos o quadro a seguir, uma reproducdo de trechos selecionados do

Quadro 6.1, pela referéncia ao tema do trabalho.

QUADRO 7.2 — Trabalho no contexto dos relatos de campo

Datas Trabalho

21/12/2015 Pedro e o trabalho — Ele me confessou que ja estava cansado do
trabalho, que nunca teve uma falta na empresa, mas que esta cansado do
barulho da Rodovidria e que tem dia que ele vai para o trabalho como
quem vai para forca.

07/01/2016 Objeto de trabalho - Eu perguntei para Pedro sobre uma maquina que
estava em cima da mesa, ele disse que era um ‘carimbador’, a maquina
registrava horario de chegada, dia, todas as informacoes sobre a viagem
do onibus. Ele disse que a bateria s6 dura 3 horas e por isso que deve
ficar sempre ligada na tomada

23/01/2015 Dores da profissao - Fiquei conversando com o Pedro, perguntei da dor
que ele estava sentindo e ele me disse que s6 melhorou porque ficou 15
dias de atestado e que td tomando cha de pata de vaca, uma planta, que ¢
muito boa para dores musculares. Me disse também que quando voltou de
atestado e contou para os colegas que estava tomando cha de pata de
vaca, os colegas disseram para ele que tem um pé em frente a sede da
TCB, mas que o pé ja esta sem folha de tanto os rodoviarios irem la
pegar, ou seja, dores musculares faz parte da profissdo.

17/03/2016 Pontualidade — Hoje também fui passear com Jodo de 6nibus. Ele passou
por cima de alguns canteiros para conseguir chegar no horario e ndo levar
multa. A légica de controle da empresa acaba por prejudicar o servigo.
Pedro me contou que Jodo havia sido notificado porque havia estragou
um 6nibus com essa mania de ficar subindo em meio fio para escapar do
engarrafamento e chegar no horario na Rodoviaria e ndo levar multa por
atraso.

28/03/2016 Configuracio territorial - Teve um engarrafamento na Rodoviaria
porque os Onibus de outra empresa estavam estacionando nas vagas da
empresa de Pedro. Um caos! Teve alguns furos de Onibus, entdo uma
empresa acaba influenciado na outra. A empresa de Pedro tem menos
Onibus, entdo ele disse que ela acaba sendo prejudicada.

04/04/2016 Territério - Eles (Pedro e mecanico) estavam me contando da raiva que
eles tém das outras empresas que estacionam os 6nibus na Rodoviaria nas
vagas da empresa deles.

07/04/2016 Rivalidade - A empresa de Pedro e outra empresa tem uma rivalidade
entre os rodoviarios. Os rodoviarios que trabalham para empresa de Pedro
ndo cumprimentam os rodoviarios dessa outra empresa. Pelo que entendi
a briga é por causa de territorio, a outra empresa tem mais Onibus e
muitas vezes estaciona na vaga destinada aos Onibus da empresa de
Pedro.

148



Notamos que o territoério € uma conjuntura da questdo do trabalho. O territdrio
aparece em varios dias como questdo nas conversas entre rodovidrios e entre
rodovidrios e eu. A briga com outra empresa, a demarcacao de territorios, a rivalidade
entre funcionario de duas empresas a ponto de ndo se cumprimentarem, por causa da
disputa de espaco. O tempo também faz parte da conjuntura do trabalho nos relatos de
campo, pois o ‘carimbador’, instrumento de trabalho de Pedro ¢ marcacao de chegada
e saida de Onibus, e a relacdo trabalho-tempo, especialmente no que se refere a

engarrafamentos e atrasos, ¢ importante. Vejamos a maquina na fotografia a seguir.

FOTO 7.5 - Carimbador

Pedro precisa anotar o niumero do Onibus, o horério de saida, o horario de
chegada do Onibus, quem sdo os rodovidrios que estdo naquele trajeto, tudo muito
sistematico e dinamico. O atraso de uma linha implica atraso das demais porque a
logistica de planejamento da chegada e saida de 6nibus tem a ver sempre com a saida

do 6nibus anterior. Vejamos a seguir algumas fotografias dos relatérios de Pedro.

I FOTOS 7.6 E 7.7 Rcelatérios de Fedro I
A L
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Esses relatorios sdo os controles de chegada, saida e ‘furos de horarios’ de
onibus. A dindmica no processo de carimbar e preencher o formulario ¢ aplicada, sdo
uns 10 minutos de muita agitacdo de trabalho para Pedro e uns 20 a 30 minutos de
descanso enquanto os 6nibus fazem o trecho.

Portanto, a partir da pesquisa de campo, ja pudemos eleger as categorias de
tempo e espaco discursivo de van Leeuwen (2008) para analise das entrevistas, tendo
em vista que essas categorias ja surgiram durante a pesquisa de campo. Dessa
maneira, realizamos uma pesquisa que, partindo de textos de noticias, passa pela
experiéncia da etnografia e chega a andlise de entrevistas de colaboradores como

maneira de fechar um ciclo investigativo.
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CAPITULO 8 — NA CONVERGENCIA COMUNICACIONAL: O DISCURSO NA MOVIMENTACAO

SOCIOLOGICA EM UM ESPACO GEOGRAFICO

Neste capitulo, apresentamos o entendimento sobre tempo, espaco e atores
sociais no esforco interdisciplinar de fazer a Teoria Social do Discurso dialogar com a
sociologia e a geografia. A discussdo como ¢ a base das andlises feitas no Capitulo 9.
O pensamento estd sendo construido & medida que vamos amadurecendo o
conhecimento sobre o assunto, o que ¢ um estado continuum sem finalizacao rigida.

Dessa maneira, iniciamos o capitulo com uma introducdo sobre o que se
pretende com a interdisciplinaridade e algumas breves ponderagdes sobre o esfor¢co da
constru¢ao desse pensamento. Depois, delineamos a convergéncia teérica que se da
entre os atores sociais e suas articulagdo temporais e espaciais no discurso. Nos
servimos da geografia e da sociologia para agregar significados aos elementos

semioticos emergidos nos dados.



INTRODUCAO

Ja ¢ um cliché tedrico da escrita de trabalhos académicos que a Andlise de
Discurso Critica (ADC) se propde a transdisciplinaridade. Também ja ¢ um lugar-
comum nas discussodes tedricas que ndo hd s6 uma maneira de se fazer ADC. A forma
que aqui pretendemos fazer ADC filia-se a vertente iniciada por Fairclough (1989,
1992, 2002, 2003, 2010), que hoje se denomina uma vertente dialético-relacional dos
estudos discursivos. De cunho marxista, a vertente de Fairclough se difundiu no
Brasil com a professora Izabel Magalhdes a partir de 1985, mas depois se desdobrou
de outras maneiras. Os estudos atuais de Magalhaes (2009, 2017) estdo inseridos na
vertente dos Novos Estudos do Letramento.

Outras estudiosas brasileiras estdo fazendo uma ADC de cunho marxista, mas
em uma vertente latino-americana, como Resende (2015, 2016), Vieira (2015), Fiuza
(2016), Santos (2017). O trabalho de Resende e Barboza (2015, 2016) sobre o caso
Rafael Braga Vieira® ilustra um tipico trabalho de cunho marxista em Analise de
Discurso Critica, no sentido de fazer um trabalho que discute de forma mais ampla
um caso de discriminagdo social que estd imerso em um de tantos outros
“achatamentos sociais” que direcionam as praticas para manuten¢ao de uma estrutura
exclusiva e plutocrata. A democracia estd, ha muito, a mercé de um discurso dos
privilégios economicos referentes a praticas sociais de mesma diretriz.

Dessa maneira, ao pensarmos sobre “o exercicio de explicar a agdo no
estabelecimento da estrutura social” (VAN LEEUWEN, 2008, p. 72), ponderamos a
necessidade de centralizar o estudo na ‘abordagem de atores sociais’, pois essa
abordagem trabalha tanto com teorias linguisticas quanto com teorias sociologicas.
Nessa perspectiva, podemos olhar para tragos do discurso cuja discussdo tedrica tem
origem interdisciplinar: afores sociais, tempo € espago.

Atores, tempo € espago sdo abordagens adotadas também por estudiosos da
sociologia e da geografia, bem como da fisica e de outras searas em que nao nos

centraremos aqui. A sociologia e a geografia tornam-se importantes na constru¢ao

¥ Rafael Braga Vieira foi preso em 20 de junho de 2013 por policiais militares na maior manifestagio
das chamadas Jornadas de Junho e acusado de porte de material incendidrio. Como levava apenas duas
garrafas de produtos de limpeza, compostos pelo desinfetante Pinho Sol e um frasco de dgua sanitéria,
seu caso tornou-se emblematico, especialmente porque ele foi o tinico manifestante preso e condenado.
Rafael ¢ negro, ¢ pobre e estava em situacao de rua no momento em que foi abordado e preso.
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analitica do corpus, pois nos mostram diferentes paradigmas relacionados,
principalmente, a questdo analitica do estudo.

Os estudos discursivos foram amplamente difundidos nos ultimos 20 anos,
tornando-se uma das areas de maior produ¢do de conhecimento dentro dos estudos
linguisticos e, cada vez mais, utilizados por outras areas como ferramenta
metodoldgica de andlise. Pardo Abril (2013) relata que na Colombia os estudos
discursivos sdo atualmente dominantes na matéria de linguagem no ambiente
académico. A seguir, discutimos como se da essa convergéncia teodrica entre ADC,

sociologia e geografia que propomos.

ATORES SOCIAIS, TEMPO E ESPACO DISCURSIVO: CONVERGENCIA
TEORICA

Em nossos dados, a referéncia ao espago e ao tempo tem um frequéncia
significativa, e isso nos remete ao proprio tema da parte dois da pesquisa: espaco
publico e discurso. Dessa maneira, o que nos interessa aqui ¢ a forma como os
espacos ocupam nos discursos sobre trajetérias de trabalho. O espaco e o tempo sdo
medidas sociais utilizadas, tendo em vista que o objetivo das ciéncias humanas “¢ a
produgdo de um sistema de ideias que seja, a0 mesmo tempo, um ponto de partida
para a apresentacdo de um sistema descritivo e de um sistema interpretativo”
(SANTOS, 2001, p. 9).

A descrigdo ¢ parte do processo analitico, no sentido de que os dados
descrevem um contexto em que o texto se situa. O espaco e o tempo, uma vez dados
no texto, tornam-se discurso, pois contextualizam uma parte da pratica social na
dimensao social que a configuragdo espago-temporal proporciona.

A descricao que pretendemos dialoga com as pretensdes de Santos (2001, p.
10) de que “o corpus de uma disciplina ¢ subordinado ao objeto e ndo o contrario.
Desse modo, a discussdo € sobre o espago € ndo sobre a geografia; e isto supde o
dominio do método”. O método aqui ¢ a andlise discursiva baseada nas categorias
analiticas propostas por van Leeuwen (2008): atores sociais, tempo discursivo e
espaco discursivo.

Para a abordagem do espaco discursivo, van Leeuwen (2008, p. 88) explora “o
ponto de vista de entendimento de espago derivado diretamente da agdo social”. O
autor explica que o foco na construgdo do espago discursivo ¢ dado de maneira

normativa, em que se entende o espaco como maneira de controle da pratica social.
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Dessa maneira, vejamos a seguir a figura (VAN LEEUWEN, 2008, p. 103) que
delineia sobre essa constru¢do de espaco:

FIGURA 8.1 — Construindo o espaco discursivo

>{L0cac6es
r~— m . -
Agdo no espago Transicoes
Construindo o espago g ~—>» Organizando o espago
~>» Interpretando o espago
Preparando espago para agdo
- Agencializagdo <
Espacializacd | €— Desagencializagio
Descrigdao 8 o <

Para entender a figura, devemos ter em mente que a partir da constru¢ao do
espaco no texto conseguimos observar no discurso a loca¢do ou a transi¢do da acao
no espago, de acordo com o tipo de oragdo no qual o espago se realiza, o que faz com
que a transicdo seja encontrada, de acordo com o autor, nas oragdes circunstancias.
No caso deste estudo, nds focamos mais nas locagdes (o espago ocupado) no discurso.
“E indispensavel uma preocupacdo ontologica, um esforgo interpretativo de dentro, o
que tanto contribui para identificar a natureza do espago, como para encontrar as

categorias de estudo que permitam corretamente analisa-lo” (SANTOS, 2001, p. 10).

QUADRO 8.1 — Categorias analiticas interdisciplinares

Categorias analiticas internas do Analise de conjuntura Ferramentas para ADC
espaco (SANTOS, 2001) (SOUZA, 1999) (VAN LEEUWEN, 2008)

Rugosidade Acontecimentos Agoes
Configuracao territorial Cenaérios Espacgo discursivo
Atores sociais Atores sociais Atores sociais
Espaco produzido ou Relagoes de forca Ordem discursiva do
produtivo trabalho
Divisdo territorial do trabalho
Paisagem Articulagdo (relagdo) entre Acdes
Forma-conteudo “estrutura” e “conjuntura” Instrumentos

Objetos

Tempo

lugar
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O Quadro 8.1 organiza a proposta de analise interdisciplinar que esta tese
propde. As rugosidades sdo também as herangas fisico-territoriais, as herancas
socioterritoriais e sociogeografica, mas conforme Santos (2001, p. 26) nos explica
“ndo ha valor em si de uma existéncia técnica. O valor de um dado elemento do
espaco, seja ele o objeto técnico mais concreto ou mais performante, ¢ dado pelo
conjunto da sociedade, e se exprime através da realidade do espago em que se
encaixou”. No nosso caso, o espaco ¢ o discurso, nas falas de nossos colaboradores e
nas noticias sobre protestos. O que queremos dizer ¢ que pelas agdes discursivas
representadas podemos perceber quais as rugosidades dos acontecimentos no espaco
discursivo. O discurso continua sendo central, mas as dimensdes se ampliam no
sentido de perceber os acontecimentos de uma maneira espacializada, temporalizada
em relacdo ao protagonismo de um ator social que € precarizado dentro da estrutura
social. Assim, a medida que conseguimos explicar como esses acontecimentos
reverberam na estrutura social, podemos transformar as agdes e as praticas sociais. A
ordem discursiva do trabalho estd presente nas relagdes de forca e como sdo
representadas discursivamente; as vozes ali expressas e agdes constituem um espaco
do trabalho. Os atores sociais sdo centrais na articulagdo dos cendrios territoriais
discursivos, esse espago ¢ configurado nas cidades que sdo cendrios tanto da fala de

nossos colaboradores quanto das noticias de protestos. Vejamos o Exemplo (ES8.1):

(E8.1) trabalho na cidade Estrutural, uma das mais violentas cidades do Distrito
Federal, tem um percurso que a gente tem obriga¢do de passar por dentro.

A configuracdo territorial estd explicita na descri¢do do lugar “uma das mais
violentas cidades do Distrito Federal”’, o que articula-se a uma representagdo
discursiva dos atores sociais que moram e frequentam esta cidade, sugere uma relacao
de forca da ordem discursiva do trabalho do espago produzido “em tem um percurso
que a gente tem obrigacdo de passar por dentro”. O espago ¢ representado
discursivamente como um problema de infraestrutura de trabalho, seguranca no
trabalho, a0 mesmo tempo, que estigmatiza a cidade, sua configuragao territorial, e os
atores sociais que configuram o espago. Na articulagdo de Acgdes, Instrumentos,
Objetos, Tempo, Lugar, entra a verte dialético-relacional de Fairclough (2010), em

ndo se ater a cada elemento semiodtico em si, mas na articulagdo entre “estrutura” e
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“conjuntura” que estdo presentes na articulagdo dos atores sociais como os espagos €

tempos discursivos representados:

Tempo, espago e mundo sdo realidades histéricas, que devem ser
mutuamente conversiveis, se a nossa preocupagdo epistemoldgica ¢
totalizadora. Em qualquer momento, o ponto de partida ¢ a sociedade
humana em processo, isto €, realizando-se. Essa realizacdo se d4 sobre uma
base material: o espaco e seu uso; o tempo e seu uso; a materialidade e
suas diversas formas; as agdes e suas diversas feicoes. Assim
empiricizamos o tempo, tornando-o material, e desse modo o assimilamos
ao espago, que ndo existe sem a materialidade. Sdo os eventos que criam o
tempo, como portadores da agdo presente (G. Schaltenbrand, 1973, p. 39).
Ou, como escreve H. Focillon (1943, 1981, p. 99), o evento é uma nogao
que completa a nogdo de momento. (SANTOS, 2001, p. 33)

O evento do trabalho ¢ materializado no tempo discursivo. A seguir, em
(E8.2), destacamos com itdlico o momento discursivo do tempo que constitui a
duragdo do trabalho, ¢ a causa, dessa duragdo do trabalho, ¢ um discurso do

pertencimento social que sublinhamos a seguir. Vejamos:

(E8.2) Os meus tios eram caminhoneiros, 0 meu pai ¢ padeiro. S6 que nas minhas
veias corre sangue de caminhoneiro, é por isso que eu defendo tanto a
categoria, é por isso que eu acordo trés e meia da manhd pra trabalhar e so
chego as dez horas da noite.

O evento do trabalho ¢ a ‘flecha do tempo’ (SANTOS, 2001, p. 94) ¢ um
“presente passado” que constitui a representagdo discursiva da relagdo do ator social
com a sua profissdo. Isso pode explicar algumas facetas da estrutura social do
trabalho. O pertencimento, a afetividade com o trabalho torna-o mais valorizado no
discurso. A autoafirmac¢do, por sua vez, € uma contemplacdo da “comum ag¢do” da
categoria (“¢ por isso que eu defendo tanto a categoria”), o que legitima o esfor¢o do
trabalho descrito na duragdo da jornada de trabalho. O tempo ¢, para van Leeuwen

(2008), uma ferramenta de analise conforme proposto na figura a seguir. Vejamos.
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FIGURA 8.2 — O tempo como ferramenta de analise

— . ~
Localizagdo
pessoal
Extensdo corporificado /)[ instrumental
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Convocagdo .
social
Tempo — Sincronizagdo /)[natural
mecdnico
Exato
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Indexado™
Onico desregulado
—
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A partir da leitura da figura acima, podemos ponderar sobre as diferentes
formas de articulagdo discursiva que a representacdo do tempo provoca na ordem
discursiva do trabalho. Van Leeuwen (2008) encontrou em seus dados dois tipos
fundamentais de tempo: convocagdo e sincronizagdo. Para o autor, “o tempo de
convocagdo ¢ representado como uma imposicdo através de uma autoridade
convocada”, e em nossos dados o tempo convocado instrumentalizado se realiza “nos
semaforos”, instrumentos do vigiar (fiscalizacdo) e punir (multa) do transito na

entrevista de José. Vejamos no exemplo a seguir.

(E8.3) Na Rodoviaria do Plano Piloto, ali perto do Congresso Nacional, tem dois semaforos
que fazem este trabalho para o Detran.

Neste exemplo o semaforo se representa como instrumento de ganho ligada

a questdo e convocagdo de tempo, j4 que ultrapassar no semaforo quando ele estar
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ainda na cor amarela ja é motivo de puni¢do, dessa maneira a convocagdo de
temporalidade ¢ utilizada como ganho pela autoridade (Detran). Assim, conforme nos
explica van Leeuwen (2008), o tempo convocado instrumentalizado é o caso do
alarme despertador, do sinal da escola, do sino da igreja, das luzes do transito, entre
outros; os semaforos no caso da realizagdo em nossos dados. Sdo instrumentos que
adestram nossas atividades sociais aos nossos comportamentos pessoais. Aqui o poder
do tempo ¢ impessoal e institucionalizado e consequentemente, para alguma extensao,
naturalizado. Ja o tempo sincronizado ¢é referente a sucessiva ordem de eventos em
alguma outra mudanca no continuum, em outras palavras, aqui a locagdo e a extensdo
de atividades sociais sdo temporais em relagdo a outras atividades sociais, ou eventos
no mundo natural, ou para artificialmente criar eventos, cada um passando pelo tempo
do relégio. Na sincronizagdo social, atividades sdo sincronizadas com outras
atividades sociais. Em contraste com o tempo do reldgio, este tempo envolve
ambiente social. Sincronizagdo mecanica resulta de praticas em que o tempo ¢
calculado por meio de instrumentos inventados, os quais providenciam eventos
artificiais em que as a¢cdes humanas podem ser sincronizadas.

Os atores sociais sao separados, para termos analiticos, em representados de
maneira personalizada ou impersonalizada. Isso contribui para o entendimento de
como o trabalho se constréi nas entrevistas e por consequéncia nos discursos
articulados. A figura a seguir sintetiza o primeiro entendimento da teoria para analise.

Vejamos.

FIGURA 8.3 — Sintese de categoria analiticas

personalizagio —> representados como seres humanos

impersonalizagio —> representados como ©PJetos € espagos

T

objetivacgo espacializacao
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A partir da separacdo de atores sociais entre representados de maneira
personalizada e de maneira impersonalizada, emergiu na analise a nomeagdo ¢ a
caracterizagdo como formas de representagdo de atores sociais personalizados. A
objetificagcdo de rodoviarios (na figura do Onibus) ja havia se realizado de maneira
contundente nas noticias, bem como a espacializa¢do. A personalizacdo de atores
sociais e sua realizacdo em forma de nomeagdo e categorizagdo foram significativas

nos dados. Vejamos a figura a seguir, baseando-nos em van Leeuwen (2008).

FIGURA 8.4 — Esquematizacio da representacio discursiva na forma de
nomeacao de atores sociais

Formalizacao

|dentidade Unica  —> Nomeacdo | semiformalizacio

Informalizagdo

Afiliagdo (adigdo de um Honorificagdo (adicdo de titulos padrao,
termo de relagdo pessoal ou  Cargos etc)
de parentesco)

A categorizagdo ¢ a forma de identificacdo que inclui o ator social em uma
categoria, seja ela profissional, seja ela pessoal. Dessa maneira, enquanto a nomeagao
representa o ator de maneira Unica, a categorizacdo representa o ator social dentro de
grupos sociais a que ele estd articulado, o que delineia uma trama discursiva das
praticas sociais. A categoriza¢do ocorre, portanto, no que os atores sociais sdo na

articulagdo feita no discurso. Vejamos a figura a seguir.
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FIGURA 8.5 — Categorizacio de atores sociais

OCOKTe Nquandc? os fftorcs 5 Classificacdo (idade, sexo, classe social, raga,
sociais sdo definidos, ndo em dada sociedade entre outras)

termos daquilo que fazem, mas
em termos daquilo que, mais ou
menos permanente ou
inevitavelmente sdo* (p. 202)

T

categorizagio

5 Ccategorizagdo relacional
-

categorizacgdo fisica

A categorizagdo ¢ uma maneira de recontextualizar discursos e as relacdes de
poder que estdo imersas nos dados. As acdes e as relagdes sociais presentes nos dados
constituem relagdes hegemodnicas em redes de praticas sociais. Na agdo e nas relagdes
os géneros se realizam, bem como nas pessoas (atores sociais) e tematicas (transporte
publico coletivo) os estilos sdo realizados. Assim, se forma a triangulagdo da pratica

discursiva proposta por Fairclough (2003, 2010). Vejamos:

FIGURA 8.6 — Triangulac¢do da pratica discursiva

ESTILOS

GENEROS
DISCURSOS
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Dessa maneira, explicamos que os estilos, géneros e discursos sio
dialeticamente relacionados entre si e estdo inseridos na pratica discursiva. Por isso,
buscamos em textos, resultados de praticas discursivas, a realizacdo de estilos,
géneros e discursos. Os textos tém poder na pratica social, pois a0 mesmo tempo em
que sdo produzidos por ela, também a produzem; assim questdes ideologicas podem
ser produzidas e reproduzidas em textos.

A ordem discursiva do trabalho ¢ uma configuracao especifica de discursos,
géneros e estilos, os quais definem um distinto potencial de significados, que constitui
distintos recursos de constru¢do de significados nos textos. A relagdo entre esses
recursos delimita os mecanismos e as possibilidades a serem selecionados, em vez de
outros. Este breve capitulo tedrico teve o objetivo de iniciar uma discussdo transversal
a questdo discursiva, abordando como sdo articulados atores sociais, tempos e espagos
discursivos em textos. No proximo capitulo, apresentamos a andlise de duas
entrevistas feitas durante a pesquisa de campo, e assim aplicaremos o pensamento
aqui construido.

Enquanto a Linguistica que nasceu em 1916 com a obra postuma atribuida a
Ferdinand de Saussure ndo tinha interesse em focar a parole no estudo da linguagem,
na década de 1970 as ciéncias sociais e os estudos do discurso reconheceram a
importancia da linguagem como um agente estruturador das praticas sociais. Os
estudos sociais de Judith Butler, Julia Kristeva e Michel Foucault foram importantes
para o desenvolvimento dos estudos linguisticos em dire¢do aos estudos discursivos.
Também na Sociologia, Talcott Parson definiu teoricamente um sistema social e tinha
uma visdo estruturalista da ciéncia social, assim como Saussure tinha da linguistica,
mas a partir das décadas de 1960 e 1970, uma nova sociologia foi colocada em
pratica, mais indagativa e interpretativa. O interacionismo simbolico que influenciou
os estudos linguisticos na década de 1970 para se tornar uma ciéncia mais
interpretativa, também influenciou o trabalho de Herbert Blumer na Sociologia e deu
propriedade aos estudos socioldgicos da dramaturgia social de Erving Goffman. Os
estudos de Goffman também influenciaram os trabalho de Norman Fairclough, Lilie
Chouliaraki e Theo van Leeuwen, que usam da terminologia da dramaturgia social
para explicar as praticas discursivas que investigam. Termos tais como ‘ator social’ e
‘cenario social’ indicam a influéncia de Goffman.

A andlise da conjuntura como forma de indagacdo e compreensdo do contexto

estudado também tem influéncia da dramaturgia social de Goffman. Em 1984, no
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livro Andlise de Conjuntura, de Herbert José de Souza, e em, no livro Discourse in
late modernity, de Lilie Chouliaraki ¢ Norman Fairclough, a analise de conjuntura ¢
usada como forma de contextualizar as praticas discursivas, explicando o
emaranhando discursivo por meio de termos que fazem referéncia a ‘dramaturgia
social’. Chouliaraki e Fairclough (1999) explicam que a ADC tem estabelecido

relacdes transversais com diversas areas da ciéncia social. Este estudo ¢ também

resultado da proposta interdisciplinar da ADC
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CAPITULO 9 — CAMINHO ANALITICO: ENTREVISTAS

A percepcao das representagdes discursivas como elementos construidos nos
possibilita enfatizar seu carater histérico. E nesse sentido que podemos dispor da
etnografia como ferramenta para alcangar situagdes sociais que nos permitam ponderar
entre o real construido no mundo e o real construido no jornal por meio do discurso.
Foram realizadas duas entrevistas, com o objetivo de analise.

O discurso ¢ uma arena de poder em que sdo articulados interesses que dizem
muito sobre determinada comunidade e as relagdes que sdo mantidas. E por isso a
importancia de se partir dos textos jornalisticos para se chegar aos textos orais, em que
podemos sair da representacdo de protesto e irmos para a representacdo de rodoviarios
sobre o seu trabalho.

Neste capitulo, analisamos duas entrevistas feitas com o intuito de responder a
segunda questdo de pesquisa da tese: como rodoviarios representam discursivamente o
seu trabalho? Para organizacdo analitica, utilizamos, nos exemplos que destacam trechos
das entrevistas, o seguinte codigo: italico (tempo discursivo), negrito (atores sociais),
sublinhado (espaco discursivo), sublinhado e negrito (categoria profissional), sublinhado
e italico (espago-tempo discursivo).

Na Secdo 9.1, temos a entrevista com Jos¢, em que se descreve o espaco do
transito e o vigiar e punir realizado em forma de ‘pardal’ e multa, principal preocupacao
de nosso primeiro colaborador. Na Secdo 9.2, temos a entrevista com Pedro, em que o

tempo e o espaco discursivo sdo delineados em relacdo a questdes trabalhistas.



9.1 ENTREVISTA COM JOSE

O tempo discursivo ¢ um importante artefato da pratica social; no entanto, de
acordo com Hawking (2015, p. 37), “devemos aceitar que o tempo ndo ¢ completamente
separado nem independente do espago, mas se combina com ele para formar um objeto
chamado espago-tempo”. O espaco-tempo ¢ um aspecto da pratica social e pode estar
representado no discurso. E também uma categoria analitica que interessa a diferentes
areas como maneira de se descrever questdes ontologicas do saber.

Nessa medida, no decorrer da feitura desta pesquisa essa questdo de espaco e de
tempo foi se tornando latente nos dados. Primeiramente, por causa do transito, da
Rodoviaria e das cidades que fazem parte da conjuntura das noticias e, posteriormente,
pela propria etnografia na Rodoviaria do Plano Piloto. Dessa maneira, nessa vertente
articulada do objeto espaco-tempo, foram feitos estudos nas areas da geografia
(SANTOS, 2001; 1991), da sociologia (ELIAS, 1998; SOUZA, 1999) e da linguistica
(VAN LEUWEEN, 2008; FAIRCLOUGH, 2010). Por isso, propomos aqui uma analise
baseando-nos em van Leuween (2008, p. 90), para quem “o espaco ¢ decretado como
pratica social”, tendo como foco a “construcdo do espago no discurso” e assumindo
“discursos sobre espaco providos de entendimentos normativos do espago e de uso no
controle das praticas sociais”. O espago- tempo ¢ objeto discursivo central na tematica do
transporte publico, tendo em vista a conjuntura espacial e temporal que a mobilidade
contempla no cotidiano das pessoas. O trabalho de mover pessoas, de movimentar a
cidade esta relacionado as atividades sociais, o que implica deslocamento e horarios que
sincronizam as praticas sociais.

Dessa maneira, para se conhecer o ator social que protagoniza a tematica desta
tese, utilizamos a entrevista como técnica, permitindo que uma analise discursiva seja
produzida a partir da transcrigdo dos dados orais. A primeira entrevista que aqui
analisamos ¢ do motorista de onibus José.’ O colaborador utiliza a primeira parte da
entrevista para fazer um desabafo sobre a sua situagdo de rodovidrio. A entrevista foi
feita em dezembro de 2015 no estacionamento do estadio Mané Garrincha, local

escolhido pelo colaborador para a interacdo. O trecho a seguir é a primeira parte do

° Nome ficticio.
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desabafo do motorista. Percebemos nesse trecho como os espacos do transito vao
montando a situacdo, entendendo-se os espacos como elementos semioticos discursivos,

no sentindo de que eles desenham a pratica social narrada.

(E9.1) Sinara, eu acho que vocé tinha que entrar dentro de um 6nibus e mostrar o dia a
dia de um rodovidrio, o que ele passa com veiculos pequenos avangando,
motoqueiro... A gente tem que ter um especifico cuidado com relagdo as falcatruas
que eles fazem, os gatilhos, o jeitinho brasileiro de certos motoristas fazem. Igual
em cruzamentos. Cruzamentos, tem os semaforos da Rodoviaria do Plano Piloto.
Os apressadinhos em vez do Detran educar um motorista com relagdo a esta falha
grave, porque vocé bloquear um cruzamento, ¢ gravissimo, na minha opinido. Eu
ja presenciei engarrafamentos [...] s6 por causa dessa mania incorreta da maioria
dos usuarios da via. E o que o Detran fez? Nao educou. Eu sou a favor sim do
Detran colocar sensores em cima de um cruzamento. Caso o motorista parar na
hora do semdforo fechar e ele ser notificado, mas ele tem que ser avisado em
tempo habil. Nao ¢ fazer disso uma armadilha para os motoristas nido. Na
Rodoviaria do Plano Piloto, ali perto do Congresso Nacional, tem dois semaforos
que fazem este trabalho para o Detran. Em momentos de engarrafamentos, vocé
pode pesquisar. Se vocé tiver possibilidade de ir no Detran perguntar quais os
horarios que as pessoas sdo mais notificadas, para ver se eu estou mentindo. Eu
presencio, antes eu via o flashizinho, s6 que o flashizinho o Detran escondeu,
porque um determinado cinegrafista amador em 2013 pegou um flagrante, e
filmou e mandou pra mim. Sabe quantas vezes a midia divulgou isso? Uma vez so
porque era de interesse da populacio. Isso era pra ser divulgado igual pesquisa
IBOPE. O Detran esta fraudulento. Isso foi em 2013, quando foi em 2016, 2015,
no outro governo, foi deflagrado a 708, 709. A mesma fraude. E sabe o que o
Detran alegou? "foi o funcionario que ndo sabe ler e colocou errado que tem uma
placona enorme'. E alegou simplesmente: foi o funcionario". O funcionario ¢é
fantasma, eu ndo estou vendo ele. Eu posso estar enganado, porque eu li, eu tenho
jornais que li que dizem que tem uma central. Eu posso estar enganado, ndo vou
dizer que eles ainda estdo continuando com essa fraude porque o governo esta
vendendo os espagos publicos, ele diz que ¢ parceria, conversa. Simplesmente ele
esta doando para pessoas que elegeram ele.

Notamos no trecho que alguns elementos formam o espago discursivo
(sublinhados) da narrativa e outros formam o tempo discursivo (itdlico); no entanto, os
mesmo elementos ora pressupdem tempo, ora pressupdem espago, € isso esta de acordo
com a perspectiva integrada de Hawking (2015), anteriormente citado, e outros estudos
sobre espaco-tempo, com impacto também sobre a integracdo do espago-tempo
representado. Vejamos, por exemplo, que “engarrafamento” ¢ espago ocupado na cidade,
essa ¢ a imagem discursiva que a narrativa constroi, mas também ¢ tempo ocupado, pois

além da durabilidade temporal dos engarrafamentos a que o conhecimento da situacao
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nos remete, esta também expressa na narrativa essa questdo temporal em “momentos de
engarrafamentos”, o que remete a determinados horarios do dia.

Na construcao discursiva da narrativa de nosso colaborador, pode-se notar que
Onibus e veiculos sdo construidos como espagos, sdo espacos moveis, porém espagos.
Quando o colaborador sugere para mim que eu deva “entrar dentro de um Onibus e
mostrar o dia a dia de um rodoviario, o que ele passa com veiculos pequenos avancando,
motoqueiro”, ele esta sugerindo que mostre como o espaco do transito ¢ vivenciado
pelos rodovidrios, as ultrapassagens dos veiculos pequenos, que ndo ocupam o mesmo
espaco que um Onibus, ndo tém o mesmo peso e até mesmo a técnica de direcdo, nosso
colaborador estd falando do espago discursivo como elemento semidtico da atividade
social do transito, do papel de motoristas.

Ressaltamos que o transito ¢ o espaco de trabalho de nosso colaborador, e
sabemos empiricamente que os espacos de trabalho controlam as praticas sociais pelas
regras especificas que a estrutura social atribui ao ethos de cada profissdo. O transito tem
suas regras enquanto transito e enquanto espaco de trabalho, a0 mesmo tempo em que ¢
um espaco publico, e dessa maneira percebemos a complexidade do transito enquanto
espaco.

Notemos, também, que semaforo é instrumento espacializado e temporalizado.

Espacializado em “tem os semaforos da Rodoviaria do Plano Piloto” e temporalizado em

“na hora do semdforo”. Isso sugere que espaco e tempo sdo elementos semiodticos que
controlam as praticas sociais através de instrumentos tecnoldgicos inventados para
regular as atividades cotidianas; as delimitacdes espaciais e a regulacdo temporal sdo
caracteristicas que definem sociedades, grupos e individuos.

Outro ponto que gostariamos de destacar ¢ o uso do processo ‘bloquear’ —

“porque vocé bloquear um cruzamento, ¢ gravissimo, na minha opinido” —, que ¢

classificado como ato gravissimo, utilizando-se o superlativo como énfase da
problematica. Aqui queremos lembrar o uso desse processo como maneira padrao para
descrever os protestos de rodoviarios, como vimos nas analises de noticias, e que aqui faz
referéncia a uma acdo gravissima atribuida a outros atores, recuperando-se a escolha

desse item lexical para descrever situagdes que comprometem de maneira grave as
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atividades sociais. Vejamos, no Quadro 9.1, os atores sociais articulados no desabafo de

José, a agdo desses atores, o espaco e o tempo discursivo a eles associados.

QUADRO 9.1 — Anilise do desabafo do participante

ATOR ACAO ESPACO TEMPO
Rodoviarios O que ele passa com Dia a dia
Transito (ocultado)
veiculos pequenos

motoqueiro...
Rodoviarios (a gente) Tem que ter um cuidado  Cruzamentos Sem delimitag@o,
especifico com relagdo as  Semaéforos presente prolongado
Eles (outros motoristas)  falcatruas que eles Rodoviaria do Plano (mundo comentado)
fazem, os gatilhos, o Piloto
jeitinho brasileiro de
certos motoristas fazem
Detran Educar um motorista Bloquear um cruzamento
Nao educou engarrafamentos
Eu (pessoal) Sou a favor sensores em cima de um  Parar na hora do
Detran Colocar cruzamento semaforo, fechar e ele ser
semaforo notificado, mas ele tem
que ser avisado em
tempo habil.
Motoristas (observacdo Mania incorreta da Transito (ocultado) Horéarios que as pessoas
do rodoviario sobre) maioria dos usudrios da s80 mais notificadas
via.
Governo local Esta vendendo Os espagos publicos Tempo verbal de
continuidade embutido
na acao

Os espacos delimitados incluem um “leiaute construido da configuragio espacial
[...] muitas representacdes de espaco e arranjos espaciais sdo diretamente ligados as
acoes” (VAN LEEUWEN, 2008, p. 91). As ag¢des, por sua vez, constroem um leiaute da
configuragdo social do ator e de suas praticas sociais. No Quadro 9.2, a seguir, vejamos
uma sintese dos espacos, agdes, tempos e atores que sdo articulados no trecho da

entrevista em (E9.1).
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QUADRUO 9.2 — Atores, acdes, tempo e espaco discursivo no desabafo de José

Espaco Acao Tempo Ator
* transito entrar parar na hora * rodovidrios
* Onibus * mostrar do semaforo * pesquisadora
* cruzamentos * divulgar * diaadia * governo
* semaforos * fazer * 0s horarios que * empresa
* Rodoviaria do » trabalhar as pessoas $a0 * populagéo
Plano Pilto * criticar mats + midia
. notificadas
) es’%ei'gos © opinar * 0 dia que esse
publicos * vender pais...
* tratar * usuario nao
sabe horario de
onibus

A representagdo explicita do arranjo espacial provém das posicoes
discursivamente realizadas no texto. O arranjo espacial delimitado por nosso colaborador
¢ a producdo de ideias de um sistema descrito da relacdo da tematica do transporte
publico e da mobilidade urbana. As agdes dos atores sociais estdo intimamente ligadas
com o espaco e o tempo discursivos. Notemos, portanto, que espago e tempo discursivos
desenham o cendrio da conjuntura do discurso.

A descri¢do ¢ indispensavel quando se tem uma preocupacao ontoldgica, em que
identificamos a natureza do espago discursivo, como maneira de se encontrar as
categorias que permitam a analise (SANTOS, 2001). A andlise, portanto, torna-se um
encontro de consideracdes sobre a realidade em movimento. Essa tarefa supde o encontro
de conceitos fertilizados reciprocamente por sua associacdo obrigatoria, e tornados
passiveis de utilizagdo sobre a realidade em movimento.

A forma como as posi¢des sdo realizadas constrdi na linguagem ‘filmes
imaginarios’. Van Leeuwen (2008, p. 91) explica que a localizagdo ¢ tao relevante como
a acdo. Dessa maneira, a construcao discursiva do espago social estd diretamente ligada a
como as coisas sdo representadas € os arranjos espaciais se formam. Ao entrevistar um

motorista de onibus, o espaco formado na narrativa tem a ver com elementos semidticos
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que formam a temdtica da mobilidade urbana. A constru¢do do espago, portanto, ¢ feita
de maneira a perceber quais sdo as agdes no espaco e quais os preparativos do espaco

para acdo. As agdes no espago estdo ilustradas na figura a seguir.

FIGURA 9.1 — A¢des no espaco

» O que eles passam

Transito
> Entrar
ﬁ » Mostrar
Onibus > pegar
»  Falcatruas e jeitinho brasileiro
Cruzamentos/ I
Semaforos/ RPP
»  Sio fatiados
Espacos Publicos

O espaco do Onibus ¢ descrito na acdo de entrar e mostrar, o narrador, no caso,
convida a pesquisadora a ‘“entrar no Onibus e mostrar [na pesquisa] o dia a dia do
rodovidrio”. A locagdo do espago ¢ de cenario do cotidiano de trabalho: onibus, transito,
cruzamento, semaforos e Rodoviaria do Plano Piloto (RPP) sdo espagos que conformam
cenarios das acdes. Onibus é cenario de trabalho; cruzamentos, semaforos e RPP sdo
cenarios de “falcatruas”; transito também ¢ cenario de trabalho. Assim, Onibus e transito

sdo representados discursivamente como cendrio de trabalho pelo colaborador. Espago
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publico, por sua vez, ¢ colocado como passivo da agdo de agentes de poder, que “estdo
fatiando o espago publico”.

De acordo com as agdes associadas as esses espagos, onibus e transito sao
espacos que agenciam a pratica social do trabalho cotidiano, enquanto espagos publicos
estdo desagencializados, descritos como objeto que estd “sendo fatiado”, ou seja, a mercé
da agdo e do interesse de autoridades publicas que t€ém o poder de dispor do espago
urbano. Para Santos (2001), as categorias analiticas internas do espaco sdo: paisagem,
configuragdo territorial, divisdo territorial do trabalho, os espac¢o produzido ou
produtivo, as rugosidades e as formas-conteudos (Cf. Capitulo 8). As rugosidades do
espaco discursivo representado se exprimem por meio da realidade do espago em que se

encaixaram:

Sem duavida, o espago ¢ formado de objetos; mas ndo sdo os objetos que
determinam os objetos. E o espago que determina os objetos: o espago visto
como um conjunto de objetos organizados segundo uma logica e utilizados
(acionados) segundo uma légica. Essa logica da instalagdo das coisas e da
realizacdo das agdes se confunde com a ldgica da histéria, & qual o espago
assegura a continuidade. E nesse sentido que podemos dizer com Rotenstreich
(1985, p. 58) que a propria histdria se torna um meio (um environment), e que
a sintese realizada através do espago ndo implica uma harmonia
preestabelecida. Cada vez se produz uma nova sintese e se cria uma nova
unidade. (Santos, 2001, p. 24)

A historia ¢ discurso, dessa maneira, quando a historia se torna meio, o discurso
também se torna meio, € 0 meio. Assim, o espago ¢ expressao do reflexo do ator, mas ele
¢ ainda reflexo da representagdo da acdo. Os significados extrapolam o mundo linguistico
para adentrar questdes discursivas que sdo caras para o entendimento de como a
linguagem constitui e constrdi o mundo. As fungdes e significados do espago podem ser
arranjados e interpretados. Se o espaco ¢ funcionalizado e hierarquizado para propositos
de ordem institucional, arranjos espaciais de cada locagdo e transi¢do expressada serao
importantes para entender as articulagdes preparatdrias das praticas de poder. Isso
significa dizer que, como sugere van Leeuween (2008, p. 97), a “interpretacdo do espago
¢ outra importante forma de controle social”.

Outra maneira relevante de perceber o espacgo ¢ através da andlise de conjuntura
de Souza (1999), sendo uma ferramenta para se ler a realidade constituida. Ele propde os

seguintes elementos para interpretacdo: acontecimentos, cenarios, atores, relagdo de
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forgas, articulagdo (relagdo) entre “estrutura’ e “conjuntura’. Nesses termos, podemos
notar que as teorias dialogam no momento da analise: os acontecimentos sdo as agoes que
também sdo as rugosidades do espaco discursivo. Os cenarios sdo o espago discursivo
em si, ou em termos geograficos, a configuragdo territorial. Os atores sociais estdo em
ambas as teorias. As relagoes de for¢a estdo relacionadas tanto a divisdo territorial do
trabalho quanto aos espago produzido ou produtivo, a ordem discursiva e aos modos de
representacdo que sdo, ainda, maneiras de relacoes de forca. Ja a articulagdo (relagdo)
entre “estrutura’ e “conjuntura’ tem a ver com a paisagem ¢ a_forma-contetido proposta
por Santos (2001), bem como com as agdes, instrumentos, objetos, tempo, lugar, forma
de consciéncia e valores que estdo e sdo articulados nos discursos.

Em outras palavras, todo texto estd filiado a discursos, e os discursos sao
protagonizados por atores sociais ligados a realidade estudada. A categoria analitica de
representacdo de atores sociais, nesse contexto, baseada em van Leeuwen (1997, pp. 169-
222), configura um didlogo interessante entre os sentidos (nos elementos linguistico-

textuais), a conjuntura e o evento:

Um enfoque no estudo do espaco que apenas deseje partir dessa famosa
dialética das for¢as de produgdo e das relacdes de producdo ndo pode levar a
nenhuma clareza metodolégica, ja que, nas condi¢des histéricas atuais, essas
duas categorias cldssicas as mais das vezes aparecem confundidas. Neste caso,
deixam de ser analiticamente validas. E indispensavel encontrar outros pontos
de partida. Considerar o espago como esse conjunto indissocidvel de sistemas
de objetos e sistemas de agdes, assim como estamos propondo, permite, a um
s0 tempo, trabalhar o resultado conjunto dessa intera¢do, como processo e
como resultado, mas a partir de categorias susceptiveis de um tratamento
analitico que, através de suas caracteristicas proprias, dé conta da
multiplicidade e da diversidade de situagdes e de processos. (SANTOS, 2001,
p. 40)

Dessa maneira, os espacos que surgem na narrativa de nosso colaborador sdo
formas discursivas de descricdo e interpretacdo de acontecimentos € cendrios sociais.
Ainda nos termos de Santos (2001, p. 42), confirmamos o papel fundamental que a
linguagem tem na vida do ser humano “por ser a forma pela qual se identifica e
reconhece a objetividade em seu derredor, através dos nomes ja dados. Para alguns
autores, o ato fundador ¢ dar um nome e, por isso, ¢ a partir do nome que produzimos o
pensamento € ndo o contrario”. O pensamento ¢ construido e constrdi a realidade, dessa

forma a realidade constitui e € constituida nos espacos. Com as modernas cidades ¢ a
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constru¢do dos modernos espagos publicos, a vida social sofreu influéncias que sao
empiricamente notadas nas relagdes sociais, nas relacdes de forga e na articulacdo que se
da entre estrutura social e conjuntura espacial.

Quando nosso colaborador diz que “eles estdo saqueando o nosso pais e o que
sobra pros brasileiros? Lama, e ainda tem mais represas 14 pra se romperem”, o
agenciador do espaco ¢ a classe governante, ator social expressamente colocado na
narrativa de José, mas referido como “eles”. O espago “nosso pais” tem caracteristicas
fisicas de delimitagdo geografica, inclui uma relagdo cultural, expressa aqui no pronome
possessivo em primeira pessoa do plural “nosso”, e reflete uma estrutura social na pratica
politica, em “e o que sobra pros brasileiros?”. O discurso aqui ¢ contestador e
culturalmente determinista quando o assunto ¢ corrupc¢do, reativando sentidos do senso
comum, amplamente repisados pela midia hegemonica.

Dessa maneira, podemos notar a relagdo dialética entre espaco e os outros
elementos que figuram a construgdo, a reproducao e a mudanca das relagdes desiguais de
poder (dominagdo, marginalizacdo, exclusdo de algumas pessoas por outras) e os
processo ideoldgicos; e como, de modo mais geral, causam efeito no bem-estar humano.
A critica ¢ orientada na andlise e na explicagdo, com um foco nas relagdes dialéticas, as
muitas maneiras em que a légica dominante e dindmica ¢ testada, desafiada e
interrompida, rompida por pessoas, em que podemos identificar as possibilidades para a
superacdo de obstaculos, enfrentamento de problemas e para melhoria do bem-estar
(FAIRCLOUGH, 2010).

Para Santos (2001, p. 66), ¢ importante ndo confundirmos paisagem com espago:
“Paisagem e espag¢o ndo sdao sindnimos. A paisagem ¢ o conjunto de formas que, num
dado momento, exprimem as herancas que representam as sucessivas relagdes localizadas
entre homem (sic.) e natureza. O espaco sdo essas formas mais a vida que as anima”.
Portanto, o espago ¢ também discursivo em sua propria natureza conceitual, ja que inclui
atores sociais, praticas sociais, elementos semioticos, € ¢ cenario de eventos discursivos.
O espago, portanto, ¢ discurso e ¢ cendrio a depender do acontecimento e das relagdes
sociais e de for¢a que estdo ali imbricadas.

A entrevista se deu de maneira semiestruturada. A primeira parte da entrevista foi

o desabafo de nosso colaborador sobre a situagdo do transito, do transporte publico e das
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multas como expressdo de controle social, no vigiar e punir do trafego urbano. A medida
que a entrevista foi se desenvolvendo, alguns temas foram colocados de maneira a
direcionar o assunto.

Esses temas foram colocados no intuito de responder a segunda questdo de
pesquisa que delineia esta parte da tese: como os rodovidrios representam
discursivamente o seu trabalho? O tipo de representagdo que a sociedade permite sobre
determinados trabalhos ¢ um interessante ponto de reflexdo, pois as formas de divisdo de
trabalho caracterizam quem ¢ precarizado e quem ndo o €. O trabalho é importante parte
da estrutura social e configura o consumo e o pertencimento social, e também perpassa a
historia social, pois as grandes transformagdes sociais tém relagdo com a mudanga na
configura¢do do trabalho e da tecnologia, como o modo de produgdo escravocrata e sua
abolicdo, a Revolugdo Industrial, as grandes migracdes por trabalho, a conquista da
Consolidacdo das Leis do Trabalho, a terceirizacdo universal, a ‘flexploracao’
transnacional, a titulo de exemplos.

Dessa maneira, o espago discursivo € reapropriado para um consumo diferencial a
depender das questdes sociais de trabalho, pois aquele que trabalha e ¢ assalariado esta
em um nivel de privilégio diferente de quem nao trabalha, seja por questdes de
desemprego cronico ou, no extremo oposto, no caso de rentistas. Os niveis de privilégio
aumentam ou diminuem a depender da valoracdo social das categorias profissionais. A
locagdo dos atores no sistema de trabalho tem a ver com as trajetorias e experiéncias
humanas inculcadas em relagdes de forca e de poder.

O que se procurou com os temas antes mencionados foi fazer um tragado
biografico da narrativa sobre o préprio trabalho de nosso colaborador, no sentindo de
investigar os modos de representacdo, o tempo e o espago discursivo e a ordem discursiva
do trabalho presentes na narrativa. “A andlise de discurso critica ‘inclui ndo somente a
descricdo e a interpretacdo do discurso em contexto, mas também oferece uma
explanag¢do de por que e como o discurso trabalha’ (Rogers 2004: 2)” (PALTRIDGE,
2012, p. 2011). Desse modo, podemos notar, a partir dos dados, como a ordem discursiva

do trabalho ¢ representada. Vejamos o exemplo a seguir.

(E9.2) Os meus tios eram caminhoneiros, o0 meu pai ¢ padeiro. S6 que nas minhas
veias corre sangue de caminhoneiro, ¢ por isso que eu defendo tanto a categoria, é
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por isso que eu acordo trés e meia da manhd pra trabalhar e sé chego as dez horas
da noite.

Na vertente dialético-relacional que Fairclough (2010) adota no desenvolvimento
de suas andlises, a ADC considera “linguagem como discurso, em que assume o
significado da linguagem concebida com um elemento do processo social dialeticamente
interconectado com outros” (2010, p. 304), conforme se pode notar na constru¢do da
ordem discursiva do trabalho na narrativa de nosso colaborador.

Dessa maneira, as ciéncias sociais aqui utilizadas a partir da perspectiva de uma
geografia e de uma sociologia humanas, delineadas por pensadores brasileiros que
incorporaram em seus estudos questdes de espago, de tempo e de contextualizagdo social
para dar cabo de uma realidade que mostra como os sistemas socioecondmicos siao
construidos sobre a dominagdo, exploracdo e desumanizacdo de pessoas por outras
pessoas, ¢ para mostrar como contradi¢des desses sistemas constituem potencial
transformag¢do em direcdo progressiva e emancipatdria das/ nas relagdes de poder.

O discurso temporal estd bem marcado em (E9.2), em que o tempo inclusive ¢é
marcagdo de empenho na ordem discursiva do trabalho. A quantidade de horas
trabalhadas ¢ uma forma de controle social, o que caracteriza o trabalhador no pardmetro
do proletariado. Nos termos de Souza, a relacdo de forca esta relacionada a divisdo
territorial do trabalho em que o espaco produzido ¢ a cidade e sua mobilidade. Os atores
sociais presentes na narrativa sugerem uma articulagdo com a trajetoria da experiéncia, €
ha um pertencimento a categoria de ordem hereditaria: nas minhas veias corre sangue de
caminhoneiro. O pertencimento a profissdo atribui uma forte articulagdo (relagdo) entre
“estrutura” e “conjuntura” social, ¢ o genético e o social sendo construidos de maneira
naturalizante.

O cendrio que ¢ construido no discurso do pertencimento a categoria profissional
de caminhoneiros e rodoviarios ¢ o da estrada, da movimentagao, do espago de ir e vir, da
liberdade do corpo, da constru¢do de uma metafora com a identidade cigana: Eu acho que
eu tenho sangue de cigano, ndo sei, meus tios viajavam, deve ser isso. Vejamos, no

exemplo a seguir, a identifica¢do da profissdo na narrativa de nosso colaborador.
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(E9.3) Ai eu comecei na padaria do meu tio, como motorista, 14 trabalhei dez anos.
Depois trabalhei num caminhdo de mudangas 5 anos, era gratificante que conhecia
muitas pessoas. Era interessante trabalhar com mudancas. O contato com o publico
pra mim, ¢ o mais importante na profissdo. Isso eu acho bacana demais. Vocé
encontra pessoas excelentes, outras aborrecidas, mas vocé vai levando, ¢
satisfatorio. Eu tenho a pretensao de trabalhar com oOnibus Interestadual
porque eu gosto de viajar. Eu acho que eu tenho sangue de cigano, ndo sei, meus
tios viajavam, deve ser isso. No momento eu estou satisfeito trabalhando com
coletivo também. E uma profissdo que vocé requer muito carinho e amor pra ela
poder fluir com exceléncia.

O espago e o tempo discursivos em (E9.3) constroem a trajetoria profissional de
nosso colaborador, lugares e tempos de trabalho. A pressuposi¢do social da ordem
discursiva do trabalho é representada e descrita em termos avaliativos de valoragdo
social. Por meio da narrativa, nosso colaborador expressa juizo de valores acerca da sua
trajetoria profissional: era gratificante, Era interessante trabalhar, O contato com o
publico é o mais importante na profissdo, Isso eu acho bacana demais, é satisfatorio, eu
estou satisfeito, ela poder fluir com exceléncia.

A ordem discursiva, de acordo com Fairclough (2010, p. 74), “constitui a
estrutura social de variacdo semiotica ou diferenga”. Dessa maneira, podemos entender
que a ordem discursiva do trabalho constitui a estrutura social em uma variante semidtica,
no caso a entrevista/ a narrativa do nosso colaborador. Isso implica dizer que a diferenca
a que Fairclough se refere tem a ver com a conjuntura do discurso, o espago e tempo
discursivo e a experiéncia de vida/ a trajetéria de experiéncias do ator que produz a
narrativa.

A articulacdo do protagonismo dos atores sociais, o tempo e o espago discursivos
e a trajetoria de experiéncia profissional configuram didlogo entre os sentidos e a

conjuntura da narrativa. Vejamos o Exemplo (E9.4).

(E9.4) Eu desde de 2000, 92 que eu comecei a trabalhar com meu tio, ai trabalhei 10
anos com ele. Comecei a trabalhar 5 anos no caminhdo de mudanga e depois
mais 5 anos no escolar, eu achava... Quando foi pra vir pro coletivo, eu deixei as
criangas pra la, um disse assim: “ Nao vai ndo!”. Eu tenho até o apelido de Z¢
Bonitinho, que eles me tratavam com carinho, me chamavam de Z¢ Bonitinho,
aquele da praca. Meu monitor gaiato, que colocou esse apelido em mim e pegou.
“Nao vai ndo, Z¢&!” Foi muito dificil pra mim. S6 que no escolar todo ano, eles
mandam a gente ir embora e ¢ complicado. Eu tive varias dificuldades no escolar,
porque eles ndo sdo defendidos.
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Nos dados, had sincroniza¢do entre o tempo e a trajetéria de experiéncia
profissional. As atividades sociais sdo temporais em relacdo as experiéncias vividas na
profissdo. Assim, o tempo discursivo ¢ uma maneira de ‘comprovacdo curricular’ da
experiéncia profissional. Os espagos discursivos t€ém a ver com as atividades sociais
temporais: 92 que eu comecei a trabalhar com meu tio, ai trabalhei 10 anos com ele,
Comecei a trabalhar 5 anos no caminhdo de mudancga e depois mais 5 anos no escolar.
Os atores sociais aqui representados sdo protagonistas da trajetoria de experiéncia
profissional de nosso colaborador: as criangas, meu monitor gaiato e eles (chefes do
escolar).

A ordem discursiva do trabalho ¢ estabelecida pelo significado da relacdo afetiva
que se construiu na relagdo social dos espagos e tempos discursivos com a convivéncia
com os atores sociais da experiéncia do colaborador. Notemos que os espagos discursivos
sdo organizados de maneira a agencializar o tipo de experiéncia profissional: no
caminhdo de mudang¢a, no escolar. Portanto, pode-se dizer que o discurso
contextualizado na rela¢do dialética com outros elementos semioticos de um campo da
rede das praticas sociais — tempo, espaco, trajetoria de experi€ncia profissional — sdo, em
termos de Faiclough (2010, p. 79), “frequentemente trabalhadas de maneira metaférica na
re-imagem de aspectos do campo ou praticas”, quer dizer, a recontextualizagdo abre para
possiveis promulgagoes, inculcagoes e materializagoes de questdes ideoldgicas que
servem a relacdes de poder e de dominagdo na ‘comum agdo’ das sociedades.

Nos dados, identificam-se discursos que legitimam a ordem discursiva do
trabalho, a dignidade e as boas relagdes e experiéncias que o trabalho promove. Ha,
portanto, a promulgagdo da ideologia do bem-estar social através do trabalho: eles me
tratavam com carinho. O carinho ¢ uma avaliagdo afetiva dada a convivéncia no trabalho.

Tragando a recontextualizacdo de discursos (gé€neros e estilos), a resposta de
nosso colaborador, ao tema sobre a questdo salarial, faz referéncia a uma representacao
discursiva que se articula a vozes de usudrios/as nas noticias jornalisticas, em que se cria

a dualidade de interesses entre usudrios € rodoviarios. Vejamos.

(E9.5) Teve atraso também porque ¢ a situagdo que eu te falo Sinara, é com relacdo a
politicagem. O passageiro que entra, os alunos estudantes... Eu sou a favor da
familia de baixa renda ndo pague. Uma pessoa que mal da conta de pagar a
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faculdade, ndo pague a passagem. Agora pessoas que tem condicdes, eu ndo acho
necessario ser 100% da populacao dos estudantes sem pagar a passagem. Sao as
pessoas que realmente ndo tem condi¢des, mas a politicagem ¢ tdo grande em cima
dessas pessoas de baixa renda que ai se torna o seguinte, o subsidio, o inchago
desse subsidio foi que questionou o rombo que o outro Governador deixou. O
outro Governador simplesmente, na minha opinido, eu ndo vou dizer que eu estou
falando toda a verdade, porque eu ndo tenho conhecimento, eu ndo estou 14 dentro,
mas pela logica, trés meses antes dele entregar o cargo, ele ndo pagou as
empresas, por motivo de tanta paralisacdo, de tanto o rodoviario ficar sem receber
seu pagamento. Pelo menos na empresa em que eu trabalho, ndo houve este
problema, Se eu disser pra vocé que houve, eu estou mentindo. Eles criaram até
um ticket pra ndo deixar a gente sem receber, porque o empresario depende
também deste subsidio. O que eu acho que deveria ser era uma politica assim
voltada pelo transporte informativo pros seus usuarios, seus itinerarios, hordrios
corretos, que isso iria ajudar na qualidade do transporte. Por que eu sei o hordrio
certinho que eu vou pegar meu onibus. As vezes o passageiro fala: "Eu estou mais
de uma hora aqui". S6 se vocé perguntar pra ele, se ele sabe o hordrio certinho do
veiculo que ele tem necessidade, ele ndo vai saber informar o percurso. Eles tem
uma mania que eu ja presenciei. O primeiro 6nibus pode passar inchado, ds vezes
falta cinco minutos pro proximo vir, 0 proximo passa vazio. Af a critica sé cai em
cima. O transporte piblico ¢ um conjunto. Ele depende de usuario, Governo e
empresario ¢ a parte funcional que somos nés, pra ter uma qualidade essencial.
Quando estas partes se unirem e trabalharem com responsabilidade e com
informativos, orientando o usuario antes de sair de sua casa, pegar, acessar o site
do DFTRANS. Pra onde eu estou me locomovendo? Estou indo pra cidade
estrutural, para cidade do automdvel. Eu preciso do 6nibus, 158, tenho que saber o
horario certinho que ele sai da Rodovidria. Sao duas empresas que operam nesta
linha. E o 158 que é a Sdo José sio pouquissimos carros, se eu ndo estiver
enganado sio somente dois, mas a Piracicabana esta atuante. E 158 8000, aprenda
1sso usuario, que vocé ndo vai se perder, vocé ndo vai jamais ficar uma hora
esperando na parada, porque eu nao fico, eu, José, eu ndo fico este horario todo.
Eu procuro me informar os meus hordrios corretos, pra mim chegar no meu

Servigo.

Notemos a constru¢do do tempo discursivo na narrativa, que critica a a¢do de
usuarios: Eu estou mais de uma hora aqui, ele sabe o horario certinho do veiculo que ele
tem necessidade, as vezes falta cinco minutos, tenho que saber o horario certinho, vocé
ndo vai jamais ficar uma hora esperando na parada, porque eu ndo fico, eu ndo fico este
horario todo. Eu procuro me informar os meus horarios corretos. O tempo discursivo
aqui ¢ sincronizado socialmente com a necessidade de mobilidade urbana, a
instrumentalizagdo do tempo convocado, no caso o horario que o Onibus passa, estad
subordinado ao tempo da atividade social da mobilidade “saber o hordrio certinho”. O
problema do transporte publico ¢ colocado como um problema discursivo por parte do

usuario que ndo tem o conhecimento necessario para usufruir do meio. Conforme
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afirmado, se tiver conhecimento dos horérios, “vocé ndo vai jamais ficar uma hora
esperando na parada, porque eu ndo fico, eu ndo fico este horario todo. Eu procuro me
informar os meus hordarios corretos”.

A pontualidade aqui ¢ atribuida ao coletivo, ao usuério cabe se informar sobre os
horarios previstos das linhas, o que aparentemente resolveria o problema. Nesse vi€s,
nosso colaborador coloca que o transporte publico ¢ um conjunto, ou seja, todos os
individuos sdo parte, a questdo aqui se aponta para dois atores como promulgadores do
problema do transporte publico: usudrios (por ndo conhecer os horarios e trajetos do
itinerario de que necessitam) e governo (pela politicagem). Na oposicao entre usuarios e
rodovidrios, ha um apagamento do fato de que, no transporte publico de Brasilia, horarios
previstos nem sempre sdo horarios realizados.

No proximo exemplo, esta descrito o discurso promocional Vejamos.

(E9.6) Eu preciso do Onibus, 158, tenho que saber o horario certinho que ele sai da
Rodoviaria. Sio duas empresas que operam nesta linha. E o 158 que é a Sdo José
sd0 pouquissimos carros, se eu ndo estiver enganado sdo somente dois, mas a
Piracicabana esta atuante. E 158 8000, aprenda isso usuario, que vocé ndo vai se
perder, vocé ndo vai jamais ficar uma hora esperando na parada, porque eu ndo
fico, eu, José, eu ndo fico este horario todo. Eu procuro me informar os meus
horarios corretos, pra mim chegar no meu servico.

O discurso promocional que assume a fala de nosso colaborador cria uma
dualidade na interpretacdo de um problema social: o transporte publico. Na descri¢do de
José, o transporte publico vai bem até os problemas causados por governo e usudrios. Ele,
José, se coloca na posicdo de usuario do transporte publico, quem ndo enxerga a
problematica colocada no senso comum.

O trabalho para José ¢ satisfatorio, sua atividade estd bem articulada e sua
consciéncia de mundo estd tranquila, pois seu agir no mundo é coerente com a sua
consciéncia social: “O homem (sic.) se auto define historicamente em confronto com suas
circunstancias concretas, pelo seu modo de agir. De seus atos, de seu trabalho, resulta a
humanizagdo da natureza e a constru¢ao de sua propria humanidade” (MENESES, 2010,
p. 81).

A capacidade de ver o mundo ¢ inerente as pessoas, mas perceber, refletir e

explicar o mundo ¢ parte importante da complexidade ontologica. A ontologia se
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estabelece na relacdo semantica entre o ser ¢ o seu significado. George Lukécs em seu
livro A Ontologia do ser social, de 1976, especifica sobre a importancia da interagdo da
praxis cotidiana com as teorias ontologicas. O trabalho ¢ uma praxis cotidiana. Na ordem
discursiva do trabalho, nosso colaborador coloca que o atraso dos salarios deveu-se por
causa da “politicagem”. A politicagem a que o nosso colaborador se refere sdo as agdes
afirmativas do transporte publico, como o Passe Livre, por exemplo. Jos¢ responsabiliza
a populacdo e isenta as empresas de sua responsabilidade. O jeitinho brasileiro ¢
colocado na fala de José¢ como fundamento do problema do atraso de salarios e das

paralisagdes:

(E9.7) Ele ndo pagou as empresas, por motivo de tanta paralisacdo, de tanto o rodoviario ficar
sem receber seu pagamento. Pelo menos na empresa em que eu trabalho, ndo houve este
problema, Se eu disser pra vocé que houve, eu estou mentindo. Eles criaram até um
ticket pra ndo deixar a gente sem receber, porque o empresario depende também deste
subsidio. O que eu acho que deveria ser era uma politica assim voltada pelo transporte
informativo pros seus usudrios, seus itinerarios, hordrios corretos, que isso iria ajudar
na qualidade do transporte. Por que eu sei o hordrio certinho que eu vou pegar meu
Onibus.

A empresa esta representada discursivamente na narrativa de José como
autoridade que age em prol da mobilidade, enquanto governo e usudrios vao contra a
mobilidade a medida que se promove beneficio a quem “tem condig¢des” e a medida que
ndo se sabe “o horario certinho do seu 6nibus”. O espaco semidtico da narrativa pode ser
interpretado como uma rede de sistemas, na qual as vozes s3o operacionalizadas. Esse
espago semiodtico ¢ representado no texto como instanciacdes discursivas que
representam, identificam e/ou acionam relacdes hegemonicas que geram problemas
sociais (RESENDE, 2008), no caso a relagdo de forca que ¢ construida na narrativa, de
um lado empresa e rodoviarios e de outro governo e usuarios. Nosso colaborador se
identifica com o patrdo, ndo com o usuario.

Na ultima parte da entrevista, José conta sobre sua jornada diaria de casa até o
trabalho e mais uma vez refor¢a que mesmo morando longe, na cidade de Planaltina, que
fica a cerca de 40 km da Rodoviéria do Plano Piloto, regido central de Brasilia, ele chega

no horario do trabalho. Interessante essa abordagem de José, que também foi percebida
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na etnografia feita na Rodoviaria do Plano Piloto (Cf. Capitulo 6) de que rodovidrios
utilizam do transporte publico.

O discurso promocional (em negrito), ja percebido na fala de nosso colaborador, é
utlizado no exemplo a seguir, como maneira de promover o comportamento de

cordialidade do usudrio para com o motorista de 6nibus. Vejamos.

(E9.8) Todo usuario do transporte coletivo tem que tratar o motorista com cortesia,
mesmo que exista algum que ndo seja cort€s. Por que o dia a dia da gente ¢
cansativo, € o recado que eu mando pra vocés. E eu vou fechar minha entrevista, se
a Sinara quiser filmar com relagdo com o que eu vou explicar nos cruzamentos
que o Detran deveria educar e ndo punir de maneira, eu vou dizer com todas as
letras, de maneira fraudulenta, porque se tem uma crianca, se eu pegar, colocar
uma brasa, cavar um buraco e jogar areia em cima ¢ eu avisar a crianga, ai tem
fogo, ela vai se queimar. £ o que estd acontecendo com os motoristas, apesar que
muitos sabem que tem fogo, mas as vezes com pressa, dia a dia, falta de atencdo,
eles v@o e caem. Ai eu estou la no semdforo verde, esperando a minha vez, vem
um individuo muda de faixa. Um coletivo na faixa exclusiva. Foi 16 de marco
deste ano, eu fui notificado pelo sistema fraudulento do Detran, o sistema
armadilha, o sistema arapuca, que eles armam parada de Onibus, em frente a
parada. E atris também tem gente, vocés ndo s6 sdo enganados de frente, vocés sdo
enganados por tras também, a realidade ¢ essa.

Notamos, portanto, que ele toma a entrevista da pesquisa como se fosse uma
oportunidade de mandar recados para certos grupos de atores. Isso pode ser explicado
pela presenga da camera fotografica na abordagem de pesquisa etnografica que a
pesquisadora adota, pois a camera ¢ um objeto que mexe com o imagindrio coletivo e tem
relacdo simbdlica com a profissdo de Jornalismo. O mandar recado também pode ser
percebido do ponto de vista da reprodugdo de um espectador de determinado género tele
jornalistico. De qualquer maneira, ¢ importante informar que a entrevista foi feita em
formato de video e que ha pretensdo de fazer uma andlise multimodal em outro momento,
e provavelmente esse formato de entrevista levou o colaborador a essa subversdo da
logica da entrevista. A entrevista ¢ de pesquisa, mas ele age discursivamente como se
fosse uma entrevista jornalistica, como se o conteudo de sua fala fosse atingir ptblicos
aos quais gostaria de dar recados.

A ordem discursiva do trabalho no trecho destacado tem relagdo com o
comportamento social, a relacdo interpessoal no trabalho, ja que o trabalho de alguns

rodovidrios ¢ no Onibus. A cordialidade ¢ solicitada de maneira que o usuario entenda o
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ponto de vista do motorista. Uma empatia social ¢ solicitada. O local de trabalho ¢ um
ambiente de convivio social em que a maioria das pessoas passa a maior parte de sua
jornada diaria, e nesse termos o entendimento da empatia social ¢ um recurso discursivo
usado como meio de se conseguir compaixao social.

O transito ¢ representado na figura dos espagos discursivos: nos cruzamentos, no
semaforo verde. O tempo discursivo constitui a jornada diaria de motoristas de maneira
generalizada: com pressa, dia a dia, falta de aten¢do, esperando a minha vez, vem um
individuo muda de faixa. De maneira especifica: Foi 16 de margo deste ano. Este Gltimo
tempo discursivo ¢ exemplificacdo especifica do que antes foi generalizado, o que marca
a temporalidade do evento da multa. A multa ¢ uma forma de puni¢ao pelo desvio social
no espago publico do transito, que ¢ vigiado pelos ‘pardais’. A partir dessa andlise,

J4

inferimos que trdnsito ¢ representado discursivamente como espago, € trabalho ¢

(13

apresentado discursivamente como tempo. Santos (1991, p. 22) afirma que “a
materialidade impde o tempo”, as temporalidades convergem os fatos, e os fatos aqui
estdo materializados na fala de nosso colaborador. “Os objetos nos comandam de
alguma maneira, mas esse comando dos objetos sobre o tempo consagra, no meu
modo de ver, essa unido entre o espaco e o tempo” (Ibid).

Para concluir esta analise, o Quadro 9.3 mostra o mapeamento das cognatas de

trabalhar na fala de José, com o objetivo de perceber os atores representados

discursivamente, o tempo e o espago discursivo do contexto textual. Vejamos.

QUADRO 9.3 - Mapeamento das cognatas de trabalhar

Ator Acio
Eu trabalho na 158.5
Eu trabalho na cidade Estrutural, uma das mais violentas cidades do Distrito Federal,
tem um percurso que a gente tem obrigagdo de passar por dentro
O pai de familia que trabalha ao volante tem que enfrentar, a violéncia, passageiros, que as vezes
sai de casa e acha que todo motorista € ignorante, ¢ estupido.

Eu trabalho num veiculo que s6 passa 60 km/por hora , ele ndo alcanga mais que essa
velocidade e eu fui notificado de 68.

Eu acordo trés e meia da manha pra trabalhar e s6 chego as dez horas da noite.

Eu la trabalhei dez anos

Eu Depois trabalhei num caminhdo de mudangas 5 anos, era gratificante que

conhecia muitas pessoas
- Era interessante trabalhar com mudangas

Eu Eu tenho a pretensao de trabalhar com 6nibus Interestadual porque eu gosto de
viajar.
Eu No momento eu estou satisfeito trabalhando com coletivo também.
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O pessoal Até més passado, até hoje, o pessoal que trabalhava comigo estavam de greve

O pai de familia Isso ¢ lado politico, isso é vergonhoso, vocé saber que um pai de familia sai de
manha pra trabalhar e ndo tem um salario.

A empresa Pelo menos na empresa em que eu trabalho, ndo houve este problema, se eu disser
pra vocé que houve, eu estou mentindo.

Usuario, governo, Quando estas partes se unirem e trabalharem com responsabilidade e com

empresa e informativos

rodoviarios

Eu Cheguei com vinte minutos de antecedéncia do meu horario de trabalho.

Governo Na rodoviaria do plano piloto, ali perto do Congresso Nacional, tem dois

semaforos que fazem este trabalho para o Detran.

O trabalho ¢ acdo, ¢ atividade social que ¢ descrita no tempo € no espago
discursivo. O trabalho ¢ uma jornada, em que os lugares e os tempos sdo diretrizes. Os
atores que representam a acdo de trabalhar sdo o eu do narrador, o pai de familia como
figura axioldgica do conceito da atividade social do trabalho, a empresa. Governo e
usuario sdo suprimidos em estas partes.

Os atores sociais dao sentido a agdo do trabalho representado discursivamente. A
presenga do outro, ou seja, a articulagdo entre os atores ¢ importante para se construirem
as formas de vivéncia. A ag@o no espaco discursivo representado € a do trabalho que esta
em transi¢do ja que os lugares de trabalho também tém a caracteristica da mobilidade:
coletivo, caminhdo, onibus escolar. Os espagos sdo organizados em espaco de trabalho
(na 158.5, na cidade estrutural, num veiculo, 6nibus Interestadual, num coletivo); espago
do transito (Na rodovidria do plano piloto, ali perto do Congresso Nacional, tem dois
semaforos); e espago do movimento (sai de casa). Esses espagos discursivos constroem
consisténcia discursiva na narrativa da jornada de trabalho.

Desse modo, nosso colaborador rodoviario representa seu trabalho de maneira
espacial e temporal. O espago e o tempo discursivo constroem a trajetdria de experiéncia
e a jornada diaria de José. Os atores sociais sdo articulados em uma relagdo de forca
sobre a questdo da mobilidade urbana. A espacializagao do trabalho ¢ descrita de maneira
a figurar o discurso da violéncia ligado ao espago no trecho na cidade estrutural, uma das
mais violentas cidades do Distrito Federal, tem um percurso que a gente tem obrigagdo
de passar por dentro —, colocando a sua atividade laboral de maneira a prestar o servi¢o
em ambiente insalubre, refletindo no sofrimento psiquico que o medo da violéncia pode

causar:
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A violéncia nas ruas e no transito tornou-se mais palpavel na medida em que
elegemos formas individualizadas e pessoais de circulagdo motorizada, em
pleno descaso pelo transporte publico ou coletivo, sem a preocupacao
simultanea de tornar seus usudrios obedientes as regras que esse tipo de
mobilidade determina e sem qualquer discussdo mais aprofundada no sentido
de atualizar as normas que gerenciam o movimento de veiculo e pessoas na
sociedade brasileira. (MATTA, 2011, p. 6)

Do ponto de vista psiquico, os individuos urbanos podem ter uma producdo de
sofrimento sobre a saturagdo do cotidiano na cidade, sendo o transito um espago central
de materializacdo do estresse social. O que estamos dizendo ¢ que a descricdo da
espacializacdo contém elementos semiodticos que apontam para a ordem discursiva do
trabalho e o discurso da violéncia como modos de representacdo da jornada cotidiana. Os
conflitos enfrentados apontam a fragilidade humana diante da repressdo social que a

violéncia promulga.

9.2 ENTREVISTA COM PEDRO

A entrevista com Pedro foi realizada em duas partes, uma parte na Rodoviaria; e a
outra parte na salinha dos rodoviarios de sua empresa. Pedro ¢ nosso colaborador mais
presente na etnografia. Todos os dias eu ficava ao lado do seu quiosque de fiscalizacdo
com camera fotografica. Nossa afinidade também se deu porque ele mora na Cidade
Ocidental, local onde morei maior parte da vida. A entrevista foi guiada pelo mesmo
topico-guia da entrevista anterior.

A trajetéria de experiéncia profissional de nosso colaborador ¢ tragada nas
primeira parte da entrevista, em que algumas perguntas de contextualiza¢do de identidade
sdo feitas. Nosso colaborador ¢ goiano, de Cristalina, morou em diversas cidades do

estado de Goiés e trabalha como rodoviario desde 1982. O espaco da Rodovidria do

Plano Piloto ¢ representado na entrevista de Pedro. Vejamos.

(E9.9) O tempo que eu t6 na Rodoviaria... Eu comecei a trabalhar aqui em 82, na Rodovidria, s6
que eu fiquei uns tempos no Buriti, né?! No Palacio do Buriti, retornei pra ca em ... ld foi
trés anos ou quatro parece... retornei pra ca em .... (vixe) 2010, uns trés anos, fiquei uns
trés anos ou foi quatro e voltei em 2010 pra cda, 2009 t6 até hoje. foi quando eu comprei o
Gol foi em 2008, foi um Gol 2008, 2008 eu vim pra ca e to até hoje. Quer dizer, a maior
parte do meu tempo de TCB foi na Rodoviaria. Pouquinho tempo, né?! E na realidade eu
nunca gostei de trabalhar aqui, pra sincero por causa do barulho. E o barulho e a fumaca, o
cheiro da fumaca que a gente sempre sente, a poluicdo sonora € um cheiro que ndo ¢
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agradavel, mas em virtude da TCB sempre me deixar trabalhar a noite é que eu fiz questdo
de ficar aqui.

O tempo discursivo € localizado espacialmente na Rodoviaria e no Palacio do
Buriti, locais em que o rodoviario trabalhou. A espacialidade configura os territérios de
trabalho. A descri¢ao do local de trabalho Rodoviaria ¢ feita de maneira avaliativa “eu
nunca gostei de trabalhar aqui (...) E o barulho ¢ a fumaga, o cheiro da fumaca que a
gente sempre sente, a poluicdo sonora e um cheiro que ndo ¢ agradavel”. Percebemos que
o espago discursivo aparece na forma de descrigdo: “E o barulho e a fumaca, o cheiro da
fumaca que a gente sempre sente, a poluicdo sonora e um cheiro que ndo ¢ agradavel”.
Nessa conjectura, o tempo ¢ mais importante para Pedro, ele se mantém como Fiscal na
Rodoviaria por causa do horario de trabalho o agrada. O horario — “me deixar trabalhar a
noite ¢ que eu fiz questdo de ficar aqui” — € aqui representado como tempo discursivo
sincronizado, corporificado e pessoal, ha razdes na dindmica social para que ele opte
pelo horario e ndo pelo espago de trabalho.

O espago, portanto, ¢ descrito de maneira insalubre para o trabalho — “a poluigo
sonora ¢ um cheiro que ndo ¢ agradavel” —, o espago, nesse sentido estd sendo
interpretado, desagencializado e descrito. Nosso colaborador situa, entdo, outro cendrio

que € o transito. Vejamos em (E9.10).

(E9.10) &, por causa do hordrio que eu gosto. E um hordrio bom pra vim pro trabalho e hordrio
bom pra voltar pra casa, porque eu odeio engarrafamento. Eu tive essa experiéncia tendo
trabalhado no palacio do Buriti, quanto € ruim enfrentar em pé dentro de um Onibus #rés
horas lutando pelo um servico e trabalhar durante o dia pensando que na hora que cé
voltar vocé vai enfrentar aquela mesma...

Mais uma vez ¢ avaliativa a descricdo do espago-tempo pelo nosso colaborador
“eu odeio engarrafamento”. Engarrafamento ¢ um excelente exemplo da articulagdo
espaco-tempo, porque ¢ a relagdo entre essas varidveis que caracteriza o evento
engarrafamento. O espaco, portanto, ¢ descrito de maneira interpretada, agencializada
pelo trabalho que est4 inculcado nas horas passadas no dnibus — “trabalhar durante o dia
pensando que na hora que cé voltar vocé vai enfrentar aquela mesma...”. Aqui podemos
falar que o trabalho estd associado ao tempo discursivo, “trabalhar durante o dia
pensando”, e esse tempo € sincronizado, social, pois € o hordrio que a maioria das

pessoas estdo se deslocando, normalmente, do trabalho para casa. Essa logica de horas de
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trabalho ¢ evidenciada em nossos tempos pelas horas passadas no transito, o tempo
discursivo ¢ presente na ordem discursiva do trabalho. Ao contar sua trajetoria de
experiéncia profissional, nosso colaborador associa fempo a trabalho. Vejamos no

Exemplo (E9.11).

(E9.11) eu era motorista da Viplan, sempre tinha vontade de entrar na TCB por ser uma
empresa publica, né? Mas tinha adquirido experiéncia na Viplan como motorista, eu
consegui passar nas provas e fui chamado. Consegui na prova escrita e prova de direcdo e
fui chamado pra trabalhar assim que logo eu sai da Viplan nas /4h, quando foi 16h ja
tava trabalhando, no mesmo dia, jd tava trabalhando na TCB. Eu trabalhei na parte da
manhd na Viplan e na parte da tarde na TCB até meia noite. Comecei na Viplan 5
horas da manhd e parei. Fui pra TCB e parei meia noite. [...] na época era oito horas
cravado. [...] Hoje sdo seis horas. Ai, com o passar do tempo, nds tivemos fase, lutando,
lutando pra melhorar o trabalho dos rodovidrios e conseguiu diminuir a jornada de
trabalho. O servico, né?! Eu mesmo trabalhava cansado e eu fiquei muito tempo
trabalhando, trabalhava... pagar aluguel e ter trés criancgas, eu trabalhava na auto-escola
ensinando dirigir e trabalhava na TCB.

Aqui o tempo ¢ sincronizado as atividades de trabalho e faz parte da trajetoria de
nosso colaborador. O protesto aparece em “lutando, lutando pra melhor o trabalho dos
rodovidrios”, passando uma ideia de pertencimento de grupo, o que também vimos na
entrevista com Jos¢ (Exemplo E9.1).

As horas de trabalho também tém relagdo com espago do transito, além das idas e
vindas de casa para o trabalho e vice-versa — “eu trabalhei na parte da manha na Viplan e
na parte da tarde na TCB até meia noite”. O transito € um espago discursivo representado
pelo tempo discursivo sincronizado e mecdnico do trabalho de motorista. Dessa maneira,
sintetizamos no quadro a seguir a analise da descricdo dos espacos pelo nosso

colaborador. Vejamos.

QUADRO 9.4 — Analise da descri¢cdo dos espacos por Pedro

Ator Acio Espaco Tempo
Pedro Trabalhar Rodoviaria Jornada de trabalho
Palédcio do Buriti = Tempo no transito
Anos de experiéncia
Rodoviarios Lutar - Jornada de trabalho
(suprimido)
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O quadro mostra que a trajetoria de experiéncia de Pedro estd espacializada na
Rodovidria e no Palacio do Buriti, seu tempo no transito (tanto para trabalho quanto para
deslocamento) e seus anos de experiéncia. As agdes estabelecem um leiaute da
configura¢do social do ator e de sua trajetoria de experiéncia. A acdo de /utar ¢ sucedida
do bom resultado da diminuicdo da jornada de trabalho. A representacao explicita do
arranjo espago-temporal da trajetéria de trabalho provém das posi¢des discursivamente
realizadas no texto. O arranjo espacial delimitado por nosso colaborador ¢ o de quem usa
o transporte publico coletivo — “é ruim enfrentar em pé dentro de um Onibus trés horas”.
Assim como José, Pedro também utiliza do transporte publico coletivo para se deslocar
ao trabalho.

A forma como os espacos se posicionam ¢ tdo relevante como a agdo. A
representacdo do espaco foi construida pelas agdes de trabalhar e lutar. O transito esta
representado discursivamente em “engarrafamentos”, sendo este cendrio da imagem do
caos nas cidades. Os espagos tomados por engarrafamentos sdo representados
discursivamente do ponto de vista da desordem temporal que esse evento causa na
dindmica social, tanto ¢ assim que a forma de referir o evento do engarrafamento ¢
avaliativa e afetiva “eu odeio engarrafamentos”. Dificilmente encontraremos alguém que

goste de engarrafamento, portanto, a parte afetiva da avaliagdo da énfase a negatividade

do evento. Vejamos.

(E9.12) Quando eu era motorista eu passava 10 horas no transito entre autoescola e TCB, 12
horas no transito. hoje é s6 pra vim e voltar. duas horas e meia, acho que € por isso que
eu t0 aguentando trabalhar até hoje aqui porque se eu tivesse no trdnsito eu nao
aguentaria.

r

O transito ¢ mais uma vez avaliado como condicdo de trabalho. O tempo
discursivo sublinhado no exemplo ¢ convocado, corporificado e instrumentalizado, sao
as horas de vida transformadas em trabalho, metade de um dia de vida, tendo em vista

que ainda hé as horas no transito para vir e voltar do trabalho.

A jornada de trabalho é o tempo ocupado por um trabalhador para a
realizacdoo de tarefas a ele atribuidas ao longo de um dia. Ela é um tempo
social reconhecido como necessario a realizacdo de objetivos claros, definidos
a partir de interesses dados tanto pelas exigéncias das empresas que contratam
os trabalhadores, como pelos trabalhadores com vistos a sua sobrevivéncia.
(BAVA, 1990, p. 24-25)
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Dessa maneira, podemos dizer que a jornada de trabalho ¢é representada no tempo
trabalhado (10 ou 12 horas dirigindo) mais o tempo de deslocamento (duas horas e meia
de ida e de vinda para o trabalho), o que resulta, no caso da experiéncia de Pedro, cerca
de 15 horas diarias de transito. Tantas horas de trabalho na fungao de mobilidade urbana,
um servigo crucial para o bem-estar associado, ¢ desvalorizado na cultura brasileira, dado
o reconhecimento dado para o transporte publico pelos “detentores de poder” (Ibid).

Veremos no exemplo a seguir que a matematica da jornada de trabalho relatada
por nosso colaborador simboliza uma questao de insalubridade da profissdo que reflete na

saude de seus/suas trabalhadores/as.

(E9.13) muito atestado. Tem motorista aqui que quase ndo d4 atestado, mas tem motorista que
da atestado direto. Tem motorista que dé atestado, dois atestados em um més, outros vai
pro INSS, fica encostado um bom tempo, outros falam que ¢é estresse e tal (...) e da
atestado. [...] cobrador também, mais de motorista; cobrador e motorista ¢ mais ou
menos a mesma coisa. [...] é, o estresse do trdansito. Cobrador t4 sentado ali na gaveta, ali
suportando Onibus lotado, é estressante também, cobrador ¢ estressante. Tanto cobrador
quanto motorista, mas num adianta porque pro motorista sempre é mais, porque o
motorista sempre ... isso ai pro motorista ¢ muito mais estressante do que pro
cobrador, cobrador fala que ndo, que o deles também ¢ estressante demais, motorista é
mais, sempre foi. Motorista esta ali, além de ter atencdo no transito ele ta trabalhando
com _os bracos e com as pernas o tempo todo, entdo ¢ mais do que ... do motorista,
sempre foi.

O transito ¢ um espaco de deslocamento que agrega muitas situagdes, inclusive de
perigo de acidentes fatais; realmente ¢ um espago que acarreta muito estresse, devido a
necessidade “de ter atencdo no transito” todo o tempo. H4 uma certa confusao para Pedro
sobre seu posicionamento sobre quem sofre mais estresse no transito: cobrador ou
motorista?. Devemos levar em consideragdo aqui que Pedro é motorista, seu cargo de
origem ¢ de motorista, depois que ele se tornou fiscal: cobrador também, mais de
motorista;, cobrador e motorista ¢ mais ou menos a mesma coisa; Tanto cobrador quanto

motorista, mas num adianta porque pro motorista sempre ¢ mais, porque o motorista

sempre ... isso al pro motorista é muito mais estressante do que pro cobrador. Portanto, a

incoeréncia de Pedro pode ter a ver com a propria formagao profissional.

(E9.14) meu trabalho hoje é uma bengdo para o que eu ja passei aqui ... (interrup¢do) meu
trabalho /oje € uma bengdo em relagdo ao que eu ja passei aqui, eu tenho toda razdo de
aposentar e continuar trabalhando. Porque o grande motivo de a gente t4 aqui, né?, que a
indenizacdo indispensavel, o BBV ¢ uma indenizac¢do indispensavel, o governo fez o
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BBV foi tudo aprovado pra gente ganhar 68% do salario mais cem meses ¢ manda a
gente embora, 68% do salario 100 meses é uma boa indeniza¢do, como € que a gente vai
abrir mio, né?! Roberto,'’ como que a gente vai abrir mio.

A questdo do trabalho, entdo, sai do cendrio do transito e da ordem discursiva do
trabalho, em termos da jornada de trabalho, e vai para a questdo econdomica. Os tipos de
trabalho e a forma como sdo construidos constituem o sistema econdmico de cada época
e de cada sociedade. Como ja foi citado em Villaga (2011), o desenvolvimento
econdmico e o transporte publico coletivo estdo intimamente imbricados na estrutura
social. Sociedades do Norte global usufruem de um transporte ptblico democratico, no
sentido que todas as classes sociais sdo usudrias, o que constitui outra cultura de
mobilidade.

O Brasil, conforme ja dito por Matta (2010), usa os veiculos particulares como
maneira de diferenciar hierarquias dentro do espago do transito. A dindmica de nosso
transito, conforme o autor, reflete uma sociedade individualista, que preza pelo individuo
em prol do coletivo. Tinhamos até uma propaganda de uma famosa marca de combustivel
que propagava que carro ¢ “uma das paixdes do brasileiro”, o que obviamente conjetura
um imaginario coletivo sobre o assunto. Mas ndo s6 isso, a politica de desenvolvimento
do anos de 1950 no Brasil foi no sentido de se fazer “uma nagao sobre rodas”, conforme
nos conta Bava (1990, p. 49): “o governo JK iniciou uma estratégia de desenvolvimento
econdmico que transformou o pais numa nacdo sobre rodas dada a expansdo do
transporte terrestre de cargas e passageiros”.

No exemplo a seguir, podemos observar a questdo das paralisagdes na entrevista
de Pedro, o seu ponto de vista sobre a questdo de paralisagdes. As paralisagdes aqui sO
sdo tratadas em relagdo a reajuste salarial e Data-base da categoria.'' Vejamos no

exemplo a seguir.

""Nome ficticio. Referéncia ao cobrador que estava perto do quiosque do fiscal onde essa parte da
entrevista foi feita.

'“A Data-base de uma categoria profissional ¢ a data destinada a corre¢io salarial e a discussio e revisio
das condi¢des de trabalho fixadas em acordo, convengdo ou dissidio coletivo. E a ocasido que os
trabalhadores, organizados através de seus sindicatos, buscam o reajuste salarial anual, manutencdo de
beneficios e obtencdo de outros, como por exemplo o vale-refeicdo, plano de satde, horas extras com
adicional superior ao de lei, adicional de turno e outros. A Data-base ¢ a ocasido propria para a revisao,
manutengdo, supressdo, modificagdo de clausulas de acordo ou convengdo coletiva, ou obtencdo de
sentenca normativa quando ndo ocorre o entendimento direto entre os trabalhadores através de seu
sindicato de classe e a empresa ou o sindicato da categoria patronal. As convengdes (norma coletiva entre
sindicato profissional e sindicato patronal) e acordos (norma coletiva
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(E9.15) nés ja paramos algumas vezes, s6 que para ¢ ... logo volta, agora, ano passado mesmo nos
paramos, ai o governo ameacou cortar os expedientes em virtude de todo mundo ganhar
melhor que as particulares que ndo ganha referéncia, pessoal voltaram e afrouxaram
com o governo ¢ ndo tivemos mais aumento de nada ano passado. A gente ndo teve o
ajuste nem da inflacdo, nada, nada, continuamos do ano passado, esse ano, continuamos
do mesmo jeito, até hoje ndo tivemos reajuste de nada, nem da inflacdo, as outras
empresas particulares tiveram aumento de acho de 8 ou foi de 11 %, parece que o
objetivo do sindicato do governo ¢ fazer com que os motoristas, o pessoal das
empresas particulares seja equivalente com a gente, equivale o salario com a gente... s6
essa do ano passado e de uns dois ou trés, s6. E ndo teve, o governo nao quis nem saber,
ndo deu nada, nem corrigiu a inflagdo e quer dizer, negdcio de mudanca de governo e
tinha déficit demais e que depois ia ver isso, foi ficando, foi ficando azé hoje, ta rolando,
até hoje nada, nem hora extra t4 pagando pra nés. desde o ano passado, o ano passado
pagou as horas extras do ano retrasado, entdo as horas do ano passado e desse ano nés
estamos sem receber, fodo final de semana a gente faz hora extra, durante semana ndo,
no domingo, agora, eu vim trabalhar no domingo, trés horas extras, todo domingo.

Em (E9.15), podemos notar, nos trechos em italico, a relagdo entre o tempo discursivo € a
ordem social do trabalho, a jornada de trabalho. O tempo ¢ convocado, ou seja, ele ja
pressupde uma autoridade, no caso aqui a autoridade é o contrato de trabalho, a
quantidade de horas que sdo vendidas para aquele trabalho. O pagamento ¢ a
contrapartida das horas trabalhadas, dessa maneira, o pagamento também esta inerente na
ordem social do trabalho. O embate dos pagamentos ja foi observado nas analises nas
noticias dos jornais; vemos aqui uma outra forma de representacdo articulada.
Reproduzimos a seguir o Quadro 4.6, e logo abaixo o Quadro 9.5, para visualizacdo dos

atores e de seus modos de representacdo, as escolhas lexicais, o espago e o tempo

discursivo. Vejamos.

entre sindicato profissional e empresa ou empresas) podem ter vigéncia de no maximo dois anos como
determina 0 paragrafo terceiro do artigo 614 da CLT”. Fonte:
http://blogs.atribuna.com.br/direitodotrabalho/2013/03/0-que-e-data-base/. Acesso em 20 de julho de 2017
as 22h34.
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QUADRUO 4.6 — Sem proposta de negociacio
Ator social Modo de Escolhas Espaco Tempo
representaciio lexicais discursivo discursivo

Populacio Passivo ficaram
prejudicados

Sindicato Suprimido decidir sobre a marcada
Data-Base da para o
categoria domingo
afirma (8), as 9h

QUADRUO 9.5 — Representacio sobre reajuste salarial na fala de Pedro

Ator social Modo de Escolhas Tempo Espaco
representaciio lexicais discursivo discursivo

Governo Ativo Ameagou - -
Quer que seja
equivalente ao

nosso

Sindicato Ativo Equiparagéo - -
salarial com
rodoviarios da

TCB
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Notamos aqui que na fala de Pedro rodovidrios sdo divididos em dois grupos:
os da empresa publica e os das empresas particulares. Percebemos ainda que ha uma
relacdo de forga salarial, “o governo ameacou cortar os expedientes em virtude de

todo mundo ganhar melhor que as particulares (...) pessoal voltaram e afrouxaram

com 0 governo ¢ ndo tivemos mais aumento de nada ano passado”, e os atores
articulados referem-se a economia do trabalho, o valor do servigo. Ha um status social
imbricado no cargo de servidor publico representado discursivamente na parte
sublinhada acima. Percebemos que a partir do momento que a tematica foi questao
trabalhista, o tempo no discurso ficou mais evidente que o espago no discurso.

Dessa maneira, vamos desdobrando que tempo discursivo ¢ muito mais
representativo na temadtica do trabalho e que o espaco discursivo é muito mais
representativo na tematica do transito, da mobilidade urbana, do transporte publico.

Seguindo na tematica do trabalho, perguntamos a nosso colaborador sobre o

motivo de toda semana ele fazer horas extras. A resposta, transcrita em (E9.16),

descreve um problema. Vejamos.

(E9.16) por falta de fiscal ... janeiro e fevereiro eu fiz ... 14 com 13, 27 horas extras, receber
s0 deus sabe quando, ndo sei se € quando vai sair o (?), pois &, um dia paga, so ndo
de quando que é, so deus sabe. Eu acho impossivel ndo, eu penso, como o
conhecimento, com a experiéncia que eu tenho. O bom do transporte urbano, eu acho
impossivel o transporte melhorar mais que t4, por causa do volume de carro que
aumenta cada dia...

A hierarquia da ordem social do trabalho ¢ descrita no exemplo acima em
“receber s6 deus sabe quando”, o tempo ¢ indefinido. A obrigacao do trabalho ja foi
cumprida, mas ndo ha previsao de receber os direitos, o que nos remete aquele ditado
popular “manda quem pode, obedece quem tem juizo”. Logicamente devemos
ponderar que isso ¢ uma forma de controle social por meio do discurso, verdades ditas
como absolutas que sdo reproduzidas como mdaximas do conhecimento e que
constroem e mantém relacdes de poder, como essa de se trabalhar sem receber.

Quando se parte para a tematica do transporte publico, nosso colaborador
acredita que o problema estd no “volume de carro que aumenta cada dia”, o que se
pode notar empiricamente na dindmica do transito e nas noticias sobre os
engarrafamentos e acidentes na cidade. Nosso colaborador, portanto, levanta a
questdo da cultura automobilistica e defende a ‘faixa exclusiva para o6nibus’ (E9.17) e
‘a ampliacdo do metrd’ (E9.17 e E9.18) como maneiras de melhorar o transporte

publico. Vejamos.
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(E9.17) a tinica maneira de melhorar o transporte publico ¢ tendo a faixa exclusiva para os
onibus. Metré ¢ solucdo também, né? Porque quem_mora na Samambaia, por
exemplo, eu ndo vou deixar de vim de 6nibus para vim de metro, tem gente que vai
la, mora 1a na Samambaia, vai de carro até o terminal do metré, larga o cargo 14 no
estacionamento e vem de metré pra cd.

O espaco do transito ¢ transcrito aqui como maneira de solucionar o problema
do transporte publico, a partir das ‘faixas exclusivas para os 6nibus’. A organizacao
espacial ¢ uma forma de controle das praticas e também uma maneira de
transformagdo de problemas sociais. Na fala de Pedro, os espacos sdo nomeados e
exigem certo conhecimento para se entender o desenho do processo de ida para o
trabalho. Samambaia ¢ uma cidade satélite no Distrito Federal que fica hé cerca de 30
km da Rodoviaria do Plano Piloto, que estamos considerando como centro da cidade
aqui; e ¢ também uma das (poucas) cidades que tém metr6 em Brasilia. A
exemplificagdo de nosso colaborador, portanto, tem efeito de valorizar a ampliacdo do
metrd como solucdo do problema do transporte publico. Na verdade, deveriamos
pensar no transporte publico como solu¢do, mas a cristalizagdo da representagdo
discursiva e social como um problema nos faz tender a uma densidade semantica de
sancdo social negativa para o transporte publico.

Nessa perspectiva sobre o metrd, nosso colaborador segue seu raciocinio e faz
no Exemplo (E9.18), logo a seguir, uma descri¢do de dindmica de transito comum no
trajeto da Cidade Ocidental para Brasilia, mais especificamente o lado sul da BR040,

estrada que liga o entorno sul (cidades do goias) até Brasilia.

(E9.18) ndo tem jeito, so se fizesse um metré igual para Santa Maria, pro Gama, pra todo lado.
O volume ¢é grande demais, e 0 governo tinha que investir em alta mesmo, no metro,
malha metrd, porque o Entorno, o Entorno vai sempre ser prejudicado, hoje eu peguei
o carro, de carro da Ocidental eu gastei mais de duas horas de ld até Taguatinga,
olha s6! e o pessoal que vai todo dia? eu peguei hoje so, e o pessoal que sai todo dia
de carro, sdo duas horas pra ir pro servigo todo dia, mais duas horar pra voltar e
quando chove é pior ainda, ndo ¢ brincadeira! ai eu indo de carro eu passando pelo
onibus e vendo aquele Onibus lotadinho de gente em pé, ja pensou? quanto esse
pessoal ta cansado, td4 em pé dentro do Onibus ja chega no trabalho cansado e
estressado, 0 motorista (...) cansado e estressado e os passageiros ja mais ainda ...
trinta e tantos anos no transporte urbano...

A empatia com as pessoas de dentro dos Onibus ¢ resultado da propria
experiéncia. O tempo gasto no transito resulta na avaliacdo sobre o estado das pessoas
que estdo dentro do 6nibus “quanto esse pessoal ta cansado, td em pé dentro do 6nibus
ja chega cansado e no trabalho estressado”. A descri¢do do tempo gasto dentro do

Onibus e o espaco do Onibus estar lotado de gente remete a uma imagem negativa na
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sociedade. Para corroborar com esse pensamento, buscamos imagens de Onibus
lotados na Ferramenta de Busca Google. Uma das imagens ¢ seguida de um relato que

no minimo ¢ parte de um imaginario coletivo sobre o espago do 6nibus. Vejamos a

primeira imagem e seu relato.

SEGUNDA-FEIRA, 17h40.

O meu conceito de “inferno” sempre foi bem
pop, e baseado naquilo que eu assistia quando
crianga. Um lugar escuro, esfumagado,
constantemente em chamas e com um diabao
com um chifre gigantesco como porteiro. Essa
ideia s6 foi eliminada, quando eu fui obrigado a
subir em um 6nibus em horario de pico.

Todas as coisas abomindveis da natureza humana
acontecem l4. Fortes odores saem de axilas
necessitadas de Rexona, impregnando o ar; abuso
sexual de mendigos; criangas antes comportadas,
se transformam em verdadeiras pestes, tornando
o ambiente ainda mais confortdvel com choros e
gritos histéricos.

Hoje ndo foi tdo diferente. Por um milagre,
ninguém cheirava mal. Mas todos os outros
elementos, se encontravam la, intocados.

2

Para efeito de Registro: Célera do Onibus é uma doenca muito comum nas classes D e C,
usudrias do transporte coletivo. Ela faz com qu o sujeito tenha comportamento ou pensamentos
agressivos quando se exige paciéncia e gentileza. Existem vdrios estdgios da Cdlera. O mais bdsico é
quando a pessoa ofende em pensamento. E o estdgio mais critico é quando ocorre agressdo fisica. E
importante dizer também, que ela se manifesta dentro do onibus (dai o nome)'”

Notemos aqui a avaliagdo ir6nica das classes sociais desprivilegiadas
economicamente e por consequéncia socialmente. O que pretendemos com esse
exemplo ¢ ilustrar esse imagindrio do senso comum que obviamente ¢ parte das

escolhas discursivas para representacao dos eventos.

Os eventos sdo, todos, Presente. Eles acontecem em um dado instante, uma
fracdo de tempo que eles qualificam. Os eventos sdo, simultaneamente, a
matriz do tempo e do espaco. Em seu livro A Philosophy of Future, Ernst
Bloch (1963, 1970, p. 124) escreve que "o tempo somente € porque algo
acontece, ¢ onde algo acontece o tempo estd" ("Time is only because
something happens, and where something happens there time is"). O autor
sublinhou a palavra é, nds sublinhariamos, também, a palavra onde.
(SANTOS, 2001, p. 94)

O onibus lotado ¢ esse “onde” a que Santos se refere. E a forma de ocupagdo

do espago publico que remete a hierarquizagdo de classes (MATTA, 1997). O espaco

12 http://faceinbookforever.blogspot.com.br/2014/05/cronicas-de-um-onibus-
lotado.html. Acesso em 21 de julho de 2017 as 00h32.
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¢ uma forma de controle social que muitas vezes ¢ usado como um desservigo para a

sociedade como um todo.

(E9.19) eu acho que melhorou, do Agnelo pra ca melhorou, do governo anterior pra ca o
transporte melhorou, mesmo com esse grande nimero de carro que t4, por qué? desse
corredor que foi, desse BRT, esse BRT melhorou muito a vida do pessoal que... eles,
esse pessoal gue vai em pé fala que nao, mas melhorou, eles ficavam duas, trés horas
pra chegar no Gama, agora eles vdo em pé, mas chega rapidinho (interrup¢ao) pega
0 expresso aqui e vai direto, ndo é melhor do que ficar na parada de O6nibus? Vai
lotado, mas pega a faixa dele e vai embora.

Pedro agrega tempo e espaco discursivo da problematica do transporte publico
aos governos de Brasilia. Ele nomeia o governo como maneira de contextualizar o
tempo dos acontecimentos. O transporte publico e suas ferramentas aparecem em
forma de espago discursivo, ja que se refere as pessoas que moram no local onde o
BRT foi implantado. O local de exclusividade do BRT também ¢ ressaltado na fala de
Pedro: “Vai lotado, mas pega a faixa dele e vai embora”. Nosso objetivo, aqui ¢é

entender a dinamica do espaco e do tempo discursivo na fala de nosso colaborador.

(E9.20) o pessoal do Entorno nasceu pra sofrer, vai sofrer sempre, sofre pra chegar no DF e
na hora que chega no DF, sofire pra chegar no Centro. Por isso que eu faco, sempre
fiz questdo de ficar nesse hordrio, porque no meu hordrio eu ndo sofro com
transporte, mas pouca gente quer trabalhar nesse hordrio, no entanto o onibus vem
vazio e ndo volta muito lotado... se todo mundo optasse, nao eu nio vou trabalhar
de manhd, eu vou cagar jeito de trabalhar a noite, de repente até melhorasse, mas...
todo mundo guer vim de manha para a noite poder ta dormindo cedo.

A locagdo ¢ materializada no exemplo acima e se refere a como o tempo de
convocagdo € colocado em “nasceu pra sofrer”, isso ¢ uma imposi¢ao da origem das
pessoas que vivem naquele espago: “entorno”. O sofrimento ¢ descrito como uma
realidade que ndo tem previsdo de mudanga em “vai sofrer sempre, sofre pra chegar
no DF e na hora que chega no DF, sofre pra chegar no Centro”. O tempo de
convocagdo ¢ representado como uma imposi¢do através de uma autoridade
convocada, que, no caso de nossos dados, ¢ de chegar “ao Centro”. O espaco ¢
representado como autoridade, tendo em vista que € cendrio da ordem discursiva do
trabalho e a forma como a mobilidade acontece na cidade tem a ver com a
configuragado territorial inerente a questao de classes, ja que sabemos que quem usa o
transporte publico coletivo principalmente sdo as classes C e D.

Nosso colaborador aponta que a problematica do transporte publico estd

relacionada a quantidade de carros nas ruas, ja que realmente houve um aumento na
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compra de veiculos por causa da a¢do dos governos dos ultimos anos de reduzir o
Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI), o que obviamente ¢ uma politica de
industrializacdo para uma sociedade individualista, pois para o coletivo seria melhor
investir em transporte publico coletivo. De acordo com nosso colaborador, no
exemplo a seguir, houve alguns governos que tiveram empenho para o transporte
publico, os governos sdo personificados nas figuras dos governadores de cada época.

Vejamos.

(E9.21) s6 um empenho muito grande do governo e aconteceu isso no governo Roriz, no
governo Arruda e no governo Agnelo, no governo Agnelo, o povo fala que ele
roubou demais, qual governador que ndo rouba? Governador, prefeito e
presidente, todos roubam, mas pro transporte, pra mim ele foi excelente, ele falou
que ia implementar frota em Brasilia e implantou. Ele falou que ia tirar a Viplan
do sistema com aquela carrecada velha dela, tirou!

A personificagdo do ator governo ¢ relacionada ao tempo convocado
pessoal de duracdo de mandato politico, o que nos remete a época a que cada governo
se refere: Joaquim Roriz (1999-2007; dois mandatos, sendo que foi retirado do
governo por corrupgdo antes do mandato acabar); José Roberto Arruda (2007-2010;
foi retirado do governo por corrupcdo antes do mandato acabar); Agnelo Queiroz
(2011-2015; terminou o mandato). H4 também no trecho questdes de cunho cultural,
relacionadas a politica. Assim, percebemos que o problema do transporte publico
coletivo, na percep¢ao de Pedro, tem relagdo também com a forma como a sociedade
brasileira se construiu politicamente.

Para fechar a entrevista, perguntamos a nosso colaborador se ele
acompanhava nos jornais as paralisagdes de sua categoria, ¢ sua resposta foi que nao,
que sua participagdo nas greves se fazia de maneira passiva, deixando de ir para o
trabalho. Vejamos.

(E9.22) menina, eu ndo acompanho nada, eu so ligava pra ca: ainda ta de greve? E assim. S6
ligava pra cd ou la pra garagem, eu ficava la na Ocidental, eu ficava era
trabalhando de pedreiro ld, na hora do almogo eu ligava: "E ai, como ¢é que ta ai a
greve? Nao, td tudo parado"; chegava a hora de eu vim, "Ta parado ainda?” “Ta.”,
14 eu ficava. Entdo eu participo € assim, é ficando ld, eu ndo participo da bagunca

deles ndo, eu participo de greve & assim, ficando em casa, sempre foi assim. Nao
acompanho passeata, nem nada.

O tempo aqui ¢ de sincronizac¢do e tem relagdo com a duragdo da greve.
Sincronizagdo € o tempo de referéncia para a sucessiva ordem de eventos em alguma

outra mudanca no continuum; em outras palavras, aqui a locagdo e a extensdo de
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atividades sociais sdo temporais em relagdo a outras atividades sociais, cada uma
passando pelo tempo do reldgio. H4 uma sincronizagdo entre a atividade de pedreiro e
a duracdo da greve; este tempo envolve ambiente social, ou seja, enquanto a greve
acontece, nosso colaborador trabalha de pedreiro na Cidade Ocidental. O tempo
convocado das passeatas e atividades sindicais relativos a greve nao ¢ atendido por
nosso colaborador, que ¢ agente passivo na atividade da greve.

Com as andlises dessas duas entrevistas, conseguimos entender um pouco da questao
da espacialidade e da temporalidade do trabalho de rodovidrios. Percebemos que
trabalho e tempo discursivo estdo imbricados, bem como transito e espago discursivo,
0 que consideramos uma maneira interessante de conhecer o objeto da pesquisa,
considerando o espago e tempo discursivo que sdo formados no discurso. Encerramos
o capitulo, portanto, na proxima se¢do, com um apanhado das representacdes de

atores sociais nas entrevistas.
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Consideracoes finais

Do discurso operario podem-se extrair vdrios temas que se
repetem obstinadamente como um refrdo obsessivo. Nao hd
um so texto, uma so entrevista, uma so pesquisa ou greve em
que ndo aparega, sob suas multiplas variantes, o tema da
indignidade operdaria.

(Christophe Dejours)

A indignidade operaria a que Dejours (1987, pp. 48-49) se refere estd
entrelacada ao emaranhado discursivo formado na constituicdo histérica da
representacdo discursiva de identidades brasileiras. Ao se mudar para o Brasil, no ano
de 1808, fugindo das tropas francesas comandadas por Napoledo Bonaparte, a familia
real portuguesa trouxe consigo a percepcao de trabalho como condi¢do indigna, e o
imaginario da ascensdo social baseada em titulos e relagdes.

Essas relagdes sao descritas por Sérgio Buarque de Holanda no texto intitulado
Homem Cordial. O autor explica que, no Brasil, a forma patriarcal e aristocratica
trazida pela familia real imperou no desenvolvimento da urbanizacdo brasileira, o
“que nao resulta unicamente do crescimento das cidades, mas também do crescimento
dos meios de comunicagdo, atraindo vastas areas rurais para a esfera de influéncia das
cidades” (HOLANDA, 1995, p. 145), dessa maneira podemos perceber os efeitos do
desequilibrio social provocado por essa forma de desenvolvimento urbano, o que ¢
influéncia para a reproducao e manutencdo do imaginario de ascensdo social trazido
pela familia real, o que se tangencia a dindmica da cultura brasileira sobre questdes
trabalhistas no caso. Por exemplo, na fala de José sobre as questdes trabalhistas, em
que ele se coloca mais como par do patrdo, com a empresa, do que dos usuarios:
“Pelo menos na empresa em que eu trabalho, ndo houve este problema. [...] E[la]
crifou] até¢ um ticket pra ndo deixar a gente sem receber, porque o empresario depende
também deste subsidio. O que eu acho que deveria ser era uma politica assim voltada
pelo transporte informativo pros seus usuarios, seus itinerarios, horarios corretos, que
isso iria ajudar na qualidade do transporte. Por que eu sei o horario certinho que eu
vou pegar meu Onibus”. Ou seja, fazer as coisas certinhas, como saber o horario
certinho do 6nibus, coloca nosso colaborador ao lado da empresa que também faz as
coisas certinhas ao criar um ticket para ndo deixar os funciondrios sem receber; a

forma de comportamento social, define, na fala de José, em qual estratificacdo ele se
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coloca.
A descricao da composi¢do da sociedade brasileira feita por Holanda (1995, p.
44, grifos nossos), baseando-se em dois tipo sociais, que ele chama de “aventureiro” e

“trabalhador”:

Nas formas de vida coletiva podem assinalar-se dois principios que se
combatem e regulam diversamente as atividades dos homens. Esses dois
principios encarnam-se nos tipos do aventureiro e do trabalhador. Ja nas
sociedade rudimentares manifestam-se eles, segundo sua predominancia,
na distingdo fundamental entre os povos cagadores ou coletores e 0s povos
lavradores. Para uns, o objeto final, a mira de todo esfor¢o, o ponto de
chegada, assume relevancia tdo capital, que chega a dispensar, por
secundarios, quase supérfluos, todos os processos intermediarios. Seu ideal
sera colher o fruto sem plantar a arvore [tipo “aventureiro™].

O trabalhador, ao contrario, ¢ aquele que enxerga primeiro a dificuldade de
vencer, nao o triunfo a alcangar. O esfor¢o lento, pouco compensador e
persistente, que, no entanto, mede todas as possibilidades de esperdicio e
sabe tirar o maximo proveito do insignificante, tem sentido bem nitido para
ele. Seu campo visual € naturalmente restrito. A parte maior que o todo.

Nesses termos, Holanda retrata um Brasil constituido por migrantes
portugueses que se encaixariam no tipo “aventureiro” e por isso teriamos a tendéncia
ao que, na atualidade, Matta (1997) descreve como uma sociedade individualista, que
estd mais interessada nos beneficios individuais em vez de se dedicar ao bem-estar
coletivo. O tipo trabalhador, por sua vez, ficaria nas terras portuguesas, ja que nao se
arriscaria em novas terras porque seu “‘campo visual ¢ naturalmente restrito”.

De acordo com a descrigdo de Holanda (1995), o Brasil seria formado por
aventureiros, o que iria ao encontro do chamado jeitinho brasileiro tdo difundido
como intrinsicamente cultural. Nessa perspectiva de uma sociologia historica sobre a
construcao da identidade brasileira, podemos notas em nossos dados que as escolhas
lexicais articulam um modo de representagdo que estd inserido nos valores politicos,
sociais, culturais e ideologicos da nossa sociedade no contexto discursivo. O fato de o
modo de representacdo de rodoviarios estd em posicao ativa e de serem representados
a partir dos itens lexicais no campo do impedimento da atividade de mobilidade
urbana, bem como o uso da metafora “cruzar os bragos” para informar sobre as greves
de rodoviarios, coloca-os no campo social do aventureiro e nao do trabalhador, ja que
o trabalhador “¢ aquele que enxerga primeiro a dificuldade de vencer, ndo o triunfo a
alcangar”. Ja nas entrevistas, na representacdo discursiva sobre os protestos, os dois
colaboradores se colocam em uma postura de trabalhador e ndo de aventureiros, no

sentido que restringe seu campo de visdo ao cumprimento assertivo e pontual do
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trabalho, em que Pedro afirma que participa da greve ficando em casa e José me conta
que ndo ¢ sindicalizado e ndo participa de greve, ja que a empresa dele resolveu o
problema do repasse do subsidio antes de as greves estourarem. Pedro fica me casa
em apoio aos companheiros de greve, a categoria profissional, e para conforto pessoal
de poder descansar a noite, em vez de ir para RPP trabalhar. Enquanto José, por outro
lado, apoia a decisdo da empresa de prever o problema, culpabilizando, qualquer
problema de atraso de pagamento e de paralisacdo, as agdes do governo. Aqui
podemos averiguar uma construcao discursiva sobre as relagdes de trabalho que sdo

descritas por Holanda (1995, p. 146):

No Brasil, pode dizer-se que sé excepcionalmente tivemos um sistema
administrativo e um corpo de funciondrios puramente dedicados a
interesses objetivos e fundadores nesses interesses. Ao contrdrio, ¢
possivel acompanhar, ao longo de nossa historia, o predominio constante
das vontades particulares que encontram seu ambiente proprio em circulos
fechados e pouco acessiveis a uma ordenacdo impessoal. Dentre esses
circulos, foi sem duvida o da familia aquele que se exprimiu com mais
forca e desenvoltura em nossa sociedade.

Essa questdo de se relacionar socialmente com fundamentos afetivos foi
colocado no segundo encontro que tive com José, quando ele me convidou a ir visitar
a familia dele, criando o vinculo afetivo. Com Pedro nao foi diferente, ao descobrir
que eu morei a maior parte da minha vida na cidade que ele mora, criou-se o lago de
afetivo que levaram a confidéncias sobre sua histdria de vida pessoal, isso estd sendo
posto aqui, também, como forma de que enquanto pesquisadoras, também, devemos
ter em mente a cultura do ambiente que estamos investigando e tentar construir lagos
que possibilitem a pesquisa, de maneira ética, obviamente, jamais mentir, apenas
buscar semelhangas de vivencia com o seu possivel colaborador, como estratégia de
aproximacao.

Os campos material e comportamental conectam a analise textual ao espago, €
ao tempo, e a sociedade, e a cidade. A forma como colaboradores se colocam
socialmente, nas entrevistas, ndo condiz com o que ¢ representado discursivamente
em jornais, tendo em vista a satisfagdo com a propria profissdo colocada nas
entrevistas. O olhar sobre o transporte publico ¢ bem distinto entre os dois
entrevistados. Enquanto José diz que o problema estd na ma-informacdo dos/das
usuarios/as, Pedro, por outro lado, se compadece da situagdo do/a usuario,

principalmente, do entorno do Distrito Federal, regido onde Pedro mora.
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O transporte no espaco da cidade ¢ um problema discursivo textualizado de
diferentes angulos, tendo em vista que nas noticias ¢ um problema focado nos
protestos de rodovidrios; e nas falas das entrevistas, um focaliza na falta de
informagdo do/a usudrio/a, e o outro focaliza na descrigdo de uma rotina cansativa
para os/as usudrios/as, bem como para os/as rodovidrios/as. José também traz essa
questdo de ser um dia cansativo, mas focaliza somente nos rodoviarios quando diz
“para os usudrios tratarem bem os motoristas porque o nosso dia € cansativo”.

As maneiras como o evento ¢ representado levam a uma producdo de
significados que sdo abordados a partir de estratégias de uso dos itens lexicais e da
articulacdo das agdes de atores sociais que representam o contexto do evento,
conforme podemos perceber a partir das conclusdes acima. Dessa maneira, as
escolhas lexicais, o posicionamento do ator social diante da situacdo afetam a
representacdo discursiva sobre a questdo do transporte publico coletivo, o que nos
materializa que ha um problema discursivo na discussdo sobre o transporte publico
coletivo como bem-social. Percebemos, também, que a forma como a estratificacao
social ¢ posicionada, nos discursos representados nas noticias e nas entrevista, ¢
diferente de acordo com o angulo social de cada enunciador discursivo: noticias e
entrevistados.

A questdo salarial ¢ muito enfatizada nas noticias, no entanto, na fala de
nossos colaboradores ha outras questdes que sdo mais enfatizadas, o salario ndo
aparece como principal problematica, o que podia se esperar a partir da leitura
somente das noticias. A andlise discursiva, nesse sentido, j4 indicava nas noticias
outras demandas e a desconfianca de que havia uma agenda prévia para esse tipo de
noticia. Por isso, em fevereiro de 2015, fui a um dos jornais e entrevistei a editora do
caderno Cidades, em que sao divulgadas as noticias sobre paralisagcdes de rodoviarios.
Ela nos contou que agenda de noticias de paralisagdes ¢ importante porque ¢ um
servico que afeta diretamente a populacdo. Objetivamos, aqui, ir desconstruindo
representacdes discursivas que contam uma unica histdrica, diversificando a forma de
contar a historia em diferentes angulos, propondo, portanto, que pesquisas futuras em
estudos discursivos levem em consideragdo os diferentes meios sociais de
representacdo discursiva sobre o/0s ator/es social/iais que estejam estudando.

Com esta pesquisa, pudemos perceber que a representacdo discursiva ¢
espacial e temporalmente importante nos dados, tanto os de noticias quanto os de

entrevistas. Nosso estudo indica, entdo, que a andlise de textos deve levar em
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consideragdo a forma como o tempo e o espago estdo colocados. Assim, temos para a
primeira questdo de pesquisa (Como o Jornal de Brasilia e o Correio Braziliense, em
suas plataformas web, representam rodovidrios de Brasilia e seus protestos?) as
consideracdes organizadas a seguir.

O Jornal de Brasilia representa os rodovidrios através de campo semantico de
acao material, construindo uma rede semantica da acao de fechar, bloquear, impedir,
atrapalhar. Isso ¢ relevante porque a forma como os significados sdo construidos em
textos acionam uma rede de sentidos no imagindrio coletivo sobre a categoria
profissional. Nao tem como agenda de noticia publicar sobre os términos das
paralisacdes como o Correio Braziliense. Centraliza-se em muitas noticias de maneira
a informar o motorista de carro particular sobre os possiveis engarrafamentos e coloca
0 usuario como vitima das paralisagdes. Oculta na maioria das noticias o ator social
empresa, ¢ quando o representa discursivamente ¢ de maneira a mitigar sua
responsabilidade sobre as greves, assim como José faz sobre sua empresa. O Correio
Braziliense, apesar de ndo ser tdo incisivo quanto o Jornal de Brasilia nas escolhas
semanticas para sua representacdo discursiva sobre os protestos de rodoviarios,
também coloca rodoviarios em densidade semantica negativa. As paralisacdes de
rodoviarios sdo representadas discursivamente como o motivo do caos no transito, do
dominio do transporte pirata na RPP, da impossibilidade de os/as trabalhadores/as
chegarem ao trabalho ou a casa. A representacdo discursiva, portanto, diferencia
trabalhadores/as de rodovidrios, o que causa uma antipatia social em relacdo a
categoria. Percebemos aqui que, apesar de a sociedade brasileira ser individualista,
conforme Matta (1997), julga-se o grupo e ndo individuo; dessa forma, hd um
discurso generalista sobre a ma performance do servigos prestados por rodoviarios:
motoristas, cobradores e fiscais; o que percebemos que Jos¢ debate ao dizer que os/as
usuarios/as so culpam [os rodoviarios], mas se alguém perguntar sobre o itinerario do
onibus que ele/ela precisa ou sobre o horarios, eles/ elas ndo vao saber responder.

Com intuito de responder a segunda questdo de pesquisa (Como rodoviarios
representam discursivamente o seu trabalho?), fizemos trabalho de campo e
entrevistas. Nas entrevistas, a representacao discursiva sobre o trabalho tem relacao
com o momento de vida de cada colaborador. José esta preocupado com as punigdes
que levou no transito, que sdo punigdes relativas ao trabalho; as multas s3o uma perda
financeira e profissional, pois o bom motorista deve também seguir as regras, € o que

ele nos conta ¢ que ele ndo infringiu as regras, mas que foi, sim, vitima de uma
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fraude. Pedro, por sua vez, ja esta aposentado e tem outra relagdo com o trabalho, esta
esperando o PDV sair para se dedicar totalmente a familia. Ele representa
discursivamente os usudrios com um olhar diferente do de José. Enquanto José
responsabiliza o usudrio e desqualifica qualquer reclamacdo sobre o problema da
‘espera em parada de Onibus’, alegando que o problema esta na falta de informagao do
usuario sobre o itinerario e o horario do 6nibus que ele necessita; Pedro, por outro
lado, observa sobre as pessoas que vao em pé dentro de um Onibus lotado para
trabalhar e que ressalta que ela ja iniciam o seu dia de trabalho cansadas, ou seja,
Pedro se coloca no lugar do usuario e tem empatia pelo “sofrimento fisico diario” que
a superlotagdo dos 6nibus pode causar.

José representa seu trabalho relacionando-o a metafora do povo cigano, do
gostar de viajar, e se coloca justaposto a empresa, criando uma divisoria de interesses
sociais que coloca rodoviarios e empresa de um lado, e governo e populagcdo de
outro. O espago discursivo ressaltado por José € o transito, que estd muito presente na
descri¢do da provavel fraude na fiscalizacao.

Pedro representa seu trabalho relacionando-o a sua trajetoria de experiéncia,
ou seja, o tempo discursivo € bastante presente na entrevista dele. Apesar de ser fiscal
atualmente, Pedro se posiciona mais a favor dos motoristas do que dos cobradores
quando o assunto ¢ quem sofre mais estresse no transito. Ele comeca dizendo que para
ambos o estresse ¢ 0 mesmo, mas depois segue um raciocinio que leva na direcao de
que para o motorista o trabalho ¢ mais estressante, e isso pode ter a ver com o fato de
Pedro ser motorista originalmente, antes de ser fiscal.

Nenhum do dois colaboradores entrevistados se identificam com as noticias
sobre paralisacdes. Pedro declara na entrevista que seu jeito de participar da greve ¢
ndo indo ao trabalho e que ndo acompanha noticias sobre as paralisagdes de
rodovidrios; j& José disse, fora da entrevista, que ndo ¢ sindicalizado e que quando
adere a greves ¢ como Pedro, ficando em casa, o que justifica por ter uma filhinha que
¢ Portadora de Necessidades Especiais e precisa de cuidados extras.

Entendemos que além de responder as questdes de pesquisa, trabalhos em
ADC devem buscar levar um retorno para beneficiar os/as colaboradores/as da
pesquisa. Nesse sentido, propomos voltar a campo para mostrar as analises feitas,
tanto das noticias quanto das entrevistas, e realizar grupos focais com rodoviarios para
discutir sua representacdo sobre as noticias, promovendo um debate sobre a andlise ja

feita e configurando um lugar propicio para consciéncia critica.
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FIGURA 10 -Volta ao campo

Anélise

Noticias

Pesquisa
de campo

Entrevistas Andlise

A concepgdo sobre tempo e espago discursivo desenvolvida nas analises pode
contribuir com ponderagdes que ajudem na constru¢do de um conhecimento sobre o
proprio trabalho e a autorrepresentacdo discursiva. As diversas organizagdes do tempo
discursivo no contexto dos dados nos mostram padrdes discursivos, como as escolhas
lexicais chavdes e os modos de representacdo que constroem o discurso da
hierarquiza¢do na ordem discursiva do trabalho. A volta ao campo € uma maneira de
ampliar o campo de visdo sobre o assunto estudado, construindo uma perspectiva
mais ampla do significado desse tipo de pesquisa.

Essa forma de pesquisa busca “um equilibrio em reconhecer a
responsabilidade e os papeis de cada um” (REGIS, 2016, p. 220), o que ajuda na
possibilidade de rodovidrios verbalizarem tomadas de consciéncia que ajudem na
transformagdo de praticas sociais hegemonicas em praticas sociais emancipatorias.
Uma das questdes que levo comigo ¢ como realizar transformagdes sociais que
melhorem o trabalho de rodoviarios € o uso do transporte publico. Acredito que a
volta a0 campo € um primeiro passo para comegar a avaliar possiveis estratégias de
acao que impliquem contribui¢do com a luta de rodovidrios e a melhoria do transporte
publico coletivo no Distrito Federal.

Uma importante reflexdo que a feitura desta tese causou em mim,
particularmente, diz respeito ao uso do transporte publico coletivo ou da bicicleta
como forma de mobilidade, em vez do carro. O desapego “do conforto” do carro em
prol de um bem-estar coletivo que pode ser também individual, como a leitura de um

livro dentro do 6nibus ou o da organizagdo da rotina em sincronia com os horarios do
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onibus e do metrd, esta sendo uma luta diaria. Essa luta, obviamente, ¢ uma escolha
por um estilo de vida, ¢ pensar em mudanca de paradigma espago-temporal na rotina.

A luta de rodoviarios € transversal a luta pela melhoria do transporte publico
coletivo. Nos textos se materializam questdes que s3o intrinsecas a criacdo de
estratégias vidveis para a transformacdo do problema social, como a questdo de uma
politica informativa, que mesmo que José coloque a responsabilidade no/a usuario/a,
acreditamos que a ideia ¢ vidvel, mas que os agentes responsaveis devem ser governo,
empresa ¢ midia, educando e informando a populagdo sobre a dindmica de mobilidade
dos oOnibus na cidade; e o aumento de frotas por parte das empresas, para diminuir
“aquele[s] Onibus lotadinho de gente”, conforme descrito por Pedro. A andlise
discursiva ¢ importante ferramenta, pois com ela conseguimos de maneira proveitosa
acessar redes de significados que ajudam no entendimento da conjuntura e,
posteriormente, no plano de acdo para a mudanca. Revelamos, nesta pesquisa, a
importancia do espaco-tempo discursivo, enfatizando como tanto o espaco quanto o
tempo podem atuar como mecanismos de controle de praticas sociais.

Ao final deste trabalho, chegamos a conclusdo, do que ja ¢ lugar-comum para
pesquisas qualitativas, de que finalizar ¢ mais dificil que comecar, afinal ndo
finalizamos, consideramos informagdes que sdo importantes para a estratégia de volta
a campo e a constituicdo de novos projetos. Esta tese, portanto, ¢ trabalho inicial que
se desdobra em projetos para seguir na luta dos direitos de rodoviarios e de uma
mobilidade urbana/ humana mais justa. Assim, volto a epigrafe desta tese, escrita por
mim em agosto de 2015, quando estudava sobre a pesquisa etnografica e entrada em

campo:

hoje eu entendi que eu ndo preciso entender todos os detalhes

e que os detalhes sdo retalhos

e que os retalhos ndo sdo o pano

€ que o pano ja ndo ¢ mais pano

ja se transformou em roupa

e que a roupa nao tem ligagdo com os retalhos,

pois o retalhos nunca chegaram a ser aquela roupa.

hoje eu entendi que ndo preciso entender os retalhos para vestir a roupa,
assim como ndo preciso entender os detalhes para vestir a vida.

hoje eu entendi os detalhos

Momento em que entendi que ndo precisava entender todos os detalhes para

entrar em campo, bem como agora entendi que ndo precisava deles também para
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finalizar a escrita da tese. O que explico aqui, portanto, ¢ que os “detalhos” ajudaram
a construir essa escrita, mas ela ja estd além do que eles representaram.

Assim, terminamos destacando que este trabalho teve como seu principal
ganho “a possibilidade de conciliar a pesquisa académica interdisciplinar com um
engajamento em prol de uma vida melhor” (REGIS, 2016, p. 222), no sentido de que
quando se pensa em melhorar o transporte publico coletivo, varias outras areas sao
beneficiadas. Contudo, ao refletirmos sobre representacdo discursiva na midia e
representacdo discursiva do trabalho no espago publico, estamos causando
movimentacdo sobre o assunto e o °‘simples’ falar sobre algo ja inicia uma
transformagdo, ja que saimos do nivel abstrato do pensamento para o nivel mais

concreto da fala e da escrita. Mobilizemos.
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ANEXO

NOTICIAS, ENTREVISTAS, APROVACAO DO COMITE DE ETICA




NOTICIAS DO JORNAL DE BRASILIA

1) Paralisaciao de rodoviarios no Cruzeiro pede melhores condi¢oes
15/04/2014

Rodoviarios da Piracicabana cruzaram os bracos na manha desta terga-feira (15) no
Terminal Rodovidrio do Cruzeiro. A empresa faz as linhas Sudoeste, Cruzeiro e Setor
de Industrias Graficas (SIG) para a Rodoviaria do Plano Piloto. Os funcionarios
reclamam de mas condigdes do local e da mudanga na copa para refeicdes. Agora,
dizem contar de uma sala que ndo comporta os cerca de 300 funcionarios.

Tudo aconteceu porque a administragao do Terminal e o Transporte Urbano do Distrito
Federal (DFTrans) trocaram a sala que os funciondrios tinham para se alimentar para
uma menor. Além disso, eles se queixam nao ter banheiro para uso exclusivo. Uma
comissao de funciondrios foi formada para falar com representantes da empresa, que se
recusaram a negociar.

O diretor do DFTrans, Lucio Lima, verificou a situacao da nova sala e vai se reunir com
o subsecretario de infraestrutura da Secretaria de Transportes para averiguar se €
possivel liberar o antigo local ou ceder um novo espago para os funcionarios da
empresa.

Os rodovidrios garantem que, caso a situagao nao seja resolvida, uma nova paralisagao
acontecera na quarta-feira (15). A Piracicabana ndo quis comentar o caso.

*Com informagoes de Ludmila Rocha

2) Rodoviarios impedem entrada e saida de 6nibus na rodoviaria
17/04/2014

Cerca de 60 rodoviarios da Viagdo Piracicabana bloquearam as entradas e saidas da
plataforma inferior da Rodoviéria do Plano Piloto, na manha desta quinta-feira (17).
Segundo os motoristas, onze funcionarios foram demitidos por terem participado da
paralisacdo no Terminal Rodoviério do Cruzeiro, na tltima terca-feira (15). Motoristas e
cobradores reivindicam a negociac¢ao da data base e melhores condi¢des de trabalho.
Passageiros disseram ao JBr que ninguém sabe onde pegar o 6nibus e os coletivos que
entram na rodoviaria sao impedidos de sair.

O protesto refletiu no transito e os motoristas devem evitar a via S1, Eixo e Eixinhos.
Para quem est4 descendo no sentido Esplanada a alternativa ¢ pegar a via W3 Sul ou a
W3 Norte.

Por cerca de 15 minutos os rodoviarios fecharam duas faixas do Eixo Monumental
sentido Esplanada. Eles sentaram no chao e gritavam: “Queremos trabalhar!” A acdo
foi interrompida quando um capitdo da PM convenceu os manifestantes de
desbloquearem as faixas. Um representante da Viac¢ao Piracicabana foi até o local, mas
disse que sO negociaria com os rodoviarios caso eles fossem representados pelo
sindicato.

Os rodovidrios desbloquearam os acessos da rodovidria e retornaram as atividades por
volta de 11h.

Uma comissao de funcionarios da Viagdo Piracicabana marcou uma reunido com a
Secretaria de Governo no Palacio do Buriti para o inicio da tarde.

Os rodovidrios disseram ao JBr que se a situagdo ndo for resolvida ainda hoje, irdo
protestar novamente as 18h.
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3) Bate-boca e agressiao depois de protesto de rodoviarios

18/04/2014

\

Acabou em briga a manifestagdo dos funcionarios da viagao Piracicabana na
Rodoviaria do Plano Piloto. Em protesto contra a demissdo de 11 trabalhadores, os
onibus da empresa nao circularam e todas as saidas do terminal foram fechadas. Eles
reivindicavam a readmissdo imediata dos colegas.

De acordo com os manifestantes, todos os funcionarios que participaram de uma outra
manifestagdo no terminal do Cruzeiro, na ultima ter¢a-feira, foram proibidos de voltar
ao trabalho. Para acabar com o protesto, eles pediam a presenca de representantes da
empresa e do Sindicato dos Rodoviarios.

A manifestagdo atrapalhou a circulacdo dos 6nibus e até o embarque e desembarque de
passageiros. O grupo fechou duas faixas do Eixo Monumental no sentido Esplanada
dos Ministérios. Mais uma vez, sobrou para a populacdo. “Nao sai nenhum 6nibus
desde as 6h50. Sem oOnibus e sem metro fica complicado”, comentou a faxineira Maria
José, 35 anos.

Ap0s o protesto, uma comissdo de seis funcionarios da Piracicabana foi convidada para
uma reunido na Secretaria de Governo, no Palacio do Buriti. Na saida da sede do
GDF, os manifestantes se encontraram com sindicalistas, também convocados para
outra reunido. Foi nesse momento que o presidente do sindicato, Jodo Osorio, € o
motorista da Piracicabana, Rodrigo Alves, 28, passaram a se agredir verbalmente e,
depois, fisicamente.

Segundo testemunhas, Jodo Osorio teria empurrado o motorista, que caiu. Em seguida,
ele e outros quatro ou cinco homens, também do sindicato, passaram a chuta-lo. A
briga s6 acabou com a intervencao de segurancas do palécio.

Grupo pode voltar a manifestar

O motorista agredido teve escoriagdes e reclamava de muita dor na coluna. Uma
ambulancia do Servigo de Atendimento Médico de Urgéncia (Samu) foi chamada e o
homem foi levado para o Hospital de Base.

A equipe do JBr. tentou contato telefonico com o rodovidrio, mas um acompanhante
atendeu e disse que ele estava muito debilitado, sem condi¢des de falar no momento.
Ele passou por exames e aguardava o atendimento.

De acordo com um dos manifestantes, “o sindicato passou para o governo que ninguém
foi demitido. A empresa disse que estamos afastados. Nos decidimos ndo fazer outra
manifestagdo hoje (ontem), porque o nosso companheiro estd hospitalizado. A gente vai
segurar um pouco o movimento. A partir do momento que ele sair do hospital, vamos
comecar. Provavelmente na terga-feira teremos uma resposta definitiva”.

Versao oficial

O diretor do DFTrans, Lucio Lima, garantiu que o impasse envolvendo a sala, que foi
tema do primeiro protesto, serd solucionado na semana que vem. Em relagdo ao
movimento de ontem, ele afirmou que tem “plena certeza de que sao acdes isoladas de
pessoas ligadas a movimentos politicos”. O gerente da Piracicabana, Elenilson Xavier,
disse que a sua funcdo era fazer com que os dnibus voltassem a circular e que a
empresa apenas afastou funciondrios para averiguar o caso.

Ninguém se coloca a frente do caso

Ap6s a confusdo, o presidente do sindicato, Jodo Osorio, seguiu normalmente para a
reunido, que contou ainda com a presenga de representantes do DFTrans. O sindicato
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preferiu ndo comentar o teor da reunido, argumentando que nao quer ser relacionado ao
protesto.

O GDF, por sua vez, diz que os problemas entre a Piracicabana e os funciondrios ndo
sdo de sua responsabilidade. Em nota, a Secretaria de Governo informou que repassou
as demandas dos manifestantes ao sindicato da categoria.

A Piracicabana possui cerca de 300 funcionarios e 60 6nibus com linhas no Sudoeste,
Cruzeiro e SIG para a Rodoviaria. No protesto ocorrido no comego da semana, no
terminal do Cruzeiro, os funciondrios pediam a restitui¢do de uma sala para refeigoes e
descanso que teria sido cedida a TCB e trocada por uma bem menor.

Segundo os manifestantes, apesar de ndo haver lideres entre eles, todas as pessoas que
deram depoimentos a imprensa naquele dia foram colocadas em tal posi¢ao e
prejudicadas por isso. “Quando cheguei para trabalhar, um fiscal me impediu de entrar.
Nao nos deram satisfacdo. Havia apenas uma lista com os nomes das pessoas que
estavam demitidas”, afirmou a cobradora Ana Maria dos Santos, 43.

4) Paralisaciao de rodoviarios prejudica populacio de Planaltina do DF
16/05/2014

Na manha desta sexta-feira (16), motoristas da Viagao Riacho Grande cruzaram os
bracos. Com a paralisacdo, cerca de 16 mil usudrios da regido de Planaltina ficaram
prejudicados. Os funcionarios protesto contra o atraso no pagamento dos salarios.
Cerca de 150 funcionéarios decidiram manter a paralisacdo até que a viacao se
comprometa a pagar os salarios. Eles vao permanecer na garagem, impedindo a saida
dos dnibus. De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, o piso para
cobradores ¢ de R$ 840, e o de motoristas ¢ de R$ 1.607. Ambas as remuneragdes sao
para seis horas por dia de trabalho.

5) Rodoviarios podem entrar em greve na segunda-feira

06/06/2014

Os rodoviarios do Distrito Federal poderao entrar em greve na proxima segunda-feira
(9) caso ndo recebam nenhuma proposta de negociacao por parte dos empresarios. Entre
as reivindicagdes estdo o reajuste de 20% do salario e de 40% no ticket alimentagao.
Uma assembleia para decidir sobre a Data-Base da categoria estd marcada para o
domingo (8), as Sh.

De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios, a greve marcada ndo tem intencao de gerar
transtornos durante a Copa do Mundo, que tem Brasilia como uma das cidades-sede. As
negociacdes de reajustes foram iniciadas em maio, mas a categoria ainda nao recebeu
um retorno dos empresarios.

Na manha desta sexta-feira (6) houve paralisagdo em Samambaia Sul e Norte. No
entanto, o sindicato afirma que o ato foi uma iniciativa alheia as negocia¢des em

aberto.

6) Rodovidrios e governo entram em acordo no DF e descartam greve
08/06/2014

Representantes de empresas de 6nibus do Distrito Federal, do governo e dos
empregados fecharam acordo hoje (8), e os rodovidrios desistiram da greve programada
para esta segunda-feira (9).
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Eles conseguiram reajuste salarial de 20%, aumento de 40% na cesta basica e acréscimo
de 20% no tiquete-alimentagdo. Com isso, os motoristas que hoje recebem R$ 1.607
passardo a ganhar R$ 1.928. Os cobradores também terdo os vencimentos aumentados,
de RS 840 para R$ 981.

O diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Raimundo Francisco
Carvalho, comemorou o resultado e considerou o acordo histérico. “Era o que o
rodovidrio esperava. Foi uma conquista histdrica que desejavamos ha varios anos.”
Segundo Raimundo Francisco, outra coquista foi que os motoristas de 6nibus articulado
terdo um acréscimo de 10% nos salarios. “Agora, a populagdo pode ficar tranquila que
ndo havera mais a greve. Os empresarios ndo falaram, durante a negociagdo, em reajuste
de tarifas. Pelo menos, neste momento, nao.”

A capital federal sedia, no dia 15 de junho, o jogo Sui¢a e Equador, pela Copa do
Mundo.

7) Rodoviarios de Santa Maria fizeram paralisacio nesta manha
18/06/2014

Os rodovidrios da Viacao Pioneira de Santa Maria fizeram uma paralisagdo na manha
desta quarta-feira (18), as 11 horas. Entre a pauta dos grevistas estdo a forma de
tratamento aos rodoviarios, questionando também a qualidade do uniforme obrigatorio,
e o valor cobrado pelas pecas dos 6nibus que, segundo eles, ¢ muito maior do que o
preco de mercado.

Segundo o diretor do Sindicato dos Rodoviarios, responsavel por Santa Maria, Leandro
Machado Pereira, a conversa de negociagdo vem acontecendo, mas nunca passou de
uma tentativa de acordo. “Sempre que vou conversar com eles, pedem para termos
calma e paciéncia. Mas calma também tem limite”, afirma. O objetivo da paralisagdo foi
criar pressao na empresa, firmando suas reivindicagdes.

A resposta da Viagdo Pioneira quanto a paralisacdo ocorreu ainda na parte da manha e
os acordos ja estdo sendo decididos em reunido. Pereira diz que ainda hoje os 6nibus
serdo liberados. A expectativa ¢ de que tudo ocorra bem durante as negociagdes. “Nao ¢
nossa intencao prejudicar ninguém, nem ficarmos paralisados. Sabemos do nosso
compromisso. Vai depender do fim das negociacdes, mas acredito que tudo seja
finalmente resolvido”, afirma o diretor.

8) Rodoviarios do DF entram em greve antes de jogo da Copa

04/07/2014

Os funcionarios da viagdo Piracicabana pararam de trabalhar na manha desta sexta-
feira, 4, em funcdo da falta de pagamento do reajuste de 20% que negociaram com
empresarios e 0 Governo do Distrito Federal (GDF) no inicio de junho. Ainda sem
resolugdo para o impasse, a manifestagcdo preocupa porque podera prejudicar o
deslocamento de quem depende do transporte publico para ir até o estddio Mané
Garrincha. Amanha a cidade recebera o duelo entre Argentina x Bélgica, as 13h, pelas
quartas de final do mundial.

A empresa conta com 417 6nibus e atende 200 mil pessoas por dia no DF. Nos dias de
jogos na cidade, a Piracicabana ¢ a responsavel por levar os torcedores que saem da
Rodoviaria do Plano Piloto até o estadio. O servigo foi disponibilizado pelo GDF ¢ ¢
gratuito. Com os funciondrios paralisados, milhares de pessoas correm o risco de ficar
sem o transporte. De acordo com a Policia Federal, até cem mil argentinos sao
esperados em Brasilia nesse fim de semana para acompanhar a partida.
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A paralisagdo comecou logo no inicio da manha e todos os veiculos foram levados para
a garagem da empresa. Alguns representantes dos trabalhadores estiveram reunidos
desde as 10h com empresarios e o Secretario de Transportes do DF, Jos¢ Valter
Vasquez, para buscar uma solugdo para o impasse. O encontro terminou por volta das
15h e, de acordo com a assessoria da secretaria, ainda nao ha resolugdo para o caso. A
Secretaria Extraordinaria da Copa no DF informou que desconhece a situacao e buscara
alternativas até o fim do dia para garantir a normalidade do servigo oferecido pelo
governo para os torcedores que irdo até o estddio amanha.

Procurados pela reportagem, um dos funcionarios da Piracicabana afirmou que o
servigo so voltard a ser normalizado quando houver a garantia de que o reajuste sera
pago integralmente. O aumento beneficiara cerca de 10 mil rodoviarios em todo o DF.
A negociagdo da categoria garantiu reajuste de 20% no salario, 20% no vale-refeicao,
além de 40% na cesta basica. De acordo com o sindicato dos rodoviarios, o salario de
um motorista ¢ de R$ 1,6 mil e passara para R$ 1,9 mil. O vale subira de R$ 347 para
416 e a cesta basica passara dos atuais R$ 140 para R$ 196.

9) Rodoviarios mantém paralisacdo e DF amanhece novamente sem onibus
05/07/2014

Na manha deste sabado (5), rodoviarios decidiram manter a greve. Com a decisao,
varios usuarios foram prejudicados.

Sexta-feira caotica

Nao foi a Selecdo Brasileira quem “parou” Brasilia a partir das 8h de ontem, mas os
rodovidrios em greve. Mais especificamente, os funcionarios da Viagao Piracicabana,
empresa que atende a Bacia da malha viaria do DF. Mais tarde, foi a vez da Viagao
Pioneira, que atende a bacia 2, cruzar os bragos.

Mais uma vez, a paralisagdo revelou divergéncias entre trabalhadores e sindicato. “A
decisdo de parar partiu da propria categoria”, afirmou Edielson Santos, presidente do
movimento Rodovidrios em Luta, opositor a atual gestdo do sindicato.

“Se tivermos que passar por cima da dire¢do, entdo vamos passar. Temos representantes
em todos os setores”, ameagou o motorista, que alegou ter sido demitido ha duas
semanas por defender os interesses dos trabalhadores.

De acordo com Edielson, foi acordado em assembleia de 7 de junho que, a partir do més
seguinte, o salario dos rodoviarios softreria reajuste de 20%. Na manha de ontem, as
empresas anteciparam o pagamento de seus funciondrios (que deveria ser efetuado hoje
ou segunda-feira), mas sem o aumento previsto, o que motivou a paralisacao.
Passageiros sofrem

Alheios aos acordos, os passageiros foram prejudicados. Suellen Silva, dona de casa de
20 anos, moradora do Paranod, precisava levar a filha Jennifer, de 1 ano, a consulta no
Hospital da Crianga, pois a menina sofre de paralisia e ma formacao de 6rgaos. “Eu
estava com horario marcado. Se eu perco hoje, s6 consigo remarcar para o proximo
meés”, desabafou a mae.

Situagdo parecida viveu a também dona de casa Luziene Pereira, de 35 anos, moradora
de Jardim Inga. A filha, Tais, de 17 anos, ja sofreu Acidente Vascular Cerebral (AVC) e
precisa de transfusdes de sangue peridédicas. Sem Onibus para levarem-nas ao Hospital
da Crianca, a mae temeu pelo pior. “Deus me livre se ela tiver outra crise. Nao vai
adiantar ir ao médico porque o hospital fecha mais cedo por causa do jogo”, reclamou.
Iniciativa

Um dos diretores do Sindicato dos Rodoviarios, Saulo Araujo, confirmou que a greve
ndo foi iniciativa do sindicato, mas negou haver discordancia entre os movimentos
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politicos da categoria e apoiou a paralisacdo. “Os trabalhadores estdo no direito deles”,
disse.

Ontem, por volta das 11h30, Saulo anunciou a decisdo de recolher os 6nibus da viagao
Piracicabana a garagem. Estes s6 voltariam a circular caso os 20% de aumento fossem
depositados nas contas dos funcionarios.

Segundo Carlos Eduardo Nascimento, outro diretor do sindicato, “os rodovidrios s6
devem voltar ao trabalho mediante o pagamento. O acordo foi coletivo”, explicou.
Incertezas e bagunca na volta para casa

Até o fechamento desta edi¢do, patroes e empregados ndo haviam chegado a um acordo
e, ao menos, duas empresas de dnibus nio circularam durante todo o dia porque os
funcionarios cruzaram os bragos: Piracicabana e Pioneira. As duas operam nas bacias 1
e 2, deixando 15 localidades sem transporte.

Sem meio de transporte, a volta para casa, assim como a ida ao trabalho, foi de longa
espera e tumultuada na Rodoviaria do Plano Piloto. A reportagem esteve no local e
encontrou cendrio desolador.

A padeira Joana Coutinho, 30 anos, moradora do Parano4, saiu do trabalho por volta das
19h e até as 20h continuava no terminal. “E isso que da depender de onibus”,
lamentava.

Impasse

O diretor-geral do DFTrans, Jair Tedeschi, afirmou que os rodoviarios das demais
empresas aceitaram a promessa do sindicato patronal de pagar o reajuste referente ao
més de junho. Porém, o assessor de imprensa do Sindicato dos Rodoviarios Jodo Jesus
informou que os “companheiros” da Viacdo Marechal, que opera em Taguatinga,
Ceilandia, Aguas Claras e parte do Park Way, também paralisaram as atividades ontem
a noite.

Por meio de nota, o GDF disse que o documento que legitimava o reajuste nao foi
assinado pelo sindicato. E a partir de agora as negociacdes serdo feitas com as
empresas.

10)  Rodoviarios entram em greve em dia de jogo no DF
05/07/2014

Cerca de 10 mil motoristas e cobradores entraram em greve na manha deste sabado, 05,
no Distrito Federal. Os rodoviarios ja haviam feito uma paralisacdo nesta sexta-feira,
04, e ameacavam parar totalmente com o servico na manha deste sdbado. Eles cobram
um reajuste de 20% que foi concedido em junho e ndo foi pago neste més. A paralisagao
ocorre no mesmo dia da partida entre Argentina x Bélgica, no Estddio Nacional Mané
Garrincha.

Nos primeiros quatro jogos da Copa na cidade, o Governo do Distrito Federal (GDF)
disponibilizou 6nibus gratuitos que levaram os torcedores da Rodoviaria do Plano
Piloto até o estadio. Para garantir a continuidade do servico, a Secretaria de Transporte
do DF recorreu as empresas do entorno de Goiés para fazer o trajeto. Quinze 6nibus da
Grande Brasilia estdo na rodoviaria a disposi¢ao dos torcedores que forem para o jogo.
De acordo com o Diretor Operacional da Secretaria, Licio Lima, a Sociedade de
Transportes Coletivos de Brasilia (TCB) opera com 20 6nibus elétricos do Aeroporto
Juscelino Kubitschek até a rodoviaria. Os veiculos comegaram a rodar, ainda em fase de
testes, na ultima quinta-feira, 03. Segundo a Inframerica, consorcio que administra o
aeroporto, 45 mil pessoas devem passar pelo local hoje. Por volta das 10h, torcedores ja
faziam longas filas para pegar o transporte. Os Onibus sairam lotados e com muitos
passageiros em pé.
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Lima, no entanto, tratou de minimizar os transtornos causados pela greve. “Refor¢amos
os bolsdes de transporte coletivo no Parque da Cidade e também na Rodoferroviaria,
locais proximos ao Mané Garrincha. Apenas 10% dos torcedores que foram ao estadio
utilizaram o servigo de dnibus da rodovidria até o estddio nos primeiros jogos”,
declarou. Segundo ele, a maioria dos torcedores optou em ir a pé para o jogo. Da
rodovidria até o estadio € preciso caminhar por quase dois quilémetros.

Com a expectativa da Policia Federal que até cem mil argentinos estejam na cidade no
fim de semana, o governo disponibilizou um espaco no estacionamento da Granja do
Torto para quem veio em veiculos particulares e vai utilizar o transporte como
hospedagem, especialmente motor homes. Uma linha especial de 6nibus também foi
colocada a disposi¢ao dos turistas, como explica o diretor da Secretaria de Transporte.
“Colocamos cinco 6nibus no local para levar os argentinos até a Fan Fest, em
Taguatinga. No entanto, apenas dois veiculos sairam de 14, as 10h, com 20 passageiros
em cada carro. O movimento estd abaixo do que esperavamos”, comemorou. Com a
greve, quem aproveitou para ganhar dinheiro foram taxistas e motoristas piratas. Na
rodovidria, os taxis serviram como lota¢ao e cobraram pregos fixos dos passageiros que
dependem do transporte coletivo.

Os rodovidrios ainda negociam com os empresarios para tentar solucionar o impasse.
Por telefone, um dos funcionarios da Piracicabana afirmou que o servi¢o so voltara a ser
normalizado quando houver a garantia de que o reajuste sera pago integralmente. O
aumento beneficiara cerca de 10 mil rodoviarios em todo o DF. A negociacao da
categoria garantiu reajuste de 20% no salario, 20% no vale-refei¢do, além de 40% na
cesta basica. De acordo com o sindicato dos rodovidrios, o salario da categoria passara
dos atuais R$ 1,6 mil para R$ 1,9 mil. O vale subira de RS 347 para R$ 416 ¢ a cesta
basica saird de R$ 140 para R$ 196.

11)  Com os rodoviarios em greve, o jeito foi pedir carona ou ir a pé
06/07/2014

Os torcedores argentinos que vieram assistir ao jogo no estadio Mané Garrincha ontem,
tiveram que lidar com outro tipo de apreensdo: a incerteza de como se locomover dentro
da cidade. Em funcao da greve dos rodovidrios, iniciada sexta, eles tiveram de ir ao
estadio a pé.

No segundo e sofrido dia de greve dos Onibus, ndo apenas os torcedores como toda a
populacao ficou desassistida pelo transporte publico. A solugdo do DFTrans, até a
resolugdo do impasse, foi remanejar veiculos que atendem a Regido Metropolitana.
Turistas pedem carona

“Soube da paralisagcdo depois de chegar a parada. Tive de ligar para meu patrdo vir me
buscar”, reclamou a cuidadora de idosos, Isabel dos Santos Novaes, de 34 anos. Ela ja
aguardava ha mais de uma hora em um ponto de Sobradinho quando foi abordada pela
reportagem.

Situagdo parecida viveram os argentinos que acamparam no estacionamento da Granja
do Torto. No dia da partida de sua selecdo, alguns desavisados esperaram na parada em
frente ao local, até serem avisados sobre a greve. O Jornal de Brasilia flagrou dois
torcedores argentinos conseguindo carona com um senhor brasileiro que passava pelo
local. Foi a unica solucdo para a maioria.

O casal paraibano Geraldo e Fatima Medeiros, de 56 anos, chegou a Brasilia e foi direto
a Rodoviaria do Plano Pilot, na expectativa de pegar dnibus para ir ao Estadio Nacional.
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“Acho que vamos andando mesmo. Nao sabiamos dessa paralisa¢cdo”, comentou o
marido.

“Sou favoravel a manifesta¢des , mas acho que o prejuizo causado (pela greve de
ontem) ndo vai ser revertido em beneficio da classe trabalhadora”, opinou Geraldo.
Perguntas que parecem nao ter respostas

Ainda na Rodovidria, um ato em apoio a greve dos rodoviarios foi marcado para as 11h,
mas nao contou com muitos adeptos.

Segundo Edielson Santos, representante do movimento Rodovidrios em Luta, opositor a
atual dire¢do do sindicato, a militdncia ndo pode comparecer justamente pela falta de
Onibus, j& que muitos moram em regides afastadas e ndo tém carro.

“Estive mais cedo no Palacio doBuriti, pois haviam dito que aconteceria uma reuniao as
9h, mas ndo havia ninguém”, denunciou. Ele acusou a diretoria de ndo atender aos
interesses da categoria e avisou: “Pode haver rebelido da base e, se preciso for,
passaremos pela direcdo para conseguir nosso direito”. Edielson ressaltou que a
paralisacdo partiu dos proprios rodoviarios.

Na ultima sexta, a reportagem conversou com Saulo Aratjo, um dos diretores, e ele
alegou apoiar o movimento grevista, que teria sido “espontaneo”. A tensdo politica que
permeia a categoria, no entanto, parece aumentar.

Ja o DFTrans respondeu que “ainda estava em negociagdo” e ndo deu mais detalhes até
o fechamento desta edi¢cdo. Ou seja, a previsdo ¢ de que a greve continue hoje.

Muitos dos torcedores que deixaram o estddio ontem seguiram a pé ou de carona até a
rodovidria.

Emergéncia

De acordo com o GDF, no Parque da Cidade foram disponibilizados 34 veiculos para
levar os torcedores até os bolsdes de estacionamento .

12)  Greve dos rodoviarios: trégua depois de pagamento
08/07/2014

Ap0s trés dias com os bragos cruzados, os funcionarios das cinco empresas de Onibus
voltaram a trabalhar ontem. Em negociag¢ao, representantes do Governo do Distrito
Federal e do Sindicato dos Rodoviarios e empresarios do setor acordaram em reajustar
20% do salario dos trabalhadores — que ja teria sido firmado ha um més, mas ndo
cumprido. A promessa ¢ de que até a proxima terga-feira todos os pagamentos sejam
realizados.

Apesar do acordo, quem precisou pegar 6nibus ontem encontrou dificuldades. As
empresas Marechal, Pioneira e S0 José comegaram a circular atrasadas porque alguns
funcionarios chegaram tarde por ndo saberem do acordo.

O fim da paralisacdo foi motivado pela expectativa de receber o aumento de abono
salarial e de homologacao da nova tarifa técnica — valor repassado aos operadores pelo
governo referente a cada passageiro.

O garagista Marcos Santos, 31 anos, apoia a greve. “Foram dois anos sem aumento, ja
tinha passado da hora”, disse.

Divergéncia

A empresa Sao José foi a que mais demorou a voltar a circular. Segundo funcionarios,
eles estavam sem receber o saldrio desde o més passado. Entdo, uma nova paralisagio
foi ameagada. A promessa era de que se até as 12h de ontem o valor ndo fosse
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depositado, outra paralisacdo iria ocorrer. Uma hora antes do prazo final, entretanto, os
valores ja tinham sido depositados.

A assessoria de imprensa das empresas Urbi, Marechal, Pioneira e Sao José informou
que salarios ndo foram pagos na sexta-feira pela redugdo de horario provocada pelo jogo
da Copa.

Segundo Jorge Farias, presidente do Sindicato dos Rodoviarios, as empresas Urbi e
Piracicabana receberam o reajuste de maio ontem. Na sexta-feira, outros 20%,
referentes a junho, serdo pagos.

As outras trés empresas (Marechal, Pioneira e Sao José), que retomaram os trabalhos
apenas ontem, receberdo os primeiros 20% amanha e os outros em uma semana.

Saiba mais

Com o reajuste, o salario inicial de motorista vai de R$ 1,6 mil para R$ 1,9 mil; o
salario de cobradores, de R$ 840 para R$ 1 mil; o tiquete-alimentacdo, de R$ 347 para
R$ 416; ¢ a cesta basica, de R$ 140 para R$ 196.

Cerca de 11 mil rodoviarios serdo beneficiados com os novos valores.

13)  Rodoviarios realizam paralisacdo relampago no Gama
11/07/2014

Rodoviarios realizaram paralisagdo relampago na tarde desta sexta-feira (11), no Gama.
Os motoristas alegam que o protesto,que durou cerca de 30 minutos, ¢ contra o desconto
em seus contra-cheques por avarias nos veiculos, ou seja, 0s custos com manutencao
por acidentes com os 6nibus que estdo sendo abatidos dos funciondrios responsaveis
pelo transporte.

Segundo a Viagdo Pioneira, que atende a regido, uma reunido foi marcada para a
proxima semana para tentar resolver o problema. O DFTRANS nao se manifestou sobre
0 assunto.

14) Com rodoviarios em greve, usudrio paga o preco da queda de braco

17/07/2014

As 6h20, Aurenice Queiroz, 26 anos, saiu de casa, no Gama, para mais um dia de
trabalho. Pegou o circular normalmente, com destino a estacdo terminal do BRT Sul, de
onde partiria até a Rodoviaria do Plano Piloto, mas 14 se deparou com um problema. As
7h, os Onibus pararam. Outras 18 regides sofreram com a falta de transporte ontem. A
greve deve continuar, uma vez que as negociagdes foram interrompidas a noite e
provavelmente serdo retomadas hoje.

Ao todo, 1,6 mil 6nibus das empresas Pioneira, Marechal e Sao José ficaram parados,
prejudicando 320 mil usuérios. Como resultado, muitos passageiros ficaram revoltados
e fecharam vias do DF.

Na saida do Gama, cerca de 200 pessoas, segundo a policia, bloquearam a principal
pista de acesso a Brasilia, a DF- 480, e as saidas leste e oeste da regido administrativa.
O protesto foi iniciado pelos proprios passageiros apos serem noticiados de uma nova
paralisagdo — a Ultima ocorreu ha 15 dias. O motivo ¢ o mesmo: a cobranca do
pagamento da segunda parcela do reajuste de 20%. “Agora ndo acreditamos mais em
promessas”, disse 0 motorista Jodo Batista, 43 anos.

“Ilhados”

219



“Nos deixaram no meio do caminho e agora estdo tirando nosso direito de ir e vir”,
reclamou a estudante Thalita Melua, 20 anos. Assim como Aurenice, ela foi deixada
na estacdo e ndo conseguia ir ao destino ou voltar para casa.

Pouco antes das 9h, o subcomandante do 9° Batalhdo da PM, major Paiva, procurou

o DFTrans, que prometeu o envio de trés 6nibus de cooperativas. Uma hora e meia
depois, uma kombi que teria sido cedida pela administra¢ao regional chegou para
transportar os nove passageiros que ainda esperavam. Outros dois pegaram carona com
a PM.

“Nos deixarem aqui, no meio do nada, sem ter como ir ou voltar foi a gota d’adgua”, diz
o operador Moisés Francisco, 31.

Falta de alternativa desagrada

No tltimo dia 27, o Expresso DF Sul iniciou as operagdes definitivas no Gama.
Assim, linhas que iriam a Rodoviaria do Plano Piloto e Esplanada foram desativadas,
sendo o Unico meio para chegar a esses destinos. A promessa era de que a faixa
exclusiva faria com que o percurso fosse feito mais rapidamente. Entretanto, a
populacao se queixa de lentidao e lotagao.

“E um problema. Temos de vir apertados no onibus lotado, além de ser lento. A
propaganda de diminuicdo de tempo € falsa porque demoramos muito mais para
chegar ao destino”, afirmou a massoterapeuta Shirlene Gomes, 32 anos. Ela esperava
ha pelo menos trés horas por algum transporte.

As 12h, o terminal sul do Expresso DF tinha usuarios a espera. Alguns com esperanga
do retorno dos onibus. Glauco de Franca, 20 anos, era um desses. “E complicado
porque o Onibus ja costuma demorar e ir lentamente. Agora, pararam. A gente fica sem
escolha, sem ter como sair daqui”, lamenta.

Na garagem da Viagao Pioneira, dezenas de 6nibus estavam estacionados, com alguns
funcionarios de bracos cruzados na porta.

Espera e falta de informagoes

No terminal rodoviario do Gama, centenas de pessoas esperavam sem respostas. Desde
as 5h30 aguardando, o auxiliar administrativo Vinicius Lima, 18 anos, ainda tinha
esperangas de ir trabalhar, no Riacho Fundo. Ele reclama da falta de informagdes e
completa: “Hé duas semanas enfrentei essa mesma situagio e ja estou aqui de novo. E
ridiculo ter que passar por isso!”.

Correndo o risco de perder o 6nibus que seguiria da Rodovidria Interestadual de Brasilia
a Cavalcante (GO), a aposentada Antonia Ramos, 62 anos, tentava achar um meio de
chegar ao destino. “Realmente ndo temos condigdes de depender do transporte publico”,
lamenta.

Negociagoes
O diretor-geral do Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), Jair Tedeschi,
informou que o governo tenta um acordo com as empresas, que dizem nao ter condi¢des

de fazer o repasse sem o pagamento. A pasta ressaltou, ainda, que a negociagdo ¢ entre
empresarios e rodovidrios, com intermédio do GDF.

220



A pasta destacou que ndo ha verba publica para o pagamento dos salarios dos
rodovidrios € que ndo tem participagdo nessa relacdo trabalhista. Ha, entretanto, uma
discussdo sobre o ajuste da tarifa técnica, que ¢ o valor repassado das passagens as
empresas. Segundo o DFTrans, esse ajuste ndo sera repassado aos usudrios € “ndo tem
relacdo alguma com o cumprimento do acordo coletivo por parte das empresas”.

Em fungdo da paralisagdo, o metrd funcionou com a capacidade maxima de 24 trens, e
o movimento de usuarios aumentou em torno de 20%. “O fluxo de Ceilandia,
Samambaia e Taguatinga foi maior que o normal. Tendo demanda, o metr6 pode
ampliar a frota em horéarios alternativos”, explica a pasta.

Onibus piratas fazem a festa

A volta para casa também foi confusa e com poucas opg¢des para driblar o caos
decorrente da greve. Com baias vazias e plataformas cheias, a Rodovidria do
PlanoPiloto foi tomada pelo transporte pirata, que atuou livremente. Carros, vans e até
Onibus saiam com lotagdo maxima para atender aos passageiros que nao tinham como
voltar para casa.

Houve quem desviou a rota ou conseguiu uma carona, mas a principal escolha foi a
utilizagdo de transportes clandestinos. “Nao me sinto segura utilizando esse tipo de
transporte, mas nao nos ddo outra opgao. Se eu ndo fizer isso, nao volto para casa”,
afirmou Gracilene da Silva Matos, prestadora de servigos gerais, 28 anos.

Ela ¢ moradora de Samambaia Sul, mas estava a caminho do Itapoa. “Nao tive para
onde correr. As duas areas foram afetadas pela greve”, lamentou.

Gracilene nao foi a tnica. O pintor Antonio de Deus, 40 anos, ¢ morador de Ceilandia
e para chegar ao trabalho teve que utilizar o servigo pirata. “Sem os Onibus, ficamos
praticamente ilhados”, contou o pintor, que chegou uma hora atrasado no trabalho. Para
voltar para casa, ele utilizaria o metrd e posteriormente tentaria pegar uma van, sem a
certeza de que conseguiria.

15) Rodoviarios se retitnem para negociar o fim da greve

16/07/2014

Representantes do Sindicato dos Rodovidrios e das empresas Pioneira, Marechal e Sao
José, estdo reunidos neste momento para negociar o fim da greve dos rodoviarios, que
teve inicio na manha desta quarta-feira (16).

Segundo informagdes, por volta das 10h30 desta quarta, eles ja estavam reunidos. Nao
ha previsao do término das negociagdes e consequentemente, do término da greve. Os
representantes ndo informaram o local da reunido.

TRANSTORNOS

Cerca de 320 mil usuérios do transporte publico do Distrito Federal foram afetados pela
greve dos rodovidrios das empresas Pioneira, Marechal e Sdo José. De acordo com o
Transporte Urbano do DF (DFTrans), mais de 1600 6nibus, incluindo os que fazem as
rotas do BRT Expresso Sul, estdo paralisados, atingindo moradores de 18 regides
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administrativas da capital, entre elas Santa Maria, Gama, Ceilandia, Samambaia e
Planaltina.

Paralisados desde as 7h da manha, a volta para casa promete mais problemas para os
passageiros que dependem dos 6nibus. De acordo com Leandro Pereira, diretor do
Sindicato dos Rodoviérios, os trabalhadores s6 voltam a trabalhar quando ocorrer o
deposito dos 20% de reajuste salarial acertado entre empresarios e o Governo do
Distrito Federal (GDF) no inicio do més de junho. O combinado era de que o
pagamento fosse feito até ontem.

No terminal de Santa Maria, o cenério era de caos. Centenas de passageiros estavam
com a expectativa de que os 6nibus voltassem para seguirem ao trabalho ou
compromissos marcados. Carlos Wemerson de Oliveira chegou ao local por volta das
7h10 e ndo sabia o que fazer para chegar ao trabalho, no Riacho Fundo I. Vendedor em
uma loja de celulares, ele temia levar falta. “Os chefes ndo entendem. Se eu nao for
trabalhar hoje, vao descontar um valor muito alto do meu salério”, diz. A atendente de
lavanderia, Marilia Rodrigues, estava na mesma situacdo. Ela chegou a ligar para o
chefe, mas ele pediu que ela desse um jeito de chegar ao trabalho. Sem opg¢des, ela
apenas decidiu esperar.

NEGOCIACOES

As paralisagdes comegaram na manha de terca-feira (15), quando os motoristas e
cobradores das cooperativas Coortarde e Riacho Grande cruzaram os bragos com a
justificativa de que ndo receberam o pagamento do més de julho. Na ocasido, o
DFTrans disponibilizou dnibus extras para atenderem os moradores das cidades
afetadas.

Um motorista da empresa Pioneira, que prefere ndo se identificar, reclama que os
atrasos sdo frequentes, mas que os rodovidrios fazem o possivel para ndo paralisarem os
trabalhos. “Infelizmente, a populacdo nao entende o nosso lado. A greve ¢ a ultima
op¢do”, conta. Segundo o diretor Leandro Pereira, o sindicato dos rodovidrios estd em
negociacao com os empresarios para tentar resolver a situagao.

Maria do Socorro Amaral, moradora de Santa Maria, se sente prejudicada com as
paralisacdes, mas compreende o lado dos rodoviarios. “Estdo lutando pelos direitos
deles”, afirma. O Jornal de Brasilia tentou entrar em contato com os representantes das
empresas, mas nao obteve retorno até a publicacdo deste texto.

PROTESTOS

Moradores do Gama fecharam os dois sentidos da DF-480 no inicio da manha.
Revoltados com a falta de 6nibus, cerca de 80 pessoas, de acordo com a Policia Militar,
bloquearam a principal saida da cidade, provocando congestionamentos na via.

REFORCO

Em fungdo da greve, o Metrd-DF intensificou a quantidade de trens a partir desta
quarta-feira (16). Nos horarios de pico, manha e noite, 24 trens estardo em cirulagdo.
Nos hordérios alternativos, o metrd ira operar com a quantidade normal de 20 trens.

Para desafogar o transito, o Departamento de Estradas de Rodagem (DER) ira liberar as
faixas exclusivas para 6nibus na EPTG e EPNB durante todo o periodo da greve.
Segundo o DER, as faixas serdo liberadas nos dois sentidos das vias.

*Com informagoes de Jéssica Lilia.

222



MATERIA ENVIADA
DE UM LEITOR POR
WHATSAPP

(611 9606-4199

16) Faixas exclusivas da EPTG e da EPNB estdo liberadas até fim da greve dos

rodoviarios

17/07/2014

O Departamento de Estradas de Rodagem (DER) liberou, na manha desta quinta-feira
(17), as faixas exclusivas de 6nibus da Estrada Parque Taguatinga (EPTG) e da Estrada
Parque Nucleo Bandeirante (EPNB) para os carros. As faixas estdo liberadas nos dois
sentidos.

Durante todo o periodo da greve, os motoristas poderdo circular na via.

17) TRT nega liminar e marca audiéncia para por fim a greve dos rodoviarios

17/07/2014

O Tribunal Regional do Trabalho (TRT) marcou para esta sexta-feira (18), as 17h30,
uma audiéncia de conciliagdo com os representantes do Sindicato dos Rodoviarios e das
empresas Pioneira, Marechal e S3o José. A reunido foi marcada em func¢do da negagdo
da liminar, requerida pelas empresas rodoviarias no dissidio coletivo de greve.
Mediante o argumento das empresas de que a greve deflagrada pelos funcionérios ¢
ilegal, as empresas pediram ao TRT-10 determinasse a suspensdo imediata da greve
com determinagao de retorno ao trabalho.

O presidente do TRT-10, desembargador André Dasmasceno, ainda frisa que a
paralisacdao ndo alcanga toda a categoria, mas sim, apenas os empregados vinculados as
empresas suscitantes, sendo motivadas pelo ndo pagamento de salarios.

Greve

A paralisa¢do dos motoristas e cobradores inicou nesta terga-feira (15) por conta do ndo
pagamento do reajuste salarial, acertado em junho deste ano. De acordo com o Sindicato
dos Rodoviarios, os funcionarios deveriam de beneficiar do aumento de 20% no salario,
20% no tiquete alimentagdo e mais 40% na cesta basica.

Com a greve, cerca de 320 mil pessoas estdo sendo prejudicadas com a paralisacao que
afeta trés das cinco bacias do sistema de transporte coletivo. As empresas Marechal,
Pioneira e Sao José atendem moradores de 18 regides administrativas do DF, entre elas
Gama, Santa Maria, Sdo Sebastido, parte de Taguatinga e do Park Way, Ceilandia,
Guara, Vicente Pires e Brazlandia.

18) TRT considera abusiva a greve dos rodoviarios do DF realizada em julho
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14/08/2014

A Primeira Se¢do Especializada do Tribunal Regional do Trabalho da 10* Regido
declarou abusiva a greve deflagrada por rodoviarios do Distrito Federal nos dias 16 ¢ 17
de julho deste ano. A decisdo foi tomada durante julgamento de um dissidio coletivo de
greve ajuizado pela Viagdo Pioneira, Auto Viagdo Marechal e Expresso Sao José em
desfavor do sindicato dos trabalhadores em empresas de transportes terrestres de
passageiros urbanos, interestaduais, especiais, escolares, turismo e de transportes de
carga do DF.

Segundo o relator do dissidio, desembargador Alexandre Nery de Oliveira, a greve foi
considerada abusiva porque o sindicato ndo comunicou, previamente, a0s usuarios € as
empresas a ocorréncia da paralisagdo. Também ndo foi informado qualquer plano de
atendimento das necessidades minimas da populacao no periodo. Por se tratar de servigo
essencial, de acordo com a Lei de Greve (Lei 7.783/89), a paralisagdo deve ser
anunciada com antecedéncia minima de 72 horas. Além disso, ndo houve assembleia da
categoria para aprovar a paralisagao.

“O exercicio do direito de greve pelos trabalhadores deve observar a regulamentacao
decorrente do proprio texto constitucional, inclusive quanto as penas pertinentes a
eventual abuso, mais ainda quando ocorrente em servigo declarado essencial, estando a
regulamentacao infraconstitucional definida na Lei 7.783/89, a denominada Lei de
Greve. Nada, absolutamente nada do que exigido pela Lei para a deflagracao de
movimento paredista resultou observado pelo suscitado”, constatou o magistrado em
seu voto.

Para ele, a greve mostrou desrespeito a populagdo do Distrito Federal. “Centenas de
milhares de pessoas nao tiveram como ir a seus locais de estudo ou trabalho ou nao
tiveram ao final do dia como retornar para suas residéncias, com o colapso das demais
linhas de 6nibus e dos demais meios de transporte publico, ou mesmo pela inexisténcia
de linha totalmente paralisada, tendo que usar dos extorsivos transportadores piratas
que, em vans lotadas, circulavam sem qualquer atendimento as normas de seguranga,
num fechar de olhos das autoridades para ndo piorar, ainda mais, o caos criado no
Distrito Federal”, observou.

Negociagao

Conforme informagdes fornecidas pelas empresas nos autos do processo, 1.680 dnibus
deixaram de circular em todo o Distrito Federal no periodo da greve. Em sua defesa, o
sindicato alegou que o movimento foi deflagrado, porque as empresas ndo cumpriram a
promessa de concessdo de 20% de reajuste salarial e de 40% no valor da cesta basica,
além do pagamento de diferencas salariais.

Além desse motivo, a entidade também lembrou que as licitagdes ocorridas em 2011
resultaram na alteracdo das empresas concessionarias do servico de transporte coletivo,
que provocou o desligamento e movimentacao de aproximadamente 12 mil rodovidrios,
com a intervenc¢ao do Governo do Distrito Federal em empresas que estavam em
recuperagdo judicial ou em inadimpléncia. A situagdo culminou na demissao de 1,5 mil
trabalhadores.

Desde setembro de 2012, o sindicato afirma buscar solug¢ao pacifica para o problema, a
fim de garantir a empregabilidade dos rodoviarios nas empresas vencedoras das
licitagdes. Ano passado, 0 GDF conseguiu que a Camara Legislativa aprovasse projeto
de lei para autorizar o pagamento das verbas rescisorias dos trabalhadores demitidos,
mas a norma foi suspensa por ordem do Tribunal de Justi¢a do Distrito Federal
Territérios (TJDFT). Segundo a entidade representante dos rodoviarios, a tltima
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convengdo coletiva foi firmada em 2011 com vigéncia até 2013. No entanto, ndo ha
provas de que foram feitas tentativas frustradas de negociacdo com as empresas que
justificassem a deflagracdo da greve de julho deste ano.

19) Rodoviarios de cooperativas fazem paralisacdo nesta manhd
15/08/2014

Cerca de 2 mil funcionarios — motoristas e cobradores — de cooperativas de transporte
publico do Distrito Federal cruzaram os bragos na manha desta sexta-feira (15).
Brazlandia, Ceilandia, Guara, Paranoa, Recanto das Emas, Samambaia, Santa Maria ¢
Sobradinho estdo entre as cidades afetadas pela paralisagdo. A greve ja foi encerradas e
os Onibus voltaram a circular.

Segundo um membro do Sindicato dos Rodoviarios do DF, a previsao ¢ que a categoria
volte a circular ainda nesta manha. Os funciondrios querem equiparagao salarial com as
empresas convencionais. Neste caso, o GDF deu subsidios para as empresas
convencionais conseguirem aumentar o salarios dos funciondrios sem aumentar a tarifa.

Ainda de acordo com o sindicato, a categoria tenta desde o inicio da semana fazer um
acordo com o governo, mas até agora nao teve sucesso. “Vamos voltar no maximo até
as 9h. Com esta paralisa¢do, o governo ird nos convocar para uma reuniao”, explica
Raimundo Carvalho, membro do sindicato.

Segundo o Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), em cada regido afetada
foram colocados vinte dnibus convencionais, com o intuito de diminuir o efeito da
paralisacdo. O DFTrans explicou que os rodoviarios das coperativas querem
equiparacgdo salarial com os funcionarios das linhas convencionais.

Aguarde mais informagaoes.

20) Rodoviarios fazem paralisacdo por falta de pagamento
06/09/2014

Funcionarios da empresa de onibus, Viagao Pioneira, cruzaram os bragos e realizam
paralisacdo desde as 4h da manha deste sabado (6).

Segundo os rodovidrios, a parada aconteceu pela falta do pagamento de salério e dos
beneficios que deveriam ter sido pagos na ultima sexta-feira (5).

Em reunido, os funciondarios nao aceitaram o acordo estabelecido pelo sindicato e
alegaram voltar ao trabalho apenas quando receberem o pagamento.

21) Depois de dois dias, rodoviarios do DF encerram greve

08/09/2014

A paralisacdo iniciada pelos rodovidrios da Viacao Pioneira no ultimo sabado (6) se
encerrou na madrugada desta segunda-feira (8). Os funcionarios reivindicam o
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pagamento do auxilio refeicdo e dos saldrios do més de agosto, que deveriam ter sido
depositados na sexta (5).

De acordo com o sindicato dos rodoviarios, cerca de 3 mil funcionarios cruzaram os
bragos e 640 onibus ficaram parados. A empresa informou que faria o pagamento até o
meio-dia desta segunda.

A Viagdo Pioneira atende as regides de Santa Maria, Sdo Sebastido, Paranod, Itapoa,
Gama, Jardim Botanico, Lago Sul, Park Way e Candangolandia. A empresa também ¢
responsavel pelo Expresso DF Sul, que também ficou parado durante os dois dias de
greve

22) Rodoviarios que atendem 14 regioes do DF entram em greve

22/09/2014

Rodoviarios de duas empresas de 6nibus que atendem vérias regides do Distrito Federal
estdo de bragos cruzados nesta segunda-feira (22). Mais de mil 6nibus, que atendem 14
regides do DF, estdo parados.

Segundo o sindicato da categoria, funciondrios das empresas Pioneira e Marechal
paralisaram nesta manha por falta de pagamento do adiantamento de salario, que era pra
ter sido depositado na ultima sexta-feira (19).

Procurada, a assessora de imprensa das duas empresas afirma que estdo tentando
resolver o problema até o final do dia para ndo prejudicar a volta para casa. De acordo
com o Sindicato dos Rodoviarios, os trabalhos sé serdo retomados quando o pagamento
for efetuado.

As cidades afetadas sdo: Itapoa, Parano4, Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia,
Park Way, Santa Maria, Sao Sebastido e Gama, atendidas pela Viacao Pioneira (Bacia
2); e parte de Taguatinga e do Park Way, Ceilandia, Guara e Aguas Claras, da Marechal
(Bacia 4).

23) Rodoviarios encerram greve na madrugada desta terca-feira

23/09/2014

O Sindicato dos Rodoviarios informou na manha desta terca-feira (23), que os 6nibus
das empresas Marechal e Pioneira ja voltaram as ruas e estdo funcionando com 100%
do efetivo.

Segundo a assessoria, o pagamento do saldrio adiantado de 40% foi realizado durante a
madrugada desta ter¢a-feira. Durante a manha, os 6nibus das duas empresas ja
funcionavam normalmente.

A empresa Marechal atua na Bacia 4, com cerca de 465 dnibus para uma Parte de
Taguatinga e do Park Way, Ceilandia, Guara e Aguas Claras.

Ja a empresa Pioneira possui cerca de 640 6nibus e atende as regides do Itapoa,
Paranod, Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Park Way, Santa Maria, Sao
Sebastido e Gama.

Paralisacdo

Nesta segunda-feira (22), as empresas estacionaram cerca de 1 mil dnibus por falta de
pagamento. Segundo representantes da categoria, havia sido acordado que todo dia 19,
os funcionarios das empresas receberiam um adiantamento de 40% do saldrio.
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Porém, o pagamento ndo foi efetuado. Ainda de acordo com o sindicato, as empresas
alegam que o pagamento nao foi realizado porque o Governo do Distrito Federal ndo
repassou o valor referente aos vale transportes.

24) Rodoviarios da empresa Sao José amanhecem em greve

07/10/2014

Passageiros de onibus de Ceilandia, Riacho Fundo II, Taguatinga, Recanto das Emas e
Vicente Pires podem continuar sem transporte hoje. Isso porque os rodoviarios da
empresa Sao José retiraram os Onibus das ruas desde a manha de ontem, e até o
fechamento desta edicdo prometiam dar continuidade a paralisacao.

De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios, o motivo da a¢ao foi o descumprimento
do acordo de reajuste salarial. Uma negociagao foi iniciada assim que os trabalhadores
cruzaram os bracos, mas até o fim do dia ainda ndo havia uma solug¢ao.

O problema teria surgido porque, para que nao houvesse impacto significativo nos
contracheques, os funcionarios pediram que os descontos com INSS e FGTS fossem
divididos em trés meses — o que ndo ocorreu. Com isso, segundo o assessor do
Sindicato dos Rodoviarios, Jodo de Jesus, apds os descontos, alguns funcionarios
chegaram a receber somente RS 40.

A empresa declarou que espera que a situagao seja contornada o mais rapido possivel.
Os rodovidrios prometem voltar somente depois que a situacdo seja resolvida.

Volta dificil

Com isso, a volta para casa foi de muita espera. Na Rodoviaria do Plano Piloto desde as
16h, a operadora de telemarketing Jéssica Monteiro, 22 anos, s6 conseguiu condugio
para a Expansdo do Setor O por volta das 20h, com um 6nibus pirata. “E 0 mesmo prego
da passagem. Preciso ir para casa”, justificou.

A técnica em enfermagem Maria das Dores, 42, ndo sabia da paralisagdo e continuava
na fila. “Estdo em greve? Nossa!”, surpreendeu-se.

25) Greve dos rodovidrios: TRT nega liminar e marca audiéncia de conciliacdo em

dissidio

07/10/2014

Estd marcada para a proxima quinta-feira (09/10), as 14h30, audiéncia de conciliagdo no
Dissidio Coletivo de Greve ajuizado pela Expresso Sao José Ltda contra o Sindicato dos
Trabalhadores em Empresas de Transportes Rodoviarios do Distrito Federal.

O presidente do TRT 10* Regido, desembargador André Damasceno, negou o pedido de
liminar no qual a empresa pretendia que a justica determinasse ao sindicato a garantia
do servigo minimo de 80% da frota efetiva de cada linha de transporte operada pela Sao
José, sob pena de multa diaria de R$ 100 mil. Também foi negado o pedido para que o
sindicato se abstivesse de promover piquetes.

Segundo o magistrado, ndo hé indicios que, em primeira andlise, justifiquem a
concessao da liminar requerida. A empresa ndo juntou aos autos prova de que a
paralisacao tenha alcangado todos os empregados, tampouco esta claro o motivo do
movimento. “Noticias aludem ndo apenas a questdo dos descontos legais incidentes, o
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pagamento retroativo perpetrado pela empresa, mas também a eventual incorre¢do no
pagamento de horas extras.”

Na decisdo, o desembargador destaca ainda que, de acordo com os documentos
juntados, a paralisa¢do ndo alcanga toda a categoria dos rodovidrios, mas apenas
empregados vinculados a Expresso Sao José, e que os prejuizos aos passageiros das
regides atendidas pela empresa serdo minimizados por meio de refor¢o anunciado pela
DFTRANS.

Dissidio Coletivo de Greve

No processo ajuizado na noite de ontem (6/10), a Expresso Sao José Ltda. afirma que o
sindicato paralisou as atividades na empresa sem qualquer comunicagao, assembleia ou
reivindica¢do com base em acordo coletivo. Essa paralisa¢do, de acordo com a empresa,
estaria impedindo o transporte de milhares de passageiros, especialmente das cidades de
Ceilandia, Setor de Industria, Vicente Pires, Brazlandia e Cidade Estrutural.

No entender da Expresso Sao José, a greve tem como objetivo unico exigir o
parcelamento do desconto do imposto de renda, do INSS e da taxa sindical, decorrentes
do reajuste concedido por for¢a do coletivo de trabalho firmado em setembro deste ano.
A empresa diz que o sindicato se nega a aceitar os descontos incidentes sobre a folha de
pagamento, e por isso paralisa todas as atividades da empresa, impedindo, ainda, o
acesso ao trabalho por meio de manifestagdes de atos violentos de persuasao.

Com estes argumentos, afirmando que nenhuma das regras estabelecidas pela lei de
greve foram observadas, pediu a concessao de liminar, e no mérito, pediu que fosse
declarada a abusividade da greve, com a consequente determinagdo de desconto de
todos os dias parados.

26) Paralisacdo dos Rodoviarios da Pioneira continua nesta sexta-feira

06/11/2014

Nesta sexta-feira (7), a paralisagdo das atividades dos rodoviarios da empresa Pioneira
continua. De acordo com o Sindicato dos Rodoviérios, ndo ha previsdo para a volta das
coletivos as ruas, pois os funcionarios so irdo retomar seus servigos quando o salario e o
ticket alimentacdo forem depositados.

Entenda o caso

Rodovidrios da empresa de 6nibus Pioneira paralisaram as atividades na manha desta
quinta-feira (6). Aproximadamente 3 mil funciondrios cruzaram os bracos e 640 dnibus
pararam de circular em cidades como Santa Maria, S3o Sebastido, Gama, Itapoa,
Paranod, Lago Sul, Jardim Botanico e Park Way.

De acordo com o Sindicato dos Rodoviérios, o que motivou os funcionarios a pararem
os servigos foi o frequente atraso no pagamento do salario e beneficio alimentagdo. A
classe deveria ter recebido o pagamento do més de Outubro até a noite de ontem.

A empresa Pioneira alega que ndo efetuou os pagamentos por nao ter recebido repasse
de verbas do GDF.

Com a paralisacao, aproximadamente 200 mil passageiros ficam sem transporte. Nao ha
previsdo para os coletivos voltarem para a rua.

27) Greve dos rodovidrios: Pioneira tenta empréstimo para pagar divida
08/11/2014

Pelo segundo dia consecutivo, usudrios de transporte publico das cinco cidades
atendidas pela Viagdo Pioneira ficaram sem Onibus, cendrio que deve se repetir hoje. O
Transporte Urbano do DF (DFTrans) reconhece a divida de R$ 15 milhdes com a
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empresa, mas no apresenta sequer proposta para a quitagdo do débito. Para tentar
contornar a situagdo, a Pioneira decidiu tentar por conta propria um empréstimo com o
Banco de Brasilia (BRB) para saldar a divida com os funcionérios e garantir o
pagamento do saldrio, atrasado desde o ultimo dia 4.

De acordo com o diretor do Sindicato dos Rodoviarios, Jodo Jesus de Oliveira, até o
fechamento desta edi¢do, o banco nao havia dado o parecer sobre a solicitacao de
crédito.

“Tudo indica que a greve vai mesmo continuar durante o fim de semana”, disse.

A divida do governo com a empresa corresponde ao repasse de trés quinzenas referentes
ao passe livre estudantil, a passagem gratuita a portadores de necessidades especiais e a
Operagao Branca do BRT.

Usuarios

Alheia ao impasse, mas prejudicada pela paralisagdao dos rodoviarios, a moradora do
Gama Marquelene Silva, 26 anos, ndo sabia como voltaria para casa no fim da tarde de
ontem. “Nao sei onde pegar o 6nibus. Ninguém informa nada”, reclamou.

O DFTrans remanejou alguns 6nibus de cooperativas para fazer a linha até o Gama.
Mas a quantidade era insuficiente. No inicio da noite, o que se via eram paradas lotadas
de passageiros. A tarefa de voltar para casa ndo era facil. Até as lotagdes piratas, que
cobravam R$ 5, estavam concorridas. O intervalo entre uma e outra era longo.

Depois de ficar uma hora e meia esperando um 6nibus na plataforma superior da
Rodoviaria do Plano Piloto, o pedreiro José Gomes, 36 anos, parecia conformado com a
espera. “Tenho de esperar, ndo héd o que fazer”, lamentou.

Em nota, o DFTrans afirma que tem feito repasses praticamente diarios as empresas
para amenizar o impacto da divida. Mas ndo informou quando vai quita-la toda.

28) Paralisacdo de rodoviarios continua nesta segunda-feira

10/11/2014

Sem um acordo entre o0 DFTrans e a Viagdo Pioneira, empresa de transporte ptblico que
presta servigo para o Governo do Distrito Federal, a paralisacdo dos rodoviarios
continua nesta segunda-feira (10).

De acordo com o Sindicato, ndo ha previsdo para a volta dos coletivos as ruas, pois 0s
funcionarios sé irdo retomar suas atividades quando o salario e o ticket alimentacao,
referentes ao més de outubro, forem depositados.

A empresa deve aproximadamente 15 milhdes aos funcionarios e alega que esta
dependendo de um depdsito do GDF para efetuar os pagamentos.

Enquanto isso, cerca de 640 dnibus estao fora de circulacdo em Brasilia e Regido
Metropolitana.

Entenda o caso

Rodovidrios da empresa de 6nibus Pioneira paralisaram as atividades na manha de
quinta-feira (6). Aproximadamente 3 mil funciondrios cruzaram os bragos e cerca de
640 onibus pararam de circular em cidades como Santa Maria, Sdo Sebastido, Gama,
Itapoa, Paranod, Lago Sul, Jardim Botanico e Park Way.

De acordo com o Sindicato dos Rodoviérios, o que motivou os funcionarios a pararem
os servigos foi o frequente atraso no pagamento do salario e beneficio alimentagdo. A
classe deveria ter recebido o pagamento do més de o utubro até a noite de ontem (5). A
empresa Pioneira alega ndo ter recebido repasse de verbas do GDF.
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Com a paralisacao, aproximadamente 200 mil passageiros ficam sem transporte. Nao ha
previsdo para os coletivos voltarem para a rua.

29) Greve dos rodovidgrios preocupa comércio

13/11/2014

As cooperativas de transporte publico Cootarde e MCS retomaram as atividades, mas a
greve dos Onibus ainda ndo acabou por completo. Os trabalhadores da viacdo Pioneira a
da cooperativa Alternativa mantiveram os bragos cruzados, sem previsao de retorno.
Agora, sdo 212 mil passageiros prejudicados, situacao que aflige o comércio.
Preocupado com o impacto negativo devido a proximidade do Natal, o Sindicato do
Comércio Varejista vai pedir a intervengdo do Ministério Publico no caso.

As regides afetadas pela greve sdo Gama, Santa Maria, S3o Sebastido, Itapod, Paranoa,
Lago Sul, Jardim Botanico, Candangolandia, Park Way e Samambaia. Segundo o
Sindivarejista, que representa 30 mil lojas de rua e de shoppings, a paralisagiao tem
trazido prejuizo, uma vez que muitos funcionarios chegam atrasados ou nem
conseguem comparecer ao trabalho.

Algumas lojas tém alugado veiculos para transportar os funcionarios, mas nem todas
podem tomar essa providéncia. “Estamos a 43 dias do Natal (ontem), época em que
as vendas comegcam a crescer. Com a paralisacdo, ha transtornos com efeitos
econdmicos negativos. Esperamos que o Ministério Publico adote as providéncias que o
caso requer”’, declarou o presidente do sindicato, Edson de Castro.

Mas os rodoviarios ndo pretendem voltar ao trabalho enquanto os saldrios, os tiquetes-
alimentagdo e o plano de saude ndo estiverem em dia. A categoria também exige que as
empresas apresentem um planejamento para que os atrasos nos pagamentos nao voltem
a ocorrer.

ALTERNATIVAS

Quem depende do transporte publico tem recorrido aos piratas para se locomover.
Segundo o operario Geovane Gomes, 23 anos, morador do Itapod, o uso

do transporte irregular tem saido caro. “Sdo R$ 50 em uma semana, faz diferenca no
nosso bolso. Mas nao temos op¢ao”, lamenta.

O auxiliar administrativo Hebert Junior, 39 anos, também tem buscado a mesma
alternativa. “Essa greve afeta todo mundo. E complicado, porque ndo podemos tirar a
razdo deles, né?! Eundo admitiria trabalhar um més inteiro de graca. As contas
chegam e ndo esperam. Eles precisam receber”, reforcou o passageiro.

Confusdo no Conic

No posto de bilhetagem do Conic, as portas foram abertas somente apos a chegada da
reportagem, quando duas funcionarias organizaram uma fila e explicaram que haveria
apenas 1h20 de atendimento, sendo que, na teoria, o posto deveria funcionar das 8h as
18h. Inconformados com o descaso, os usuarios (foto) reclamavam para ter as os
servigos efetuados. A vendedora Raquel Lacerda, 32, afirma que falta presteza dos
funcionarios. “Isso parece ma vontade por parte deles”, explicou.

Saga da recarga de cartio

Pelo terceiro dia consecutivo na Rodoviaria do Plano Piloto, o JBr. encontrou os
guichés de atendimento do DFTrans fechados. Os usuérios de vale-transporte e passe
estudantil que tentaram efetuar qualquer tipo de operagdo voltaram para casa sem ser
atendidos. Na unidade, havia 0 mesmo aviso dos tltimos dias, informando que o
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sistema do 6rgdo estava inoperante. No Conic, a insatisfacdo dos passageiros era
semelhante. Apesar de haver atendimento, os problemas no sistema operacional
provocaram tumulto.

O vigilante Manuel Ribeiro, 49 anos, destaca que ontem foi o terceiro dia de tentativa
para recarregar o cartdo nesta semana. Ele conta que tem ido ao posto de atendimento
da rodoviéria porque o terminal ja faz parte do trajeto diario. “E um descaso com o
consumidor. J4 tentei fazer a recarga pela internet e também nao consegui. Isso é pura
falta de administragdo”, disse.

O DFTrans afirmou que todos os postos do DF operam normalmente, com excecao do
posto do Conic, que esteve fechado por razdo de uma auditoria interna, justamente no
periodo em que a reportagem esteve ali. Quanto a unidade do Rodoviaria do Plano
Piloto, o 6rgao deu a mesma resposta dos dias anteriores: os servigos devem ser
normalizados hoje.

30) Paralisacdo de rodovidrios deve acabar ainda nesta sexta, diz GDF

O Governo do Distrito Federal informou, por meio de nota, que as empresas Pioneira,
Urbi e Piracicabana devem voltar as atividades ainda na tarde desta sexta-feira (5), uma
vez que o Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans) “esté realizando, neste
momento, os depdsitos que estavam pendentes”.

De acordo com a nota oficial, a soma total dos pagamentos as trés empresas ¢ de R$ 35
milhdes. As viagdes pararam as atividades por volta de meio-dia desta sexta-feira. Cerca
de 200 mil pessoas sdo afetadas com a paralisacao.

Com a interrupg¢ao do servico das empresas, vans de transportes irregulares estao
atuando na Rodoviaria do Plano Piloto.

Procurado pela reportagem, o Sindicato dos Rodoviarios do DF informou que apenas as
empresas Sao José e Piracicabana vao voltar as atividades na tarde de hoje. Segundo o
6rgdo, apenas os pagamentos a essas empresas foram realizados até as 16h desta sexta.
Aguarde mais informagoes

31) Paralisacdo dos rodovidrios causa confusdo na volta para casa

06/12/2014

Ary Filgueira, Luis Nova e Barbara Fragoso
redacao@jornaldebrasilia.com.br

O brasiliense que depende de transporte publico saiu para o trabalho sem saber o caos
que encontraria na volta para casa. Por volta das 12h30, rodoviarios das empresas
Pioneira, Urbi e Marechal decidiram cruzar os bragos pelo mesmo motivo que tem
afetado o servigo nos ultimos meses: falta de pagamento. Ao longo da tarde,
funcionarios da Piracibana e Sdo José também inciaram uma paralisacdo, deixando o
setor ainda mais desabastecido. Mas os trabalhadores destas ultimas empresas
retornaram depois do depdsito do saldrio.

O DFTrans estima que 650 mil passageiros ficaram prejudicados pela paralisagdao. A
viacdo Pioneira circula nas cidades de Santa Maria, Gama, Park Way, Candangolandia,
Itapoa, Paranod, Sao Sebastido e Varjdo. Ja a Marechal atende ao P Sul, em Ceilandia;
Taguatinga, Guard, Samambaia e Recanto das Emas. A Urbi Mobilidade Urbana, por
sua vez, faz o trajeto para Samambaia e Recanto das Emas.
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Passagem a RS 5

A confusdo maior ocorreu na Rodoviaria do Plano Piloto e com passageiros de Sao
Sebastido e Paranoa. Centenas de pessoas se espremiam na porta dos 6nibus piratas para
conseguir embarcar. O donos de 6nibus clandestinos cobravam até R$ 5 de passagem. A
pirataria estava tdo livre que os veiculos estacionavam nas baias de onde saem os Onibus
convencionais.

PM intervém

Os motoristas das empresas regulares — que haviam retornado ao trabalho — tinham
dificuldade para sair. Eram vans e 6nibus clandestinos disputando palmo a palmo os
usuarios angustiados para conseguir voltar para casa. Um 6nibus de Formosa (GO)
estacionou na baia e s6 saiu com a lotagdo esgotada.

Foi preciso a intervencao da policia para “organizar” o transporte pirata. Quatro
policiais do 6° Batalhdo de Policia Militar acabaram com o tumulto na porta dos dnibus
irregulares. “S6 entra até aqui. Pode ir, motorista. Arranca!”, ordenava o policial. O
posto do DFTrans na Rodoviéria estava fechado as 18h.

Disputa por vaga em piratas

Com o filho de trés anos nos bragos, a empregada doméstica Ednalva Maria do
Nascimento, 39 anos, ndo conseguiu competir com as outras pessoas para conseguir um
lugar em Onibus pirata. Moradora do Itapoa, ela lamentava o descaso. “Esse governo foi
uma catastrofe”, disse.

No inicio da noite, os usuarios de Sdo Sebastido ¢ Paranoa ameacaram a fechar o Eixo
Rodoviario em protesto a falta de 6nibus e colocar fogo em alguns coletivos. Mas
recuaram apoés a chegada da policia. Mesmo assim, a situagdo continuou tensa devido a
falta de 6nibus. Os passageiros chegavam a discutir com donos de transporte pirata
devido a lotagao.

Sem expresso

Moradores da regido do Gama e de Santa Maria também ficaram sem transporte na
volta para casa. O vigilante Jonas Augusto de Mendonga, 35 anos, queria voltar para
Santa Maria, mas, sem Onibus, ndo sabia como poderia chegar em casa.

“Eu pensei em pegar o Expresso DF, para chegar mais rapido. Porém, chego aqui e vejo
a baia vazia. Com volto para casa agora?”, questionava.

Manifestantes fecham a Epia

O caos instalado na Rodoviaria do Plano Piloto se estendeu para outro ponto do Distrito
Federal: a Estrada Parque Industria e Abastecimento (Epia) Sul. Ali, passageiros
protestaram no inicio da noite de ontem, contra a falta de dnibus. A rodovia ficou
fechada, causando grande engarrafamento, que também tomou outras vias das
proximidades. Somente por volta das 19h30, a passagem dos carros foi liberada e o
trafego comegou a ser retomado, ainda que com lentiddo.

O motorista Marcos Aurélio Rodrigues, 35 anos, foi um dos manifestantes que
compuseram o grupo de pessoas que reivindicavam. “Ficamos debaixo da passarela
(perto do Park Way) e desligamos os carros. A manifestagdo ¢ para ajudar a acabar com
os problemas que enfrentamos. Afinal, ndo tem 6nibus suficientes para a populagao”,
justifica Marcos.

Segundo ele, moradores do Gama e de Santa Maria ndo conseguiam ir embora.
“Quando cheguei, as 17h40, nao tinha 6nibus nem para os meus colegas de Goiés irem
para casa”, conta.

Tumulto

O vendedor de espetinhos Warley de Souza, 40 anos, presenciou policiais colocando
varios passageiros dentro dos coletivos que apareciam. “Os Onibus estavam sem a
identificacdo do destino e as pessoas nao precisaram pagar passagem. Foi um tumulto”,
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ressalta. Segundo ele, o desrespeito com a sociedade ¢ evidente. “Se temos que pagar os
impostos, ndo ¢ justo ficarmos sem Onibus”, acrescenta.
Dias antes...

Na BR-040, altura de Santa Maria, outro protesto bloqueou a via na ultima terca-feira.
O protesto também era relativo ao transporte publico, mas se tratava das queixas sobre o
Expresso DF. Foram cerca de quatro horas de interdi¢do, durante a manha.

Por causa da insatisfagdo dos passageiros, o sistema de integracao foi suspenso e linhas
antigas, que dispensam o uso de varios 6nibus em uma unica viagem, foram reativadas.
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Paralisacdo de rodoviarios complicou a volta para casa desta segunda

08/12/2014

Os brasilienses enfrentaram transito complicado na hora de voltar para casa nesta
segunda-feira (8). Nenhum acidente grave foi registrado, mas a greve de rodovidrios
aumentou o volume de carros nas vias do Distrito Federal. Os pontos mais criticos
foram EPNB, no sentido Riacho Fundo; EPTG, em dire¢ao a Taguatinga; e EPGU,
principalmente na chegada ao Guara.

Confira a evolugdo do transito nesta segunda-feira:

— Transito movimentado, mas fluindo na saida Norte, altura da Ponte do Bragueto.
Sem acidentes na via.

— W3 Sul tem pelo menos trés pontos de lentiddo no sentido Setor Policial. Motoristas
devem manter a atengdo na via.

— Epia tem pelo menos quatro pontos de retencao no sentido Santa Maria. Nao ha
registros de acidentes na via.

— Transito muito ruim na chegada ao Guard pela EPGU. Sem registros de acidentes.
Lentiddo ¢ causada pelo volume de carros.

— EPTG bastante engarrafada. Melhor opgao ¢ a via Estrutural, que apresenta
congestionamentos s6 na chegada a Taguatinga.

— Estrada Parque Aeroporto tem transito fluindo bem. Motoristas ndo encontram
dificuldades para chegar ao terminal JK.

— Transito bastante movimentado, mas fluindo na saida Norte, subida do Colorado.
Nao hé acidentes na via.

— Eixdo tem transito fluindo bem tanto na por¢ao Su/ quanto na Norte. Nao ha
registros de acidentes na via.

— EPTG, sentido Taguatinga, bastante congestionada. Pontos criticos sdo chegada a
cidade e segunda entrada a Aguas Claras.

— Transito flui bem nos dois sentidos da Ponte JK. Motoristas conseguem desenvolver
a velocidade méaxima da via.

— EPGU tem transito lento na chegada ao Guarda. Retencgdes sdo causadas pelo grande
volume de veiculos.

— EPNB tem transito lento no sentido Samambaia. Nao ha, contudo, registros de
acidentes. Motoristas devem manter a atencao.

— Sem chuva, subida do Colorado tem transito movimentado, mas sem
engarrafamentos. Nao hé registros de acidentes na via.

— Na via Estrutural, transito movimentado, mas fluindo bem. Inversao de sentido
acaba de comegar na via.

— Distrito Federal tem, agora, 7 km de vias congestionadas. Motoristas devem ter
aten¢do para a pista molhada.
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NOTICIAS DO CORREIO BRAZILIENSE
1) Rodoviarios da Cootarde fazem paralisacdo por 13° em Samambaia

Os onibus atendem os usuarios que fazem as linhas de Santa Maria, Samambaia para o Plano
Piloto e Paranoa

postado em 27/12/2013 07:39 / atualizado em 27/12/2013 15:05

Os rodoviarios da Cooperativa de Transportes Alternativos do Recanto das Emas (Cootarde) fazem,
na manha desta sexta-feira (27/12), uma paralisacdo para reivindicar o pagamento da ltima parcela
do 13° salario. Segundo os trabalhadores, o beneficio esta atrasado.

O Sindicato dos Rodoviarios informou que a Cootarde também nao depositou o Fundo de Garantia
do Tempo de Servigo (FGTS) e o adiantamento do vale-refeicao. De acordo com o sindicato, 0s
funcionarios so retornardo as ruas depois de uma negociagdo. Uma equipe que representa a

categoria tenta entrar em um consenso com a empresa.

Cerca de 50 onibus da Cootarde ndo estdo operando. Os coletivos atendem os usuarios que fazem as
linhas de Santa Maria e Samambaia para o Plano Piloto e Paranoa.

COM INFORMACOES DE DIANE LOURENCO.

2) Rodoviarios fazem paralisacio no terminal de onibus do P Sul

De acordo com o Sindicato, o0 Grupo Planeta nio assumiu a divida trabalhista dos
funcionarios

postado em 13/01/2014 17:10 / atualizado em 13/01/2014 20:25

Durante a manha e a tarde desta segunda-feira (13), motoristas e cobradores cruzaram os bragos e
proibiram a saida de 130 coletivos da garagem do P Sul, em Ceilandia para cobrar o pagamento de
direitos trabalhistas decorrentes da rescisdo contratual com as antigas empresas do sistema de
transporte. Eles protestaram entre as 10h30 e as 17h. No fim da tarde, os coletivos voltaram a
circular.

O Sindicato dos Rodoviarios do DF alega que a Planeta ndo pagou a divida aos funcionérios,
requisito para contratacdo da Expresso Sao José, a operadora da bacia 5. A manifestacdo ocorre
menos de um més apos a entrega de 139 6nibus novos na regido. Os veiculos comegaram a circular
em 15 de dezembro, em 38 linhas que atendem a QNR e eram operadas pela Planeta, Pioneira e
Satélite.

Ha 30 dias, 70 pessoas foram demitidas. Ainda faltam 1,1 mil trabalhadores. “A empresa que vai
entrar ndo assumiu ainda, mas a Planeta tem que acertar com os funciondrios para liberar a carteira
de trabalho. S6 assim para eles serem contratados. Nenhum dos demitidos recebeu os direitos, a
empresa diz que ndo tem o dinheiro e o governo vai pagar”, explica o assessor da associacdo, Jodao
Jesus. O Correio entrou em contato com a Planeta, mas ndo havia ninguém para comentar o caso.

O problema ¢ antigo e provocou diversas paralisacdes no segundo semestre do ano passado. Das 13
operadores antigas do sistema, apenas duas permanecerdao. Os donos das firmas que perderam as
concessdes dizem nao ter caixa suficiente para pagar todas as rescisdes.
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A Camara Legislativa até criou um projeto para viabilizar a transferéncia da divida, mas o
Ministério Publico se manifestou contrario, apontando inconstitucionalidade. O acerto previa 13°
proporcional, periodo de férias vencidas, férias proporcionais e a multa sobre o FGTS.

Em novembro do ano passado, os rodovidrios decidiram cruzar os bragos durante todo um dia, em
apelo a decis@o do GDF em manter contrato com apenas duas das atuais 13 empresas de transporte
do DF.

3) Rodovidrios prometem travar trdinsito com paralisacdo na quarta-feira

O presidente do sindicato prevé 24h de paralisacio, mas nio descarta a hipétese de que o
prazo seja estendido
postado em 27/01/2014 17:22 / atualizado em 27/01/2014 18:37

O Sindicato dos Rodoviarios do DF informou que na proxima quarta-feira, 29 de janeiro, os
funciondrios do grupo Planeta vao fazer nova paralisacdo, por 24h. De acordo com o sindicato, ha
funcionarios que ndo receberam o salario; a empresa suspendeu a rescisdo de contratos e
empregados foram demitidos sem o cumprimento de parte dos direitos trabalhistas.

A paralisacdo vai afetar todas as cidades em que o grupo Planeta atua: Ceilandia, Gama, Santa
Maria, Sao Sebastido ¢ Paranoa. A informacao ¢ do diretor de comunicacao do Sindicato dos
Rodoviarios, J6ao de Jesus.

Caso a empresa ndo dé uma resposta, o presidente do sindicato, Jodo Osorio, afirma que pode
prorrogar a paralisacao.

Na segunda-feira, 13 de janeiro, os motoristas e cobradores da empresa fizeram uma paralisagdo e
bloquearam a saida de 130 coletivos, em Ceilandia. O motivo era 0 mesmo; ndo cumprimento dos
direitos trabalhistas decorrentes da rescisdo contratual de antigas empresas do sistema de transporte.

O Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans) informou que nao foi notificado formalmente,
mas afirma que vai acompanhar a situagao para evitar prejuizos a populagdo. O Correio entrou em
contato com o grupo Planeta, que ndo se posicionou até a publicacdo deste texto.

4) Apos paralisacdo, rodovidrios de Planaltina de Goids voltam a trabalhar

Segundo sindicato, funcionarios reivindicavam pagamento de salario e beneficios que
estavam atrasados
postado em 28/01/2014 10:03 / atualizado em 28/01/2014 10:03

Cerca de 200 rodoviarios da empresa Rapido Planaltina cruzaram os bragos no inicio manha desta
terca-feira (28/1). De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios do Entorno, os funcionarios
reivindicavam o pagamento de salarios e beneficios atrasados.

O diretor do sindicato, Jos¢ Moreira, disse que se reuniu com a empresa, que se comprometeu a
pagar, ainda nesta terca-feira, o salrio e o vale-alimentacdo atrasados. Os rodovidrios voltaram ao
trablaho por volta das 9h40 de hoje.

Segundo Moreira, a empresa também disse que pagaria, at¢ domingo (2/2), o adiantamento de 40%
do salario referente a janeiro, que deveria ter sido pago no ultimo sadbado (25/1).

O Correio tentou falar com a empresa Rapido Planaltina, mas até a publicagdo da matéria ndao
conseguiu resposta.
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5) Cerca de 200 rodovidrios do Recanto das Emas realizam paralisacdo

Os funcionarios temem que, com a transicio de empresas, tenham que trabalhar longe de
onde residem
postado em 10/02/2014 13:14 / atualizado em 10/02/2014 13:37

Rodolfo Costa

Cerca de 200 funcionarios da Empresa Sao José cruzaram os bracos na manha desta segunda-feira
(10/2) no terminal da empresa, no Recanto das Emas. Por conta da mudanca de empresas do
transporte publico do DF, feita pelo governo desde o ano passado, os rodoviarios temem a
realocagdo para trabalhar em outras cidades. A S3o José deve ser substituida na cidade pela empresa
Urbi.

Os funcionarios querem que a nova empresa, vencedora da licitagdo para atuar no Recanto das
Emas, dé a possibilidade dos rodovidrios trabalharem na cidade onde residem.

A paralisacdo comecou desde o inicio da manha pelos rodovidrios que iniciam o trabalho no
periodo matutino. Ainda ndo hé informagao se o ato também sera adotado pelos funcionarios que
operam em outros turnos.

A reportagem do Correio percorreu as ruas do Recanto das Emas e encontrou paradas de 6nibus
lotadas. Alguns passageiros disseram que ficaram mais de duas horas esperando o transporte
chegar.

Os rodovidrios informaram que ndo tém voz no sindicato que representa a categoria, ja que
consideram a paralisa¢do ilegal. O grupo tenta uma negociacdo. O Sindicato dos Rodoviarios, por
sua vez, ainda ndo se pronunciou sobre o assunto.

6) Rodoviarias da Viacdo Anapolina continuam paralisacdo no Novo Gama

1.1.1 Segundo o Sindicato dos Rodoviarios do Entorno, os 82 coletivos da empresa que
operam na cidade estao parados ha quatro dias
postado em 14/02/2014 13:39 / atualizado em 14/02/2014 13:39

Cerca de 150 rodoviarios da Viagdo Anapolina continuam sem trabalhar no Novo Gama, nesta
sexta-feira (14/2). A paralisacdo, que ja dura quatro dias, ocorre por causa de saldrios atrasados. De
acordo com o presidente do Sindicato dos Rodovidrios do Entorno, Renan Rocha, o pagamento
deveria ter sido feito ha cerca de 10 dias.

O presidente do sindicato explica que os rodovidrios so voltardo ao trabalho depois de receberem.
Em contrapartida, a empresa se recusa, segundo Renan, a pagar o que deve aos funcionarios
enquanto eles ndo voltarem ao servigo. Ao todo, 82 coletivos (60 sdo da frota ativa e 22 sdo
veiculos reservas) estdo parados na cidade.

Além de exigirem o pagamento dos salarios atrasados, os rodoviarios reivindicam melhorias nos
veiculos. "A frota esta deteriorada, sem condi¢ao de atender a populacdo", revela Renan.

Outras paralisagoes
Na ultima segunda-feira (10/2), os 6nibus da Anapolina que atendem a cidade de Valparaiso
também ndo sairam da garagem. Os rodovidrios s6 voltaram ao trabalho na terca-feira (11/2), ap6s

negociarem com a empresa.

Ainda na ter¢a-feira, funcionarios de Luziania e Novo Gama também cruzaram os bracos. De
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acordo com Renan, a Anapolina conseguiu chegar em um acordo apenas com os rodoviarios de
Luziania.

O Correio tentou entrar em contato com a Viagdo Anapolina, mas ndo obteve resposta até a
publicacdo da matéria.

7) Rodovidarios do Gama e Santa Maria fazem paralisacdo por falta de pagamento

Os funcionarios esperam receber o pagamento da rescisio e a liberacio para trabalharem
em outras empresas

postado em 18/02/2014 07:31 / atualizado em 18/02/2014 12:50

Moradores do Gama e Santa Maria ficaram sem Onibus nesta terga-feira (18/2), durante seis horas.
Cerca de 800 funcionarios da empresa Pioneira, que pertence ao Grupo Constantino, realizaram
uma paralisacdo, segundo o sindicato dos Rodoviarios. Nenhum 6nibus saiu dos terminais entre as
4h e 10h.

De acordo com a representagdo da categoria, os rodoviarios ficaram parados devido a falta de
pagamento das verbas rescisorias e a liberacdo para trabalhar em outras empresas, ja que ainda estdo
vinculados a Pioneira.

O sindicato informou que ainda ndo obteve resposta da empresa sobre as solicitacdes, mas mesmo
assim, os funcionarios voltaram ao trabalho. O diretor Jodo Dao disse que enquanto as
reivindicag¢des ndo forem atendidas podem ocorrer novas paralisagdes.

A Pioreira afirmou ao Correio que a empresa nao tem condigdes financeiras para arcar com a
dividas e que o Governo do Distrito Federal (GDF) pagaria os rodoviarios. O DFTrans nao
confirmou a informacao e afirmou que a responsabilidade ¢ da empresa, apds uma determinagao
judicial.

Os coletivos que saem de Gama e Santa Maria tem destinos para Taguatinga, Ceilandia e Plano
Piloto. O passageiro Jonatan Patrick de Jesus dos Santos, 19 anos, disse que as paradas de dnibus
das cidades estdo lotadas. "Eu fiquei 40 minutos esperando e desisti por causa da chuva. Tem muita
gente aguardando os coletivos", relatou.

Nas paradas de 6nibus, a populacdo ficou a mercé do transporte pirata. Alguns Onibus irregulares
cobravam até R$ 10 pela passagem para o Plano Piloto, enquanto a tarifa do transporte normal é de
RS 3.

8) Nova paralisacdo de rodoviarios deve travar transito nesta quarta-feira

A paralisacio deve afetar principalmente moradores de Santa Maria, Gama, Paranoa e
Sao Sebastido
postado em 25/02/2014 22:45 / atualizado em 25/02/2014 23:15

Matheus Teixeira

Os usuarios do transporte publico de Santa Maria, Gama, Paranoa e Sao Sebastido ficam sem
Onibus a partir das 5h de quarta-feira (26/2). O presidente do Sindicato dos Rodoviarios do DF,
Jodo Osodrio, explica que a medida foi tomada para cobrar da Viacdo Pioneira uma solugdo imediata
em relacdo a situacdo dos empregados.

A empresa teria de pagar os direitos trabalhistas de todos os funciondrios para poder demiti-los e
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eles, em seguida, serem contratados pela nova empresa responséavel pelos coletivos daquelas
regides. A Pioneira, porém, ndo quitou as dividas e os trabalhores estdo impossibilitados de
trabalhar. S0 600 pessoas paradas em casa, sem receber salario, segundo o sindicato.

O diretor-geral do DFTrans, Marco Antonio Campanella, afirma que o governo monitora a situagao
de perto, e espera que a empresa ¢ o sindicato cheguem a um entendimento o mais rapido possivel.
Ele ressalta que esse foi o unico caso problematico na transferéncia entre as antigas e as novas
empresas que circulam no DF. “Quase 10 mil funcionarios trocaram de patrdo sem problema
algum”, garante.

Osorio antecipa que a paralisacdo comeca quarta-feira - a continuidade da mobilizacdo depende da
avaliagdo da situagdo ao longo do dia. “E um absurdo deixar todas essas pessoas sem remuneragio.
E o pior ¢ que a Pioneira ndo aceita negociar”, destaca. Ele diz que o sindicato ndo tem a inten¢ao
de levar o caso para a justica. “Se levarmos, o caso pode se arrastar por muito mais tempo”, teme.

Por meio da assessoria de imprensa, a empresa alega que o governo havia se comprometido a arcar
com as rescisoes e teria desembolsado recursos para quitar as dividas de outras empresas, como a
Répido Planaltina. Os funciondrios teriam sido convocados a retomar o trabalho enquanto o impasse
ndo se resolve.

9) Mais de mil rodovidrios fazem paralisacdo e prejudicam usudrios

1.1.2 A regioes de Samambaia, Recanto das Emas, Sudoeste e Cruzeiro foram afetadas
postado em 15/04/2014 10:10 / atualizado em 15/04/2014 10:53

A manha desta terca-feira (15/4) foi de caos para os usudrios de transporte publico do DF. Além da
greve do metrd que ja ocorre hé oito dias, rodoviarios de duas empresas de dnibus paralisaram as
atividades no inicio da manhd em Samambaia, Recanto das Emas, Sudoeste e Cruzeiro.

Cerca de 900 rodoviarios da empresa Urb Mobilidade Urbana, que atendem as regides de
Samambaia e Recanto das Emas fizeram uma paralisa¢ao das 5h as 7h30, segundo o DFTrans. Os
funcionarios se reuniram nos terminais de Samambaia Sul, Norte e Recanto das Emas e
reivindicaram melhorias de trabalho e protestaram contra demissdes de funcionarios da empresa,
segundo o Sindicato dos Rodoviarios. Eles retomaram o trabalho apds conversa com o sindicato,
que considerou a paralisacao ilegitima.

No Sudoeste e Cruzeiro, ao menos 120 funcionérios da empresa Piracicabana também fizeram uma
greve nesta manha de 8h as 9h, segundo o DFTrans. Apo6s negociagdo com o 6rgao, os rodoviarios

voltaram ao trabalho.

10) Na semana da Copa, rodovidarios do Distrito Federal ameacam greve

Os rodoviarios pedem reajuste de 20% no salario e no tiquete-alimentacio, aumento de 40%
no valor da cesta basica e reajuste anual de 1%
postado em 05/06/2014 21:14 / atualizado em 06/06/2014 08:56

Agéncia Brasil

Depois de reunido na tarde desta quinta-feira (5/6) com o Governo do Distrito Federal (GDF) e
representantes das empresas de 6nibus, sem conseguir avangos, rodoviarios do DF decidiram
esperar a apresentagdo de uma proposta até sabado (7/6). Caso as empresas ndo oferegam um
acordo do interesse da categoria, havera greve a partir da préxima segunda-feira (9/6), segundo Jodao
de Oliveira, diretor de imprensa do Sindicato dos Rodoviarios do DF. O Mundial comega na quinta-
feira (12/6).
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Os rodoviarios pedem reajuste de 20% no salario e no vale-alimentagao, aumento de 40% no valor
da cesta basica e reajuste anual de 1%. De acordo com Oliveira, a categoria apresentou a proposta
as empresas ha cerca de um més, mas até agora ndo houve avanco nas negociagoes.

A Agéncia Brasil entrou em contato com a Secretaria de Estado de Administragao Publica do
Distrito Federal mas até a publicacdo da matéria ndo recebeu retorno.

11) Sob ameaca de greve, rodoviarios se reunem com governo e empresarios

A reunifio estad marcada para as 11h e prevé possivel acordo para conter ameaca de greve a
seis dias da Copa
postado em 06/06/2014 09:50 / atualizado em 06/06/2014 11:11

A seis dias da Copa do Mundo, rodovidrios ameacam entrar em greve na segunda-feira (9/6) caso
ndo haja negociacao entre a categoria e o governo. Representantes do Sindicato dos Rodoviarios se
reunirdo nesta sexta-feira (6/6) com representantes da Secretaria de Transportes, do DFTrans e
donos das empresas de 6nibus para decidir sobre reivindicagdes de motoristas e cobradores. O local
ndo foi divulgado.

A categoria pede reajuste de 20% no salario e no vale-alimentagdo, aumento de 40% no valor da
cesta basica e reajuste anual de 1%. Rodoviarios alegam perdas por conta da inflagdo registrada
desde o ano passado e pedem a renegociagdo da data base, de maio de 2013.

Segundo o Sindicato dos Rodoviérios, Jodo Jesus de Oliveira, rodovidrios se reunirdo em
assembleia neste domingo (8/6), as 9h, no estacionamento do Centro Comercial Conic para
apresentar as respostas do governo e decidir se a categoria deve iniciar a greve ou ndo. Caso seja
decidido pela adesdo, a greve deve comecar na segunda-feira (9/6) e ndo tem data para terminar.

Uma reunido na tarde dessa quinta-feira (5/6) com o Governo do Distrito Federal (GDF) e
representantes das empresas de 6nibus ndo apresentou avangos. Ao todo, cerca de 11 mil
profissionais atuam no sistema rodoviario do DF e cinco empresas - Pioneira, Piracicabana, Sao
José, Urb e Marechal - operam 90% do transporte publico da capital. Os outros 10% sdo operados
por cooperativas variadas.

O Correio entrou em contato com a Secretaria de Transporte, mas ndo obteve resposta até a
publicacdo da matéria. O DFTrans informou que o 6érgao acompanha as negociacdes de perto e que
o diretor da pasta, Jair Tedeschi, participara da reunido desta sexta-feira.

A Companhia Metropolitana do Metr6 informou que caso haja greve dos rodoviarios, o metrd deve
operar conforme a demanda. Segundo a companhia, a frota maxima de 24 trens utilizada apenas em
horarios de pico, das 6h as 8h45 e das 16h45 as 20h15, pode ser estendida para horarios
alternativos, de acordo com a necessidade dos usuarios.

12) Ainda sem acordo, rodovidrios se reunem para discutir se entram em greve
postado em 08/06/2014 10:44 / atualizado em 08/06/2014 11:50
ndo encontrado.

13) Rodoviarios, empresas e governo entram em acordo e greve estd descartada
postado em 08/06/2014 12:48 / atualizado em 09/06/2014 15:11

Ariadne Sakkis
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Os rodovidrios do Distrito Federal, reunidos em assembleia desde o inicio da manha deste domingo
(8/06), e representantes do Governo do Distrito Federal e das empresas de 6nibus entraram em
acordo quanto as reivindica¢des dos trabalhadores. Os rodoviarios tiveram uma reajuste salarial de
20%, aumento de 40% na cesta basica e acréscimo de 20% no ticket alimentagdao. Com isso, a
greve, que havia sido cogitada para segunda-feira (8/6), esta descartada.

O acordo foi firmado entre o Governo do Distrito Federal, o Sindicato dos rodoviarios € as
empresas de onibus. O atraso de duas horas e quarenta minutos para o inicio da assembleia irritou
os rodoviarios. Um grupo pequeno chegou a invadir o eixo monumental, mas foi contido pelo
comando do Sindicato. De acordo com os organizadores da assembleia, mais de 500 rodoviarios
participaram da reunido.

Com o reajuste, os motoristas que hoje recebem R$ 1,6 mil passardo a receber R$ 1.960. Ja os
cobradores terdo os vencimentos reajustados de R$ 840 para R$ 1 mil.

14) Por falta de reajuste e acordos, rodoviarios ameacam entrar em greve

Motoristas e cobradores alegam que receberam salarios sem os reajustes firmados em reuniao
no dia 8 de junho
postado em 04/07/2014 13:18 / atualizado em 04/07/2014 17:45

Rodoviarios que receberam os saldrios sem reajustes nesta sexta-feira (4/7) ameagam entrar em
greve caso nao haja negociagdes. Hoje motoristas e cobradores de varias empresas de 6nibus
paralisaram as atividades na Rodoviaria do Plano Piloto. Sem transporte, muitos passageiros
optaram por veiculos pirata para chegarem ao trabalho. Por volta das 10h, alguns rodovidrios
voltaram ao trabalho, ap6s acordo com o Sindicato dos Rodoviarios, ja que varios ainda nao tinham
recebido o salario do més e ndo tiveram como verificar se 0 pagamento teve reajuste. Funcionarios
da Piracibana, no entanto, mantiveram a paralisacdo por ja terem recebido o salario hoje sem o
aumento.

As assessorias de imprensa das empresas Urbi, Marechal, Pioneira, Piracicabana e Sao José
confirmaram que o salario foi efetuado sem reajuste. Uma reunido ainda na manha desta sexta-feira
(4/7) entre representantes das empresas dos coletivos e a Secretaria de Transportes decidira o que
sera feito. Elas so irdo se pronunciar apds a reuniao.

Ha pouco menos de um més, no dia 8 de junho, representantes do Governo do Distrito Federal e das
empresas de onibus reunidos em assembleia entraram em acordo, apds ameaca de greve dos
rodovidrios a seis dias da Copa do Mundo.

Em reunido, ficou decidido que os rodoviarios teriam uma reajuste salarial de 20%, aumento de
40% na cesta basica e acréscimo de 20% no ticket alimenta¢do. Com isso, a greve, que havia sido
cogitada para o dia 8 de junho foi descartada. Com o reajuste, os motoristas que recebiam R$ 1,6
mil passariam a receber R$ 1.960. Ja os cobradores teriam os vencimentos reajustados de R$ 840
para R$ 1 mil.

Um motorista da empresa Piracicabana, que ndo quis se identificar, diz que recebeu o saléario hoje
sem os reajustes firmados. Segundo ele, todos os rodoviarios da empresa paralisaram hoje e ha mais
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adesoes a vista. "Se ndo houver acordo, amanha outras empresas também vao parar, na medida em
que receberem os salarios sem reajustes", disse.

A empresa Piracibana tem uma frota de 417 onibus que atende as regides de Brasilia, Sobradinho,
Planaltina, Cruzeiro, Sobradinho 2, Lago Norte, Sudoeste/Octogonal, Varjao e Fercal.

Procurada pela reportagem, a Secretaria de Transportes informou que o secretario de Transportes,
José Walter Vazquez Filho, segue em negocia¢do com representantes das empresas de onibus.

15) Em protesto, empresas Pioneira e Piracicabana fazem paralisa¢ao

Com a situacio dos rodoviarios nesta sexta-feira (4/7), o transporte pirata lucra em todo o
Distrito Federal

postado em 04/07/2014 18:00 / atualizado em 04/07/2014 20:27

Funcionarios das empresas Piracicabana e Pioneira do Distrito Federal, resolveram manter a
paralisacao por ndo receber o reajuste combinado durante uma reunido realizada ha pouco menos de
um meés com os representantes do GDF. Os rodoviarios receberiam uma reajuste de 20%, aumento
de 40% na cesta basica e acréscimo de 20% no ticket alimentagdo. Pela manha, as assessorias de
imprensa das empresas Urbi, Marechal e Sao José confirmaram que também ndo receberam o
reajuste.

A empresa Piracicabana tem uma frota de 417 6nibus que atende as regides de Brasilia, Sobradinho,
Planaltina, Cruzeiro, Sobradinho 2, Lago Norte, Sudoeste/Octogonal, Varjao e Fercal. J4 a Pioneira
tem uma frota de 620 6nibus e atende os passageiros do Itapoa, Paranoa, Sao Sebastido, Gama,
Santa Maria, Candangolandia, Lago Sul, Jardim Botanico, e parte do Park Way. Empresarios e
representantes do governo realizam uma assembléia para negociagdes nesta sexta-feira.

Em nota divulgada as 19h52, o GDF ressaltou que o documento que legitimava o acordo nunca foi
assinado. "Em fungdo disto, a folha de pagamento foi rodada pelos empresarios sem o reajuste do
salario dos rodovidrios", explica a nota. O GDF mediou as negocia¢des, mas como nao surtiu efeito,
houve a paralizacdo e o sindicato decidiu negociar diretamente com os empresarios. O governo
espera que até o inicio da manha de sébado (5/7) os rodoviarios retornem as suas atividades. "Caso
isso ndo venha a ocorrer, o Plano Emergencial de Mobilidade Urbana serd posto em pratica para
assegurar o transporte dos torcedores e da populacdo."

Transporte Pirata

Com a paralisa¢ao dos rodovidrios da Pioneira e da Piracicabana nesta sexta-feira (4/7), o transporte
pirata lucra em todo o Distrito Federal. Os precos cobrados pelo servigo estdo sendo de R$ 5 para
transportar passageiros do entorno e R$ 3 para realizar o trajeto no Plano Piloto. Um dos carros
irregulares foi flagrado circulando no Conjunto Nacional préximo a Rodoviaria, um dos pontos de
movimento em Brasilia.

Procurados pelo Correio, o grupo do DFTrans responsavel por combater este tipo de irregularidade,
informou que uma equipe de fiscais em parceria com a Policia Militar realiza uma operagao no
aeroporto e na area central de Brasilia para inspecionar ndo s6 o transporte pirata, mas também os
servigos de taxi. A multa por realizar transporte irregular de passageiros varia de R$ 2 mil a R$ 5
mil
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16) Paralisacdo dos rodovidrios deve durar pelo menos até a manha de sabado

O Sindicato visitara as garagens das operadoras Piracicabana, Urbi, Pioneira, Sao José e
Marechal as 7h para decidir quem continuara de bracgos cruzados

postado em 04/07/2014 22:23 / atualizado em 05/07/2014 07:12
Luiz Calcagno , Thiago Soares

A paralisagdo dos funcionarios das empresas de transporte coletivo de passageiros deve durar, pelo
menos, até a manha desse sabado. O Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal visitara as
garagens das operadoras Piracicabana, Urbi, Pioneira, S3o José e Marechal, as 7h, para decidir, com
motoristas e cobradores, quem continuara de bracos cruzados.

Caso as concessiondrias continuem com o movimento, a Secretaria de Transportes informou, por
nota, que tem um plano de emergéncia para garantir 6nibus para a populagao e turistas durante a
Copa, para evitar que cerca de 1,2 milhdo de passageiros fiquem sem transporte coletivo no dia do
jogo da Argentina contra a Bélgica.

Os rodovidrios reclamam que ndo receberam reajuste salarial de 20%, aumento de 40% na cesta
basica e acréscimo de 20% no ticket alimentagdo prometido para esse més. Os motoristas que
recebiam RS 1,6 mil passariam a receber R$ 1.960. Ja os cobradores teriam os vencimentos
reajustados de RS 840 para R$ 1 mil. Empresas, sindicato e governo chegaram a ser reunir na tarde
de ontem, mas sem sucesso.

Empresarios disseram, também por nota, que o GDF deveria repassar a verba referente ao aumento
dos rodovidrios em 30 de junho, o que ndo ocorreu. E o governo respondeu que as concessionarias
ndo assinaram o acordo, com a desculpa que o Sindicato das Empresas de 6nibus do DF teria que
concordar com 0s termos.

17) Sindicato dos rodoviarios decide hoje sobre a continuidade da paralisacio

Rodoviarios param em resposta ao ndo pagamento de reajuste de 20% acertado com os
patrdes em junho. Governo tem plano de emergéncia para atender 1,2 milhdo de
usuarios

postado em 05/07/2014 06:01

Thiago Soares , Luiz Calcagno

Funcionarios das empresas de transporte coletivo de passageiros cruzaram os bragos ontem. Eles
esperavam um reajuste de 20% no contracheque deste més. A suspensdo das atividades das
operadoras Piracicabana, Urbi, Pioneira, S3o José¢ e Marechal provocou um caos na Rodovidria do
Plano Piloto horas antes do inicio jogo entre Brasil e Coldombia. Hoje, o Sindicato dos Rodoviérios
do Distrito Federal vai as garagens de todas as concessionarias, a partir das 7h, para decidir, com os
trabalhadores, se a paralisacdo continuard. Se a greve for mantida, a Secretaria de Transportes
informou, por meio de nota, que acionard um plano de emergéncia para garantir onibus para a
populacgao e turistas durante a Copa. O 6rgao ndo quis detalhar para evitar um possivel boicote pela
categoria.

Se os rodovidrios mantiverem o movimento, cerca de 1,2 milhdo de passageiros podem ficar sem
transporte publico, hoje, quando Argentina e Bélgica se enfrentam no Estaddio Nacional de Brasilia
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Mané Garrincha. Em 8 de junho, os rodoviarios ameagaram parar pela primeira vez. Para evitar a
paralisacdo, representantes do governo e das empresas de onibus acordaram que a categoria
receberia reajuste salarial de 20%, aumento de 40% na cesta bésica e acréscimo de 20% no tiquete-
alimentag@o. Os motoristas que recebiam R$ 1,6 mil passariam a receber R$ 1.960. Os cobradores
teriam o vencimento aumentado de R$ 840 para R$ 1 mil.

Empresas, sindicato e governo chegaram a ser reunir na tarde de ontem, para demover dos
sindicalistas a ideia de estender a greve. Mas ndo houve acordo na negociagdo. Um dos diretores do
sindicato, Jodo de Jesus, disse que a categoria ndo trabalhard sem o reajuste. As empresas alegam
que ndo tém dinheiro. Segundo nota divulgada pelas operadoras Sao José, Marechal e Pioneira, o
GDF deveria repassar a verba referente ao aumento dos rodoviarios em 30 de junho, o que ndo
ocorreu. O governo informou que acordou o aumento com as concessiondrias, mas 0s
representantes ndo assinaram o compromisso, com a desculpa que o Sindicato das Empresas de
onibus do DF teria que concordar com os termos. “Conversaremos com os trabalhadores de todas as
concessionarias. Se eles ndo quiserem, nao podemos obriga-los a voltar a trabalhar”, alertou Jodo de
Jesus.

18) Greve de rodoviarios deixa torcedores sem 6nibus neste sibado

Metro registra movimento intenso. Motoristas de transporte alternativo aproveitam a
paralisa¢do para faturar alto em cima dos passageiros
postado em 05/07/2014 09:15 / atualizado em 05/07/2014 12:42

O sabado (5/7) esta complicado para quem depende do transporte publico no Distrito Federal. Com
a paralisacdo dos rodoviarios, muitos torcedores desavisados seguiram a pé da Rodoviaria do Plano
Piloto até o Estadio Man¢é Garrincha. A greve também deixou muita gente impedida de trabalhar e
abriu espago para os piratas, que geralmente cobram mais pela passagem e oferecem risco. A
Rodovidria do Plano Piloto est4 deserta, enquanto as estacdes de metrd registram movimento
intenso.

O empresario Fernando Klein, 36 anos, e o amigo dele, Gustavo Pedrosa, 39, afirmam que
estacionaram perto do Shopping Conjunto Nacional e seguiram andando até a rodoviaria, na
esperanca de pegar um O6nibus. Momentos depois ¢ que ficaram sabendo da paralisa¢ao e seguiram
caminhando. "E frustrante, pois haviam falado que o governo tinha um plano para garantir 6nibus
para os torcedores", lamentou Gustavo Pedrosa.

O presidente do Sindicato dos Rodoviarios do DF, Jorge Patrocinio Farias, confirmou que havera
uma reunido ainda nesta manha com os demais integrantes da diretoria da entidade para definir os
rumos da paralisagao.

Em Santa Maria, nenhum 6nibus saiu da garagem da Pioneira. Muitos passageiros insistiram em
ficar nas paradas a espera de algum transporte. "E uma vergonha essa situagéo", lamentou a
empresaria Kellen Cristina Pinto, 35 anos, que precisava se deslocar para Taguatinga urgentemente
a trabalho. "Vou esperar o pirata. Serd o jeito me arriscar", disse.

Os funciondrios das empresas de transporte coletivo de passageiros cruzaram os bragos nessa sexta-
feira (4/7). Eles esperavam um reajuste de 20% no contracheque deste més, o que ndo se
concretizou. A suspensdo das atividades das operadoras Piracicabana, Urbi, Pioneira, Sao José e
Marechal provocou um caos na Rodoviaria do Plano Piloto horas antes do inicio jogo entre Brasil e
Colombia.
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Neste sabado (5/7), o sindicato havia prometido ir as garagens de todas as concessiondrias para
decidir, com os trabalhadores, se a paralisa¢ao continuara. A Secretaria de Transportes informou,
por meio de nota, que, se a greve for mantida, havera um plano de emergéncia para garantir 6nibus
para a populacao e turistas durante a Copa.

Diego Amorim, com informagoes de Rodolfo Costa.

19) Paralisacdo dos rodoviarios prejudica usuarios do Gama e Santa Maria

Funcionarios da empresa Riacho Grande, que atende moradores de Santa Maria e Gama,
cruzaram os bracos desde as 4h da manha desta terca-feira
postado em 15/07/2014 08:58 / atualizado em 15/07/2014 17:10

Thiago Soares

Usuadrios do transporte coletivos de Santa Maria, Gama, Planaltina e Recanto das Emas enfrentam
dificuldades nesta de terga-feira (15/7). Os rodovidrios das empresas Riacho Grande e Cooperativa
de Transportes (Cootarde) estdo paralisados desde as 4h. Segundo a categoria, o motivo ¢ a falta do
pagamento referente ao més de junho.

De acordo com Leandro Machado, diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, antes
de optarem pela paralisacdo os trabalhadores tentaram negociacdo com os diretores da Riacho
Grande, mas sem sucesso. “Nao queriamos parar, mas foi necessario. Vamos aguardar a posi¢ao da
empresa”, afirmou Machado

Os rodovidrios pretendem retormar as atividades somente quando tiveram uma posi¢ao da empresa
referente ao atraso e pagamento do salario. “Nao queremos prejudicar a populagdo”.

Segundo o presidente do Sindicato dos Rodoviarios, Jorge Faria, durante a reunido com as empresas
responsaveis pelo pagamento dos funcionérios ficou acordado que a greve tera fim assim que a
divida for quitada. "As empresas ficaram de providenciar o pagamento e aguardamos que isso seja
feito", disse.

20) Sem pagamento, greve de onibus deve voltar a prejudicar 14 mil passageiros

Cerca de 14 mil pessoas foram prejudicadas com a falta de onibus nesta terca-feira. Sindicato
promete continuar pressiao na quarta-feira
postado em 15/07/2014 19:09 / atualizado em 15/07/2014 19:17

A populagdo de Santa Maria, Gama, Recanto das Emas e Planaltina terd mais transtornos para ir ao
trabalho nesta quarta-feira (17/5). Segundo Jorge Faria, o presidente do Sindicato dos Rodoviarios,
os funcionarios das empresas Riacho Grande e Cooperativa de Transportes (Cootarde) ndo tém data
de retorno as atividades.

Cerca de 14 mil pessoas foram prejudicadas com a paralisag¢do nesta terga-feira, segundo o
Transporte Urbano do Distrito Federal (DFtrans). Rodovidrios cruzaram os bragos as 4h e
prometeram voltar ao trabalho apenas mediante pagamento de salario referente a junho. De acordo
com Faria, a paralisa¢do ndo foi tdo prejudicial porque envolveu apenas 30% dos rodoviarios.

De acordo com o DFTrans, as empresas Riacho Grande e Cootarde informaram que o problema foi
resolvido e que ja estavam em movimento de retorno as atividades. Porém, segundo o representante
sindical, a divida ainda ndo foi quitada e a greve continua.
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Na tentativa de diminuir o desconforto dos usuarios prejudicados, o DFTrans remanejou 20 6nibus
da empresa Piracicabana e 20 coletivos da Pioneira para atender as regides afetadas. O mesmo
esquema de emergéncia deve ser adotado enquanto a greve continuar.

O Correio tentou entrar em contato com as empresas Riacho Grande e Cootarde, mas ndo obteve
resposta até a publicacdo deste texto.

21) Com paralisacao de rodoviarios, passageiros fazem protesto em regioes do DF

Ao menos 700 mil pessoas foram prejudicadas com a greve
postado em 16/07/2014 07:28 / atualizado em 16/07/2014 18:12

Os rodoviarios das empresas Pioneira, Marechal, Cootarde e Sao José se uniram em uma
paralisacdo, na manha desta quarta-feira (16/7). Com isso, mais de 1,5 mil 6nibus nio sairam das
garagens, prejudicando cerca de 60% da populacdo do Distrito Federal.

De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios do DF, os 48 6nibus da Riacho Grande voltaram a
circular hoje porque a empresa fez o pagamento a 160 funciondarios. Pelo menos 30 mil passageiros
utilizam os servicos da empresa diariamente em Planaltina. O DFTrans informou, no fim da tarde,
que a Cooperativa de Transportes do Distrito Federal (Cootarde) também voltou a operar.

Os passageiros que chegam a Estacdo do BRT do Gama ndo conseguem embarcar nos 6nibus. Por
volta de 7h30, revoltados com a situacdo, dezenas de pessoas ocuparam a DF-480, a principal via de
acesso a Brasilia, em um protesto pacifico. Eles ameagaram caminhar em dire¢ao a entrada da
cidade para fazer um novo bloqueio, o que complicou o transito. Apds trés horas, a Policia Militar
conversou com o grupo, que liberou as faixas.

Morador do Gama, o assistente de informatica, André Luis, 39 anos, contou que conseguiu
embarcar em um circular até a estacdo, mas ao chegar teve que desembarcar junto a dezenas de
pessoas. "Nao tem como ir para o trabalho, nem voltar para casa", disse André.

As paradas de 6nibus amanheceram cheias no Guara. Sem os servigos da empresa Marechal, os
moradores recorreram ao transporte pirata em carros e vans. Os poucos 6nibus que passavam nao
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paravam e indicavam "recolhe", "garagem" e "especial" nos letreiros.

O diretor-geral do Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), Jair Tedeschi, informou que
os funcionarios da Pioneira, Marechal e Sao Jos¢ ndo receberam o abono salarial prometido para
junho. Segundo ele, o governo tenta um acordo com as empresas, que dizem ndo ter condi¢des de
fazer o repasse sem o pagamento do governo. Tedeschi explicou que nao ha como o DFTrans
colocar 6nibus extras na rua, mas garantiu que hé negociag¢des desde o inicio da manha.

Nessa terca-feira (15/7), o discurso oficial era de tranquilidade e de garantia de volta do servico a
normalidade. Lucio Lima, diretor DFTrans, enfatizou ontem a noite que havia acordo entre todas as
partes envolvidas na greve. “Ja encontramos solu¢ao para o problema da Riacho Grande e da
Cootarde”, assegurou.

O sindicato dos rodoviarios, no entanto, afirmou que os trabalhadores s voltam a ativa com o
pagamento dos salarios. Em Planaltina, regido atendida pela Riacho Grande, que também opera em
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Recanto das Emas, havia insatisfacdo da categoria com a empresa, mas se confirmou o pagamento
dos vencimentos e o fim de greve. “Eles (empresarios) dizem que vao pagar todo dia 10, mas
sempre atrasam”, reclamou Jos¢ Carlos da Fonseca, diretor da entidade que representa os
rodoviarios.

Em Santa Maria, onde fica a garagem da Cootarde, nao houve acordo, segundo a cooperativa.
Leandro Pereira, diretor do sindicato e um dos presentes a paralisagdo dos 6nibus da empresa,
comentou ndo ter recebido nenhuma resposta.

Valparaiso

Cerca de 150 moradores de Valparaiso fecharam os dois sentidos da BR-040, no km 5, em um
protesto. Eles pedem que mais de uma empresa atue no transporte da cidade para evitar a
monopoliza¢do das linhas de 6nibus. Os manifestantes entregaram uma pauta com as reivindicagoes
da populagdo aos policias que estavam no local. Segundo a Policia Rodovidria Federal (PRF), a
Forga Nacional de Seguranca foi acionada para retirar o grupo da rodovia. As vias foram liberadas
as 11h.

Com informacoes de Guilerme Péra e Kelly Almeida.

22) Greve de rodoviarios prejudica passageiros e deixa pontos de 6nibus lotados

Das cinco empresas que aderiram a greve, apenas a Cooperativa de Transportes do Distrito
Federal (Cootarde) e a Riacho Fundo voltaram a operar

postado em 16/07/2014 17:48 / atualizado em 18/07/2014 07:40

Com a greve dos rodoviarios no Distrito Federal, os brasilienses enfrentam dificuldades na volta
para casa, no fim da tarde desta quarta-feira (16/7). Muitos estdo optando pelo transporte pirata. De
acordo com o DFTrans, a paralisa¢do afetava cerca de 340 mil passageiros no comeco da noite.

A greve atinge as regides administrativas de Ceilandia, Samambaia, Recanto das Emas, Gama,
Santa Maria, Sao Sebastido, Itapoa, Paranod, Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Park
Way, Taguatinga, Guard, Aguas Claras, SIA, SCIA, Vicente Pires e Brazlandia.

Das cinco empresas que aderiram a greve, apenas a Cooperativa de Transportes do Distrito Federal
(Cootarde) - que atende parte da populagdo em Santa Maria, Gama, Parano4 e Samambaia Sul - ¢ a
Riacho Grande - responsavel pelos passageiros da regido de Planaltina - voltaram a operar, segundo
o DFTrans.

A estudante Raquel Silva Ferreira, de 20 anos, fez uma imagem do ponto de 6nibus lotado da Epia
Sul, na altura do Park Way, em frente a estagdo do VLP.

Pela manh3, mais de 1,5 mil dnibus ndo sairam das garagens, prejudicando cerca de 60% da
populacao do Distrito Federal. Revoltadas, dezenas de pessoas ocuparam a DF-480, uma das

principais vias de acesso a Brasilia, em um protesto pacifico. As faixas s6 foram liberadas trés horas
depois.

23) Em terceiro dia de greve, quase 1,7 mil 6nibus deixam de circular no DF
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A greve de passageiros atinge 15 cidades. Os rodoviarios so vao voltar ao trabalho depois que
as empresas pagarem os salarios
postado em 17/07/2014 07:36 / atualizado em 17/07/2014 14:31

Quase 1,7 mil 6nibus continuam sem circular no Distrito Federal nesta quinta-feira (17/7), no
terceiro dia de paralisagdo dos rodoviarios. Os motoristas e cobradores das viagdes Marechal,
Pioneira e Sao José estdo em greve por tempo indeterminado até as empresas pagarem os salarios
dos funcionarios, de acordo com o Sindicato dos Rodoviarios. As empresas Piracicabana e Urbi
operam normalmente.

Segundo o DFTrans, a paralisagdo atinge cerca de 300 mil passageiros das cidades de Taguatinga,
Ceilandia, Guara, Aguas Claras, Park Way, Vicente Pires, Brazlandia, Itapod, Paranod, Jardim
Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Santa Maria, S0 Sebastido ¢ Gama, além do SIA e SCIA.

O DFTrans informou que desde o inicio da greve, na terca-feira (15/7), se reline com as empresas €
respresentantes do sindicato para solucionar o problema. O 6rgdo acredita que a reunido da manha
de hoje deve por fim a greve.

Para conseguir chegar ao trabalho, passageiros recorrem ao transporte pirata. No Paranoa, por
exemplo, o preco da passagem cobrada varia entre R$ 3 ¢ R$ 5. Mas nem todos optam por usar o
transporte irregular.

Depois de esperar por duas horas na parada de onibus, o auxiliar de servigos gerais Ronaldo Silva,
35 anos, desistiu de ir trabalhar. Ele precisa pegar pelo menos dois dnibus para chegar ao trabalho,
na Epia Sul. "A greve ¢ ruim porque prejudica quem realmente precisa do transporte publico em
Brasilia", desabafou Ronaldo.

Com informacgoes de Thiago Soares.

24) TRT rejeita suspensio imediata de greve de rodoviarios e marca nova reuniio

Reunifio nesta sexta-feira tera representantes das empresas e rodoviarios para tentar chegar a
um acordo
postado em 17/07/2014 14:45 / atualizado em 17/07/2014 17:08

O Tribunal Regional do Trabalho negou, nesta quinta-feira (17/7), a liminar das empresas de 6nibus
para a suspensao imediata da greve. Uma reunido de conciliagdo foi marcada para esta sexta-feira,
as 17h30, na sede do TRT-10.

As empresas Viagao Pioneira, Marechal e Expresso Sao Jos¢ argumentaram que a greve dos
rodoviarios ¢ ilegal e pediram a determinagdo do retorno ao trabalho. Segundo o TRT, ainda ndo
houve julgamento da ilegalidade da greve. Na decisdo, o presidente do Tribunal André Damasceno
ressaltou que a paralisagdo ndo alcancga toda a categoria e que foi motivada pelo ndo pagamento de
salarios.

A reunido de amanha reunira representantes das empresas e rodoviarios na tentativa de um acordo.
Quase 1,7 mil 6nibus continuam sem circular no Distrito Federal nesta quinta e paralisagdo atinge
cerca de 300 mil passageiros.

O sindicato dos rodoviarios informou que os trabalhadores s6 voltam a ativa com o pagamento dos
salarios atrasados. Porém, segundo o Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), as empresas
envolvidas ndo receberam o abono salarial prometido para junho e ndo tem condi¢des de fazer o
repasse sem o pagamento do governo.
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Com a greve, 15 regides estdo prejudicadas: Taguatinga, Ceilandia, Guard, Aguas Claras, Park
Way, Vicente Pires, Brazlandia, Itapoa, Parano4, Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia,
Santa Maria, S3o Sebastido e Gama, além do SIA e SCIA. Para conseguir chegar ao trabalho,
passageiros recorrem ao transporte pirata.

25) Greve dos rodoviarios e evento diplomético deixam transito intenso

Vias tiveram que ser alteradas para comemoracio dos 40 anos das relacoes entre Brasil e
China. Greve dos rodoviarios continua e populacio usa transporte pirata na volta para
casa

postado em 17/07/2014 20:10 / atualizado em 17/07/2014 21:11

Um evento em comemoragao aos 40 anos de relagdes diplomaticas entre Brasil e China deixa o
transito muito intenso no Eixo Monumental, nos arredores do Centro de Convengdes Ulysses
Guimaraes. Desde as 18h30, duas faixas da via estdo interditadas para servir de estacionamento aos
convidados.

&
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De acordo um aplicativo colaborativo de transito, as vias S1, N2, L2 e entradas para a W3 Norte e
W3 Sul estdo bastante congestionadas, com alguns veiculos andando em velocidade média de 7
kilémetros por hora. O evento reune a presidente Dilma e o presidente chinés Xi Jinping, dentre
outros lideres.

O secretario de Seguranga do DF, coronel Paulo Roberto de Oliveira,havia dito que esta quinta seria
"um dia critico na questao da mobilidade" e pediu para a populagdo evitar as faixas dos cantos,
usando apenas as quatro faixas centrais da via.

Mais cedo, quando os chefes de Estado estavam no Palacio Itamaraty, a Policia Militar e o Exército
desviaram o trafego na Via S1, na altura da Catedral, para a L2 Sul. Na altura do Ministério da
Saude, o fluxo de veiculos foi desviado para a Via N1, sentido Rodoviaria do Plano Piloto.

A Secretaria de Seguranga Publica do Distrito Federal e o Comando Militar do Planalto destacaram
8,5 mil homens para o esquema de seguranca.

Greve

A greve dos rodovidrios também contribuiu para aumentar a confusao no transito. Quase 1,7 mil
Onibus continuam sem circular no Distrito Federal nesta quinta e paralisagdo atinge cerca de 300
mil passageiros. Para voltar para casa, muitos trabalhadores usam transportes piratas.

Um motorista de um 6nibus pirata, que ndo quis se identificar, disse que estd aproveitando a greve
para fazer um dinheiro extra. Ele conta que dirige hoje deste as Sh da manha e que ndo foi barrado
por nenhum fiscal de transito ou policial. "O jeito ¢ rodar com Onibus alternativos, se ndo todo esse
povo ndo tem como trabalhar ou voltar pra casa", conta o motorista.

O Tribunal Regional do Trabalho negou, nesta quinta-feira, a liminar das empresas de 6nibus para a
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suspensdo imediata da greve. Uma reunido de conciliacdo foi marcada para esta sexta-feira, as
17h30, na sede do TRT-10. A reunido de amanha reunira representantes das empresas e rodoviarios
na tentativa de um acordo.

26) Depois de trés dias, termina a paralisacdo dos rodoviarios no DF

A greve prejudicou cerca de 300 mil passageiros de 17 cidades. Quase 1,7 mil 6nibus deixaram
de circular no DF
postado em 18/07/2014 07:39 / atualizado em 18/07/2014 07:56

Ap6s trés dias de greve, os Onibus voltaram a circular em todo o Distrito Federal nesta sexta-feira
(18/7). A reunido entre empresas e representantes dos rodoviarios terminou na noite dessa quinta-
feira (17/7). A categoria paralisou as atividades por falta de pagamento. As companhias prometeram
pagar hoje os motoristas e cobradores, de acordo com o DFTrans.

A greve prejudicou mais de 300 mil passageiros das cidades de Taguatinga, Ceilandia, Guara,
Aguas Claras, Park Way, Vicente Pires, Brazlandia, Itapod, Paranoa, Jardim Botanico, Lago Sul,
Candangolandia, Santa Maria, S0 Sebastido, Gama, Planaltina e Recanto das Emas, além do SIA e
SCIA. Quase 1,7 mil 6nibus deixaram de circular no DF.

Funcionarios de cinco empresas aderiram a greve nesta semana. Na terga-feira (15/7), apenas os
rodovidrios da Riacho Grande e da Cooperativa de Transportes (Cootarde) cruzaram os bragos. Na
quarta-feira (16/7), os empregados das viagdes Pioneira, Marechal e Sdo José se uniram aos
rodoviarios parados. No mesmo dia, a Riacho Grande e Cootarde retomaram as atividades depois de
receberem o pagamento.

27) Rodoviarios e empresas nao fecham acordo, mas sindicato descarta greve

As empresas querem que a Justica decrete a ilegalidade da greve, que durou dois dias
postado em 18/07/2014 20:19 / atualizado em 18/07/2014 20:23

Agéncia Brasil

Mesmo depois do fim da paralisacdo dos rodovidrios de trés empresas de 6nibus do Distrito Federal,
0s empresarios insistiram com a a¢do de dissidio na audiéncia de conciliagdo no Tribunal Regional
do Trabalho da 10? Regido (TRT). As empresas querem que a Justi¢a decrete a ilegalidade da greve,
que durou dois dias.

De acordo com o governo do Distrito Federal, a paralisagdo, que ocorreu na quarta (16) e quinta-
feira (17), atingiu cerca de 320 mil usuarios do transporte publico por dia. A populagdo teve que
recorrer a transportes alternativos, inclusive piratas, para se locomover.

Os rodoviarios das empresas Viagdo Pioneira, Marechal e Expresso Sdo José comegaram a
paralisacdo na quarta-feira, as 8h. Eles alegam que acordo feito no dia 8 de junho previa, entre
outros itens, o pagamento do salario com reajuste de 20% e da cesta basica com reajuste de 40% no
dia 5 de julho. Porém, no dia combinado, os trabalhadores das trés empresas receberam os salarios
sem reajustes.

Ainda no dia 5, houve novo acordo prevendo o pagamento do reajuste em duas parcelas, nos dias 8
e 15 de julho. No entanto, segundo o presidente do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal,
Jorge Faria, as empresas ndo pagaram a segunda parcela, o que motivou a paralisagdo da ultima
quarta-feira.

As empresas alegam que ndo pagaram a segunda parcela porque nao houve acordo no dia 8 de
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junho. O sindicato diz que houve acordo, mas que ele sera assinado até a proxima sexta-feira.
Segundo Farias, a categoria ndo pensa em fazer outra greve, a menos que as empresas se recusem a
formalizar a negociagdo na préxima semana.

Em reunido ontem, com mediacdo do governo local, as empresas se comprometeram a pagar hoje a
segunda parcela do reajuste e os empregados, a voltarem as trabalhar na manha de hoje. Na reunido,
as empresas se comprometeram ainda a pagar os valores retroativos a maio e junho no dia 5 de
agosto.

O processo de dissidio vai ser analisado pelo Ministério Publico do Trabalho e depois sera entregue
a um relator do TRT. Em seguida, serd analisado em plenario no tribunal.

28) Rodoviarios de cooperativa entram em greve, por equiparacao salarial

1.1.3 De acordo com o DFTrans, 6nibus convencionais foram colocados a disposi¢ao para
substituir os que ficaram parados
postado em 22/07/2014 15:01 / atualizado em 22/07/2014 15:14

Funcionarios da cooperativa MCS cruzaram os bragcos em uma paralisagdo iniciada na manha dessa
segunda-feira (21/7). De acordo com o Sindicato dos Rodoviarios, os trabalhadores protestam, por
atraso de um dia no pagamento da cesta basica, o beneficio deveria ser entregue no domingo (20/7),
mas so6 foi recebido pelos funcionarios ontem. Os rodoviarios reinvindicam ainda o mesmo reajuste
que motoristas e cobradores de outras empresas receberam.

A MCS opera com 47 micro-0nibus nas regides de Recanto das Emas, Guara, Riacho Fundo 1 e2 e
Estrutural. De acordo com o DFTrans, em nenhuma destas cidades passageiros ficaram
prejudicados, tendo em vista que foram colocados a disposicao 36 6nibus convencionais para
substituir os que pararam.

O Sindicato dos Rodoviarios informou que os funcionarios estdo em negociagdo com o0s
empresarios na tarde desta terca-feira (22/7).

29) Paralisacao relampago de rodoviarios de cooperativas atinge oito cidades

Os funcionarios querem a equiparacio dos salarios do profissionais que atuam em 6nibus
convencionais
postado em 13/08/2014 07:40 / atualizado em 13/08/2014 11:02

Rodoviarios de todas as cooperativas de micro-6nibus cruzaram os bragos nesta quarta-feira (13/8).
Desde as primeiras horas da manha, cerca de 530 veiculos ndo sairam das garagens e prejudicaram
passageiros de Brazlandia, Ceilandia, Guara, Paranod, Recanto das Emas, Samambaia, Santa Maria
e Sobradinho.

De acordo com o diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Jodo de Jesus, os
rodovidrios das cooperativas paralisaram as atividades porque querem a equiparagdo dos salarios
dos profissionais que atuam em Onibus convencionais.

Hoje, os cobradores dessas empresas recebem mensalmente R$ 723, ¢ os motoristas R$ 1.019. O
salario dos cobradores de coletivos convencionais € de R$ 1.008, e dos motoristas R$ 1.928.

Segundo Jodo, os rodoviarios das empresas Cootarde, Coopertran, Coobrataete, Copatag, Cootransp

e MSC retornaram ao trabalho por volta das 8h40. Ainda esta prevista uma assembleia no sindicato
para discutir o reajuste salarial.
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30) Rodoviarios de cooperativas cruzam os bracos novamente em oito cidades

De acordo com o diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Joao de Jesus, 530
veiculos nio sairam das garagens
postado em 15/08/2014 08:15 / atualizado em 15/08/2014 08:39

Passageiros de oito cidades do Distrito Federal sofrem novamente com a paralisa¢do dos
rodoviarios de empresas cooperativas na manha desta sexta-feira (15/8). A greve afeta moradores de
Brazlandia, Ceilandia, Guara, Paranoa, Recanto das Emas, Samambaia, Santa Maria e Sobradinho.
Ainda ndo ha previsdo de quando o servigo sera normalizado.

O diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Jodo de Jesus, informou que 530
veiculos ndo deixaram as garagens hoje. "Nao foi marcada nenhuma reunido para discutir a
situacdo. Vou conversar com os funciondrios e pedir para que retomem as atividades", disse.
Trabalhadores que operam nos 6nibus convencionais pedem por equiparagdo de salarios.

Hoje, os cobradores dessas empresas recebem mensalmente R$ 723, ¢ os motoristas R$ 1.019. O
salario dos cobradores de coletivos convencionais é de R$ 1.008, e dos motoristas R$ 1.928.

31) Greve dos rodoviarios termina apos 12 horas de paralisacio no DF

A circulacio dos onibus devera ocorrer normalmente durante o fim de semana, inclusive
durante a programacio do feriado de 7 de setembro
postado em 06/09/2014 16:10 / atualizado em 06/09/2014 16:27

Ap6s 12 horas de paralisacdo, os funcionarios da Viagdo Pioneira, empresa de 6nibus que opera em
Gama, Santa Maria, Sdo Sebastido, Paranod, Itapoa, Jardim Botanico, Lago Sul, Park Way e
Candangolandia, além do Expresso DF, suspenderam a greve de rodoviarios que afetou o Distrito
Federal neste sdbado (6/7) e a circulagdo dos Onibus ja voltou ao normal, informou o DF Trans.

Os rodovidarios entraram em acordo com o sindicato em relagdo aos pagamentos atrasados e
aguardam que o dinheiro seja depositado até segunda-feira (8). A circulagdo dos veiculos devera
ocorrer normalmente durante o fim de semana, inclusive durante a programagao do feriado de 7 de
setembro. Caso o acordo realizado ndo seja cumprido, a empresa devera cruzar os bragos
novamente a partir de segunda.

Entenda o caso

Os rodoviarios ndo receberam os pagamentos referentes ao més de agosto, entre salarios e auxilio-
alimentag@o. Segundo eles, o dinheiro deveria ter entrado na conta nesta sexta-feira, quinto dia 1til
do més.

De acordo com o presidente do Sindicato dos Rodovidrios, Jorge Farias, a paralisagdo vai continuar
até a empresa pagar os funciondrios. "Eles (empresa) disseram para os funcionarios que o dinheiro
estard na conta até as 14h de segunda-feira. Até 14, sem trabalho", afirmou. Ainda segundo a
entidade, sdo trés mil funciondrios e 640 6nibus paralisados.

Segundo a Viagdo Pioneira, os salarios nao foram pagos pois nao houve repasse de dinheiro por

parte do Governo do DF. A empresa ainda fez a proposta de pagar o auxilio-alimentagdo ainda hoje
e deixar o salario para segunda, medida rejeitada pelos trabalhadores.
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32) Rodoviarios de Brazlindia fazem paralisacio por atraso no salario ha meses

Funcionarios acusam a empresa de nio pagar o salario no dia combinado
postado em 11/09/2014 18:19 / atualizado em 11/09/2014 18:20

TV Brasilia

Os funcionarios da empresa Riacho Grande fizeram uma paralisagdo, na manha desta quinta-feira
(11/9), em Brazlandia. A empresa faz o trajeto da cidade até o Plano Piloto.

Os trabalhadores afirmam que nunca receberam os saldrio no dia combinado, desde que a empresa
assumiu a linha, ha dez meses.

A linha da Riacho Grande ¢ a inica que liga Brazlandia ao Plano Piloto. Cerca de 50 6nibus ficaram
parados na rodovidria da cidade.

33) Rodoviarios de Ceilindia ameacam paralisar outra vez nesta terca

Eles reivindicam aumento salarial e prometem cruzar os bracos a partir das 13h caso ndo
haja acordo em reuniiio com representantes da Cootarde e da Secretaria dos
Transportes

postado em 15/09/2014 09:34 / atualizado em 15/09/2014 16:01

Maryna Lacerda

Rodovidrios da Cooperativa de Trasnportes do Distrito Federal (Cootarde) de Ceilandia pararam as
atividades nesta segunda-feira (15/9) por mais de seis horas. Um total de 50 micro-6nibus ficou fora
de circulagdo entre as 6h ¢ as 12h30.

Os pelo menos 220 motoristas e cobradores da Cootarde reivindicam aumento salarial e de
beneficios, como auxilio-transporte e vale-alimentacdo. Os valores atuais sdo de R$ 282 (transporte)
¢ R$ 128 (alimentagdo) e a proposta ¢ elevagao a R$ 400 ¢ R$ 212. Quanto aos rendimentos,
motoristas recebem R$ 1.019 e cobradores, R$ 729. A paralisagao € por tempo indeterminado.

Segundo o Sindicato dos Rodovidrios, uma reunido esta prevista para as 17h com representantes da
categoria, da empresa e da Secretaria dos Transportes. A ideia € paralisar por volta das 13h desta
terca-feira (16/9) novamente caso ndo haja acordo no encontro desta tarde.

34) Rodoviarios de 13 regides do DF paralisam as atividades nesta segunda

Rodoviarios da Viagao Pioneira e da Auto Viagao Marechal estdo de bracos cruzados desde as 12h
desta segunda-feira (22/9). Eles reinvidicam um adiantamento salarial de 40% dos funcionarios que,
segundo o Sindicato dos Rodoviarios, deveria ser depositado no sabado (20). Com um total de
1.104 6nibus fora de circulagdo, a paralisa¢ao engloba duas das cinco [...]

Rodoviarios da Viagao Pioneira e da Auto Viagao Marechal estdo de bracos cruzados desde as 12h
desta segunda-feira (22/9). Eles reinvidicam um adiantamento salarial de 40% dos funcionarios que,
segundo o Sindicato dos Rodoviarios, deveria ser depositado no sabado (20).

Com um total de 1.104 6nibus fora de circulagdo, a paralisa¢ao engloba duas das cinco bacias do
transporte publico do DF. As regides afetadas sdo Itapoa, Paranod, Jardim Botanico, Lago Sul,
Candangolandia, Park Way, Santa Maria, Sdo Sebastido, Gama, Guara, Aguas Claras e parte de
Taguatinga e Ceilandia.

Nao ha, por parte dos rodoviarios, previsdo para volta caso o pagamento ndo seja efetuado. “A
resolugdo ¢ bem simples: dinheiro na conta e carro na rua”, sintetizou Marcos Junior, diretor do
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Sindicato dos Rodoviarios. As empresas afirmaram, via assessoria de comunicac¢do, que ainda nao
b
pagaram os funciondrios, mas “trabalham para resolver a situagdo ainda hoje”.

Fonte: Agéncia Correioweb

35) Rodoviarios e usuarios do sistema de transporte fecham o Eixo Monumental

Segundo o Sindicato dos Rodoviarios, as empresas firmaram um compromisso de fazer o
pagamento a partir das 12h de amanha (23/09). Onibus permanecem parados
postado em 22/09/2014 18:24 / atualizado em 22/09/2014 21:44

Roberta Pinheiro , Guilherme Pera

Usuarios e rodoviarios fazem uma manifestagao reivindicando um melhor servigo de transporte
publico, aproveitando a paralisagdo dos funcionarios da Viagao Pioneira e da Alta Viagdo Marechal.
Segundo informag¢des do 1° Batalhdo de Policiamento de Transito (BPTran), a manifestagdo
comecou na Esplanada dos Ministérios e chegou as proximidades da Rodoviaria. A pista chegou a
ser interdidata. Por volta das 19h20, no entanto, a policia conseguiu liberar o transito no Eixo
Monumental. BPTran, BPM e BPChoque permanecem no local.

Cerca de 100 pessoas participaram da manifestagdo. Eles chegaram a bloquear via S1 e o
engarrafamento chegou até a Torre de TV. Algumas pessoas optaram por atalhos ou pelos canteiros
para escapar do transito. Onibus de outras emrpesas foram deslocados para atender passageiros do
Paranoé e de Sdo Sebastido. O tenente-coronel Rosemildo Lima informou a reportagem que, por
volta das 20h10, ele teve a confirmacao de que carros da empresa Riacho Grande serdo deslocados
para atender a demanda do Gama e de Santa Maria. Onibus piratas circulam livremente nas
proximidades da Rodoviaria.

A paralisacdo dos rodovidrios da Viacao Pioneira e da Auto Viagcdo Marechal permanece sem
solugdo. Os funcioarios estdo de bragos cruzados desde as 12h desta segunda-feira (22/9). Eles
reinvidicam um adiantamento salarial correspondente a 40%. Segundo o Sindicato dos Rodoviarios,
as empresas firmaram um compromisso de fazer o pagamento a partir das 12h de amanha (23/09).
Enquanto isso, os 6nibus permanecem parados.

Com um total de 1.104 6nibus fora de circulagdo, a paralisa¢ao engloba duas das cinco bacias do
transporte publico do DF. As regides afetadas sdo Itapoa, Paranod, Jardim Botanico, Lago Sul,
Candangolandia, Park Way, Santa Maria, Sdo Sebastido, Gama, Guara, Aguas Claras e parte de
Taguatinga e Ceilandia.

O servidor publico Cleiton Araujo, 36 anos, estava desde as 15h30 aguardando um 6nibus para
Santa Maria, onde trocaria de conducao até Luzidnia, onde mora. "Como o governo contrata uma
empresa assim?", questiona. "O meu dia ja ¢ dificil e meu transporte ¢ horrivel, principalmente no
Entorno", comenta Cleiton.
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36) Empresas depositam pagamento e rodoviarios voltam ao trabalho no DF

Mais de mil 6nibus ficaram parados afetando 13 regioes durante a greve
postado em 23/09/2014 13:34

Agéncia Brasil

Ap6s 16 horas, chegou ao fim, no inicio da manha desta terga-feira (23/9), a paralisacao dos
rodovidrios de duas empresas de 6nibus do Distrito Federal (DF). Eles suspenderam os trabalhos, ao
meio-dia de ontem (22/9), devido ao atraso no pagamento de parte do salério.

As empresas Viacao Pioneira e da Alta Viagdo Marechal atrasaram o repasse do adiantamento que
equivale a 40% dos rendimentos dos rodoviarios. De acordo com as duas empresas, o acerto com os
trabalhadores foi fechado, e o pagamento, efetivado.

Ao todo, mais de mil dnibus ficaram parados afetando 13 regides do DF como: Itapod, Paranod,
Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Park Way, Santa Maria, Sdo Sebastido e Guara,
atendidas pela Pioneira. Também foram comprometidas parte de Taguatinga, outra parte do Guara e
Park Way e Aguas Claras, cobertas pela Marechal.

Segundo Raimundo Carvalho, diretor do Sindicato dos Rodoviarios do DF, o adiantamento salarial
estd acordado para ser pago no dia 20 de cada més, e o restante dos salarios no dia 5 de outubro.
“Nos fizemos essa paralisagdo porque as empresas atrasaram esses trés dias, nos pagaram hoje”,
afirma. “Agora, vamos esperar o dia 5, disse carvalho.
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37) Rodoviarios cruzam os bracos e atrapalham 150 mil passageiros

Paralisacio teve inicio na manha desta segunda-feira e ainda nao ha previsao de retorno dos
funcionarios aos trabalhos
postado em 06/10/2014 20:15 / atualizado em 06/10/2014 21:33

Isa Stacciarini

A paralisagdo da empresa Viacdo Sao José, iniciada na manha desta segunda-feira (6/10), atrapalha
a volta para casa de passageiros que moram em Ceilandia, Taguatinga, Brazlandia e parte de
Vicente Pires. Aproximadamente 430 6nibus estdo sem circular desde as 9h. O Sindicato dos
Rodovidrios do DF estima que 1,2 mil funciondrios cruzaram os bracos em protesto contra as
promessas nao cumpridas da empresa. Quem tenta embarcar em um dos 6nibus na rodoviaria do
Plano Piloto encontra as baias vazias. O diretor-geral do Transporte Urbano do DF (DFTrans), Jair
Tedeschi, estima que aproximadamente 150 mil passageiros tenham ficado prejudicados.

O diretor de comunicagao do sindicato, Jodo Jesus de Oliveira, explicou que a reivindicacao ¢ pela
correcao do pagamento de horas extras dos trabalhadores. Segundo ele, os funciondrios ficaram
além da hora de servigo e ndo receberam pelo tempo excedido. “A empresa ndo esta pagando
corretamente. Existem rodoviarios que fizeram 40 horas extras, mas estdo recebendo 10 ou, no
maximo, 15. Os trabalhadores tentam voltar a normalidade, mas a empresa nio tem interesse em
negociar”, ressaltou.

Além de exigir o pagamento total das horas-extras, o diretor do sindicato revelou que os
trabalhadores também pedem o parcelamento do desconto do INSS no contra-cheque. Jodo ainda
ndo sabe se nesta terca-feira (7/10) os 6nibus continuardo parados. “O sindicato esta conversando
com os trabalhadores e explicando a necessidade de voltar ao trabalho amanha (terca-feira), mas
ainda ndo tivemos a confiabilidade do retorno. No entanto, a previsdo € de que a situagdo se
normalize para continuarmos tentando a negociacdo do repasse do dinheiro pela empresa”,
destacou.

38) Com salarios atrasados, rodoviarios da Viacao Pioneira cruzam os bracos

Pelo menos 200 mil passageiros, nas regioes de Santa Maria, Gama, Paranoa, Lago Sul,
Jardim Boténico e Park Way estdo sem onibus
postado em 06/11/2014 07:51 / atualizado em 06/11/2014 18:45

Maryna Lacerda

Rodoviarios da Viagao Pioneira paralisam as atividades na manha desta quinta-feira (6/11). Os
trabalhadores reivindicam o pagamento do salario e do auxilio-alimentagdo referentes ao més de
outubro. Os beneficios deveriam ter sido creditados até¢ ontem (5/11), mas ndo foram feitos porque
o DFTrans ndo repassou a verba a empresa.

A divida do governo com a operadora chega a R$ 15 milhdes e ndo ha mais orgamento previsto para
quitar as dividas. Pelo menos 200 mil passageiros, nas regioes de Santa Maria, Gama, Parano4,
Lago Sul, Jardim Botéanico e Park Way estdo sem onibus.

Nas paradas do Gama, os passageiros se acumulam esperando os coletivos. Muitos ndo sabiam da
paralisacdo antes de sair de casa. Uma alternativa encontrada pelos moradores para chegar ao
trabalho, no Plano Piloto, foi aguardar os 6nibus de outra empresa, a Cootarde, que leva os
passageiros para Rodovidria, para que de 14 eles possam pegar outro coletivo.
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O problema ¢ que esses Onibus estdo lotados de passageiros e, muitas vezes, os motoristas nao
param em todas as paradas devido a falta de espago.
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39) Paralisacao de rodoviarios da Viacao Pioneira entra no segundo dia

Greve dos funcionarios da empresa de transporte publico afeta nove regioes e 200 mil pessoas
em todo o Distrito Federal. DFTrans afirma que atraso no repasse € de trés quinzenas
postado em 07/11/2014 09:32 / atualizado em 07/11/2014 17:10

Maryna Lacerda

A paralisagdo dos rodoviarios da Viag¢ao Pioneira entra, nesta sexta-feira (7/11), no segundo dia.
Ontem, pelo menos 3 mil funcionérios interromperam as atividades por conta da falta de pagamento
do salario referente ao més de outubro e de beneficios, como o vale-alimentagdo. A verba de R$ 15
milhdes, que pagaria motoristas e cobradores da empresa, deveria ter sido repassada pelo governo,
mas isso ndo ocorreu. O saldo foram 640 6nibus a menos circulando — inclusive o Expresso DF —,
nove cidades e 200 mil passageiros afetados com a suspensdo do servigo de transporte publico. Para
ndo perder o dia de trabalho, muitas pessoas recorreram ao transporte pirata.

A espera de quase duas horas em uma parada de 6nibus preocupou a empregada doméstica Maria
Marisete Jesus Fonseca, 44 anos. Moradora de Santa Maria, ela trabalha em Aguas Claras e
depende da linha do BRT e do metr6 para chegar no horario. "H4 pessoas que precisam de mim,
precisam que eu esteja na hora certa e eu estou aqui, esperando algum coletivo passar", diz. Ela
conta que esta cansada das constantes interrupgdes do servigo. "O dia a dia ¢ complicado. A gente
depende do transporte publica e ele estd cada vez pior. Nds, que somos usuarios, ¢ que saimos
prejudicados", reclama.

A paralisagdo foi deflagrada depois que a Pioneira, responséavel pela Bacia 2 — responsavel pelo
Expresso DF em Gama e Santa Maria e pelo transporte publico regular de Candangolandia,
Paranod, Lago Sul, Jardim Botanico e Park Way —, ndo depositou na conta dos funcionarios o
dinheiro referente ao salario de R$ 1.928, de motoristas, e R$ 1.008, de cobradores. As horas extras
¢ o auxilio-alimentacdo de cerca de R$ 400 também nao foram creditados. A divida de R$ 15
milhdes se refere ao custo de operacdo do Passe Livre Estudantil, ao beneficio dos deficientes e a
gratuidade do sistema BRT, subsidios que o DFTrans assumiu com a mudancga do sistema de
transporte publico.

Negociacao

O atraso no repasse ¢ de trés quinzenas, segundo o 6rgdo. O DFTrans considera que, mesmo com a
demora na quitagdo, os pagamentos dos funciondrios deveriam ter ocorrido. "A despeito do repasse
feito pelo governo, as empresas devem ter caixa para manter sua operagcdo. Lembrando que, das
cinco empresas que operam no servigo basico, somente a Pioneira esta com as atividades
paralisadas. As outras quatro continuam circulando normalmente, bem como as cooperativas",
informou, por meio de nota.

Até agora, a empresa ndo chegou a nenhum acordo com seus funcionarios e o impasse continua. De
acordo com o diretor do Sindicato de Rodovidrios, Leandro Machado, a categoria apenas voltard ao
trabalho quando o pagamento do salario e vale-alimenta¢do do més de outubro seja efetuado. “Se a
empresa depositar o dinheiro ainda hoje, voltaremos ao trabalho de imediato. Se ndo, nos
reuniremos amanha as 7h, na garagem de 6nibus de Santa Maria, para decidir qual serd o proximo
passo”, acrescenta.
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Os rodovidarios defenderam a opg¢ao pela paralisagdo. "Nao ¢ algo que a gente tenha planejado.
Ninguém aqui esté satisfeito com a situacdo, mas também nao ¢ possivel trabalhar de graca. Temos
familias para sustentar. A gente s6 parou porque receber nossos direitos", disse o motorista
Francisco Parente, 34 anos. "Os atrasos nos pagamentos tém sido constantes", continuou.

Segundo a Viagdo Pioneira, a empresa esta esperando que o Governo do Distrito Federal
disponibilize a verba necessaria para pagar os funcionarios - referente ao custo de operagdo do
Passe Livre Estudantil, ao beneficio dos portadores de necessidades especiais e a gratuidade da
linha do BRT. O DFTrans informou que est4 se mobilizando para fazer o repasse financeiro, mas
ainda ndo ha previsdo para que a situacao seja normalizada.

Se a ida para o trabalho estava dificil, o retorno também era motivo de apreensdo para a auxiliar de
servigos gerais Lucia Ferreira, 52. "Tive que ouvir do encarregado que era para eu dar um jeito e
chegar até a Esplanada, onde trabalho. Quero saber como volto para Santa Maria se o Expresso DF
ndo estd funcionando. Embarco na Rodoviaria do Plano Piloto e, quando tem paralisagdo, sdo
poucos Onibus para o tanto de gente que quer voltar para casa. D4 empurra-empurra e briga",
descreveu. Lucia conta que evita pegar os veiculos piratas. "Eu sou hipertensa e esses dnibus vém
cheios. Nao quero correr o risco de passar mal com o aperto e com o calor dentro de um pirata",
finaliza.

40) No sétimo dia de greve, rodoviarios planejam passeata para cobrar solucio

Movimento visa cobrar o pagamento de salarios e beneficios
postado em 12/11/2014 08:22 / atualizado em 12/11/2014 13:53

Maryna Lacerda

Rodovidrios planejaram uma passeata, na manha desta quarta-feira (12/11), pelo centro de Brasilia,
para cobrar a solu¢ao do problema. A expectativa era de que eles saissem da sede do sindicato, na
Asa Sul, em dire¢do a Rodoviaria do Plano Piloto. No entanto, o ato ndo ocorreu.

A greve dos rodoviarios completa sete dias hoje. Funcionarios da Viagao Pioneira e das
cooperativas Cootarde e Alternativa paralisaram as atividades por falta de pagamento de salarios e
beneficios, como vale-alimentagao.

A divida se deve ao repasse apenas parcial da verba referente ao Passe Livre Estudantil, dos
Portadores de Necessidades Especiais e da Operagao Branca do BRT. A divida, de acordo com o
DFTrans é de R$ 15 milhoes. Pelo menos 200 mil usuarios em nove regides estdo sem o servigo
coletivo.

PS: Ao contrario do que foi publicado mais cedo, o Sindicato dos Rodoviarios informou que ndo
coordenou nenhuma passeata.
41) Rodoviarios de duas empresas sao pagos e dao fim a paralisacio

Trabalhadores da Cootatag e da Viacio Pioneira continuam de bragos cruzados
postado em 12/11/2014 11:46 / atualizado em 12/11/2014 17:06

Guilherme Pera
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A Cootarde, uma das cooperativas de transporte publico que estava em greve, voltou aos trabalhos
por volta das 10h desta quarta-feira (12/11). Os 6nibus da empresa voltaram a circular, enquanto os
funcionarios da Cootatag e da Viagao Pioneira — esta no sétimo dia de paralisagdo — continuam de
bragos cruzados.

O acordo foi firmado com o pagamento de R$ 1,1 mil para os motoristas e R$ 600 para os
cobradores. Quem voltasse imediatamente, recebia um adicional de R$ 50 (motorista) e R$ 30
(cobrador). Nao foi uma decisdo unanime, mas acabou aceita pela maioria e os coletivos da
Cootarde, que faz transporte de Gama e Santa Maria no sentido Rodoviaria do Plano e Piloto, além
de Samambaia e Taguatinga, voltaram.

A MCS também voltou aos trabalhos. Juntas, as duas cooperativas atendem 55 mil passageiros. A
MCS, que opera com 50 micro-Onibus, atende 10 mil, enquanto a Cootarde, responsavel por 50
onibus, conta com 45 mil.

"Chegamos a esse acordo. Mas a greve da Cootatag se intensifica e a da Pioneira ja esta no sétimo
dia sem previsdo para retorno", observa Leandro Pereira, diretor do Sindicato dos Rodoviarios
presente a reunido que selou a volta. Mesmo com o retorno da Cootarde, mais de 200 mil
passageiros continuam sem Onibus.

42) Transporte pirata faz a farra enquanto prossegue a greve de rodoviarios

Trabalhadores e governo niao chegam a acordo, e greve prossegue hoje, prejudicando mais de
200 mil brasilienses. Com isso, veiculos irregulares invadem a Rodoviaria do Plano
Piloto. Duas empresas menores retomam 0s servigos

postado em 13/11/2014 06:05

Maryna Lacerda

"Esses dias de greve tém sido horriveis. Moro no Itapoa, trabalho no Lago Sul e tenho que vir para a
Rodoviaria para tentar um Onibus para vir e para voltar. D4 medo porque os motoristas dos piratas
enchem o carro de gente, avangam sinal vermelho em alta velocidade e ndo colocam cintos de
seguranga a nossa disposi¢ao. S6 pego porque preciso mesmo”’, conta a empregada doméstica Wille
Tanan, 18 anos. Assim ¢ o cotidiano dos brasilienses apds oito dias de greve no transporte publico
do DF.

Na manha de ontem, vans e Onibus irregulares paravam nas baias da Viagao Pioneira, na Rodovidria
do Plano Piloto, para embarcar passageiros para Paranod, Itapod, Sdo Sebastido e mais seis regides
administrativas que estdo sem o servi¢o. Na disputa por usudrios, motoristas gritam, brigam entre si
€ quase arrastam quem passa perto dos veiculos. A confusio provoca congestionamento na entrada
do terminal e atrapalha os 6nibus das outras companhias com concessao.

Outro problema ¢ a alteragdo de trajeto no meio do percurso. Para fugir da fiscalizacdo ou pegar
mais passageiros, os donos de veiculos irregulares descumprem o combinado. “Eles falam que vao
pegar um trajeto e depois largam a gente bem distante do lugar acertado”, diz a servidora publica
Jaqueline de Souza Pereira, 28 anos. Moradora do P Sul, ela trabalha em Sao Sebastido e, durante a
paralisacdo, tem chegado atrasada ao trabalho. “A gente fica na mao dos piratas. Passamos perto e
eles praticamente nos pegam pelo braco”, conta.
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43) Greve de rodoviarios da Viacio Pioneira chega ao fim apds oito dias

Em reunifo, sindicato, empresa e governo chegaram a acordo e os onibus voltam as ruas do
Distrito Federal. Paralisacio afetou mais de 200 mil pessoas
postado em 13/11/2014 18:44 / atualizado em 13/11/2014 19:26

Isa Stacciarini , Roberta Pinheiro

Ap6s oito dias de greve, os 6nibus da Viagdo Pioneira voltam as ruas do Distrito Federal na volta
para casa desta quinta-feira (13/11). Em reunido a tarde, representantes do Sindicato dos
Rodoviarios, da dire¢ao da Viagdo Pioneira, do Ministério Publico do DF e Territorios, do
Ministério Publico do Trabalho (MPT) e do governo chegaram a um acordo.

A Viagao Pioneira fez um empréstimo bancario de R$ 6 milhdes para pagar os salarios e tiquete-
alimentac¢do atrasados dos rodoviarios. A promessa ¢ que a remuneracao dos trabalhadores seja
depositada nesta sexta-feira (14/11). Na ocasido o Governo do Distrito Federal (GDF) fez um
acordo de repassar, até a proxima quinta-feira (20/11), um montante de R$ 14 milhdes a empresa.

A divida se refere aos dias de operagdo branca do Expresso DF, quando o BRT funcionou sem a
cobranga de tarifa para os passageiros. O valor serd usado pelos empresarios da Pioneira para pagar
a proxima folha dos empregados, depositada todo dia 20 de cada més. "Hoje alguns onibus ja
comeg¢am a circular e amanha tudo volta ao normal", disse Jodo Jesus de Oliveira, diretor de
imprensa do Sindicato dos Rodoviarios.

O diretor-geral do DFTrans, Jair Tedeschi, explicou que os R$ 14 milhdes serdo provenientes do
dinheiro do tesouro do GDF repassados ao DFTrans. "Isso ¢ subsidio. Eu confio nos meus
governantes, tanto no governador Agnelo Queiroz, como no vice Tadeu Fillippeli que nos teremos
esse recurso', garantiu.

Tedeschi também confirmou o retorno da cooperativa Alternativa apos o repasse dos R$ 63 mil
feitos pelo DFTrans. A cooperativa opera o transporte publico de Brazlandia. Além da Alternativa,
também voltaram ao trabalho motoristas e cobradores da Cootarde e da MCS.

A paralisag¢do dos rodoviarios da Pioneira, responsavel pelo atendimento da bacia 2 do transporte
publico do DF, que atende Itapoa, Paranod, Jardim Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Park Way
e Sdo Sebastido, além do Expresso DF em Santa Maria e Gama, afetou cerca de 200 mil brasilienses
nessa mais de semana paralisada.

44) Rodoviarios decidem manter a paralisacio até a segunda-feira

Os trabalhadores reivindicam o pagamento do adiantamento salarial que ja devia ter sido
depositado. As empresas alegam nio ter recursos
postado em 21/11/2014 16:41 / atualizado em 21/11/2014 18:36

Os funcionarios da empresas de 6nibus Marechal e Pioneira decidiram em assembléia nesta sexta-
feira (21/11), manter a paralisacdo até segunda-feira (24/11). Eles cruzaram os bragos reivindicando
o adiantamento salarial, que deveria ter sido creditado na conta deles nessa quinta-feira (20/11).
Segundo o Sindicato dos Rodoviarios, os donos da empresa ndo teriam conseguido a verba
necessaria para os pagamentos.

Pelo balango do sindicato, cerca de 1.100 mil 6nibus ndo sairam da garagem, sendo 440 da
Marechal e 660 da Pioneira. A empresa Pioneira deixou de atender as cidades de Santa Maria,
Gama, Park Way, Candangolandia, Itapoam Paranod, Sdo Sebastido e Varjao. A empresa Marechal,
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que atende principalmente os moradores do PSul, em Ceilandia, deixa de circular em cidades como
Aguas Claras, Taguatinga, Guard I e I, Gama, Samambaia ¢ Recanto das Emas.

Problema recorrente

Esta ¢ a segunda paralisagdo de o6nibus da Pioneira em menos de um més. Apos oito dias de greve,
os Onibus da empresa voltaram a circular no dia 13. Em uma reunido, representantes do Sindicato
dos Rodoviarios, da dire¢do da Viagado Pioneira, do Ministério Publico do DF ¢ Territorios, do
Ministério Publico do Trabalho (MPT) e do governo haviam chegado a um acordo para que os
salarios em atraso fossem pagos.

A Viagdo Pioneira fez um empréstimo bancario de R$ 6 milhdes para pagar os salarios e tiquete-
alimentacdo atrasados dos rodoviarios. Na ocasido, o GDF fez um acordo de para repassar um
montante de R$ 14 milhdes a empresa, divida que se referia aos dias de operagdo branca do
Expresso DF, quando o BRT funcionou sem a cobranga de tarifa para os passageiros. Segundo o
Sindicato, este valor seria usado pelos empresarios da Pioneira para pagar a folha dos empregados,
depositada todo dia 20 de cada més, o que ndo ocorreu.

A paralisacdo dos rodovidrios da Pioneira, responsavel pelo atendimento da bacia 2 do transporte
publico do DF, afetou cerca de 200 mil brasilienses em mais de uma semana paralisada.

45) Sindicado dos Rodoviarios decide encerrar paralisacio nesta quarta-feira

O presidente do Sindicato, José Osorio, afirmou que 0 GDF se comprometeu a acelerar o
processo de renegociacio da data-base salarial
postado em 26/11/2013 18:12 / atualizado em 27/11/2013 15:14

Ap6s reunido com o Governo do Distrito Federal na tarde desta terga-feira (26/11), o Sindicato dos
Rodovidrios resolveu encerrar a paralisacdo dos Onibus a meia-noite de quarta-feira (27/11).

De acordo com o presidente do Sindicato, José Osorio, o GDF se comprometeu a acelerar o
processo de renegociagdo da data-base salarial, um dos principais motivos da greve . "O que foi
tratado com o governo, foi o que ele poderia fazer", disse Osério. No entanto, eles ndo tiveram uma
resposta ao principal ponto da negociacdo, o recebimento dos direitos trabalhistas e a garantia de
que terdo seus empregos nas novas companhias contratadas.

Os rodovidrios cruzaram os bragos durante toda esta terca-feira (26/11). A paralisagao ¢ um apelo a
decisdao do GDF em manter contrato com apenas duas das atuais 13 empresas de transporte do DF.

No total, nove empresas - Pioneira, Planeta, Cidade Brasilia, Satélite, Piracicabana, S3o José,
Riacho Grande, Viplan e Condor - ndo rodaram pelas vias do DF.

Além da renegociagdo da data-base salarial, os rodoviarios exigiam que a transi¢cao das novas
empresas que vao operar no sistema publico de transporte seja feita com cautela. Isso porque as
companhias perdedoras das licitagdes alegaram que nao dispdem de recursos para acertar os
pagamentos referentes aos direitos trabalhistas com todos os empregados. Além disso, segundo o
sindicato as empresas vencedoras disseram ndo aceitar contratar os trabalhadores enquanto nao
estiverem com a situagdo regularizada com a empresa anterior.

Desde o inicio da manha, os usuarios do transporte publico encontraram bastante dificuldade para
chegar ao trabalho. Muitas paradas de 6nibus ficaram lotadas. J& quem se arriscou no transporte
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pirata teve que pagar até R$ 10 pela corrida.

Para reduzir os impactos no transito, que tiveram mais carros que o habitual, todas as faixas
exclusivas do Distrito Federal estdo liberadas também para o trafego de veiculos comuns. De
acordo com o Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), a decisdo foi tomada junto com o
Departamento de Transito (Detran) e o Departamento de Estrada e Rodagem (DER).

46) Rodoviarios de cooperativa cruzam os bracos por falta de pagamento

Eles reivindicam o pagamento do 13° salario. Diretor-geral do DFTrans diz que divida de
autarquia com a MCS € de RS 600 mil
postado em 04/12/2014 15:09 / atualizado em 04/12/2014 16:00

Guilherme Pera

Os rodoviarios da MCS estao de bragos cruzados desde as Sh desta quinta-feira (4/12) por conta de
atrasos nos pagamentos. A paralisacdo da cooperativa, que atende Riacho Fundo I e II, Recanto das
Emas, Guara e Estrutural, deixa um saldo de 220 funciondrios em greve e 50 micro-6nibus fora de
circulagao.

Segundo Nil Rodrigues da Silva, diretor do Sindicato dos Rodoviarios, a cooperativa atrasou o
pagamento do 13° salario, que deveria ter sido feito em 30 de novembro. "A empresa deve os
funcionarios e disse que ndo tem como pagar", afirmou. O diretor financeiro da MCS, Péricles
Filgueiras, corroborou a afirmacao e disse que falta um repasse da bilhetagem eletronica.

Para Filgueiras, s6 o valor da catraca ndo da para saldar as dividas e, por isso, os coletivos
continuam parados. "Tem gasto com diesel, pegas, limpeza, entre outras coisas. Fizemos um acordo
de pagar aos poucos, mas ndo supre os funciondrios. O montante que o DFTrans nos deve da
bilhetagem daria para acabar com essas dividas", justificou.

O diretor-geral do DFTrans, Jair Tedeschi, afirma que o valor citado pela MCS ¢ de R$ 600 mil.
Seria um subsidio referente as passagens de deficientes e estudantes na bilhetagem eletronica. "Sao
dois meses de atraso. Temos feito um repasse diario, mas devemos a ele em torno de R$ 600 mil",
disse.

47) Rodoviarios de cooperativas decidem manter greve até segunda-feira

Categoria deve fazer uma assembleia, para decidir por greve geral. Além do 13°, pagamentos
de novembro e dezembro e o tiquete alimentacio nao foram creditados
postado em 05/12/2014 07:10 / atualizado em 05/12/2014 16:34

Jacqueline Saraiva

Quem depende do transporte publico para chegar ao trabalho vai enfrentar mais um dia de
transtorno nesta sexta-feira (5/12). Além da empresa MCS, que paralisou as atividades nessa quinta-
feira (4/12), a Alternativa também cruzou os bragos por falta de pagamentos de salarios. Apos
conversa com o DFTrans, os rodovidrios das cooperativas decidiram manter a greve até segunda-
feira (8/12).

A empresa MCS, que possui cerca de 200 trabalhadores e 48 micro-onibus, reclama que o
pagamento da primeira parcela do 13° e o salario de novembro ainda ndo foram depositados. Com
cartazes e faixas, os rodovidrios estavam, até por volta das 6h40, na porta da garagem da empresa,
no Recanto das Emas, uma das cidades mais afetadas pela falta do transporte circular. As 7h, eles
bloquearam a principal saida da regido, causando um grande congestionamento. A Policia Militar
foi acionada para controlar a situacdo. A greve prejudica ainda os moradores do Riacho Fundo I e
II, do Guara I ¢ II e da Estrutural.
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A paralisacdo da MCS comegou as 5h desta quinta-feira (4/11). Segundo Nil Rodrigues da Silva,
diretor do Sindicato dos Rodoviarios, a cooperativa atrasou o pagamento do 13° salario, que deveria
ter sido feito em 30 de novembro. “A empresa deve os funciondrios e disse que ndo tem como
pagar”, afirmou o dirigente. O diretor financeiro da MCS, Péricles Filgueiras, corrobora a afirmacao
e disse que falta um repasse da bilhetagem eletronica. Para Filgueiras, s6 o valor da catraca ndo da
para saldar as dividas e, por isso, os coletivos continuam parados. “Tem gasto com diesel, pecas,
limpeza, entre outras coisas. Fizemos um acordo de pagar aos poucos, mas isso nao supre os
funcionarios. O montante que o DFTrans nos deve da bilhetagem daria para acabar com essas
dividas”, justificou.

Funcionarios da Alternativa estacionaram varios carros na porta da garagem da empresa, em
Brazlandia, impedindo também a saida dos veiculos da Sdo José. Os rodovidrios reclamam que,
além dos vencimentos em atrasado, ele também ndo receberam o tiquete-alimentagdo. A empresa,
que faz as linhas circulares em Brazlandia e no Plano Piloto, tem cerca de 70 funciondrios e 20
onibus. A Sdo José, que ficou impedida de sair da garagem, deixa aproximadamente 70 veiculos e
mais de 200 funcionarios fora de circulagao.

Impasse

O repasse das companhias esta previsto para esta sexta-feira, mas, até o inicio da noite de ontem, o
GDF ainda ndo tinha transferido a verba para as empresas. Segundo o secretario de Imprensa do
Sindicato dos Rodoviérios do DF, Jodo Jesus de Oliveira, se o governo ndo repassar o dinheiro as
empresas até o fim da tarde de hoje, a categoria ndo trabalhara neste sabado (6/12). “Estamos na
expectativa de que paguem, mas, se isso ndo for feito, vamos amanhecer sem rodar”, avisou.

O Sindicato das Empresas Rodoviarias afirmou que o GDF teria se comprometido a fazer a
transferéncia para o pagamento ainda hoje. Ao todo, cinco empresas aguardam resposta do governo.
A reportagem tentou contato com o DFTrans na tarde de ontem, mas o presidente do orgdo, Jair
Tedeschi, ndo se pronunciou.

Transtorno

Uma das ultimas greves, no més passado, durou oito dias. O motivo: atraso no pagamento dos
salarios e dos tiquetes-alimentacdo. A paralisagdo dos rodoviarios da Pioneira, responsavel pelo
atendimento da bacia 2 do transporte publico do DF — que atende Itapoa, Parano4, Jardim
Botanico, Lago Sul, Candangolandia, Park Way e Sao Sebastido, além do Expresso DF em Santa
Maria e no Gama —, afetou cerca de 200 mil brasilienses. Ainda em novembro, funcionarios da
Pioneira e da Marechal voltaram a cruzar os bragos por falta de pagamento. Isso deixou pelo menos
500 mil usuérios, em 13 regides administrativas, sem transporte publico. Juntas, as duas empresas
sdo responsaveis por 1.104 6nibus, ou 40% da frota do Distrito Federal.

Com informagoes de Camila Costa e Guilherme Pera
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48) Paralisaciao dos rodoviarios dificulta transito na area central

Motoristas fecharam duas faixas da S1, rumo a Rodoviaria do Plano Piloto
postado em 05/12/2014 13:07 / atualizado em 05/12/2014 16:33

Guilherme Pera

Em meio a paralisa¢ao dos rodoviarios das cooperativas MCS e Alternativa, o transito esta
complicado nas cercanias da Rodovidria do Plano Piloto. Motoristas fecharam duas vias da S1, em
dire¢do a rodovidria. Com isso, os passageiros tém de deixar os coletivos antes de desembarcar por
14, tamanha a demora. A greve perdura até segunda-feira, segundo o Sindicato dos Rodoviarios.
Cerca de 80 mil passageiros sdo afetados.

A paralisagdo se dé por falta de pagamentos. No caso da MCS, falta o 13° salario, que deveria ter
sido pago em 30 de novembro. Os rodoviarios da Alternativa, por sua vez, reclamam, além da falta
de salario, do ndo recebimento do tiquete-alimentacao.

O diretor financeiro da MCS, Pericles Filgueiras, afirmou que o DFTrans deve um dinheiro
referente a bilhetagem automatica. "Nao da para pagar s6 com o valor da catraca. Tem limpeza,
combustivel, pecas automotivas, varias coisas", listou.

O valor da divida, segundo o DFTrans, ¢ de R$ 600 mil. "Devemos dinheiro da catraca de
deficientes e estudantes. Fazemos um repasse diario, mas ha essa divida de R$ 600 mil", disse Jair
Tedeschi, diretor geral da autarquia.

49) Mais trés empresas aderem a greve e nimero de afetados chega a 650 mil

Rodoviarios das empresas Marechal, Urbi e Pioneira aderiram a paralisacdo nesta tarde de
sexta-feira e agora 17 regides estao sem onibus
postado em 05/12/2014 15:35 / atualizado em 05/12/2014 16:33

Camila Costa

As empresas Marechal, Urbi e Pioneira aderiram, nesta sexta-feira (5/12), a paralisdo. Agora, s6
estdo rodando duas empresas, a Piracicabana e a Sdo José. Com esta decisdo, as empresas deixarao
sem transporte coletivo 17 regides administrativas do Distrito Federal.

Segundo o diretor do Sindicato dos Rodoviarios Carlos Eduardo Duarte Nascimento, os
funcionarios decidiram antecipar a paralisagdo, que tinha sido ameacada para o sdbado (6/12),
porque souberam que a previsao de pagamento era para a proxima segunda-feira. “Nao ia adiantar
esperar. E o dinheiro tinha que ter amanhecido na conta, e ndo foi o que aconteceu”, explicou. Ele
afirmou que a negociacdo ficara, entdo, para a proxima semana. A categoria so voltara as ruas
depois do repasse.

A greve quase que geral do sistema acontece logo apds a paralisa¢do dos rodoviarios das
cooperativas MCS e Alternativa, na ultima quarta-feira. Na tarde desta sexta-feira, motoristas
fecharam duas vias da S1, em dire¢do a rodoviaria, em forma de protesto. A paralisacdo se da por
falta de pagamentos. No caso da MCS, falta o 13° salario, que deveria ter sido pago em 30 de
novembro.

Os rodovidrios da Alternativa, por sua vez, reclamam, além da falta de salario, do ndo recebimento
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do tiquete-alimentagao. O valor da divida, segundo o DFTrans, ¢ de R$ 600 mil. Segundo o diretor-
geral do DFTrans, Jair Tedeschi, tudo estd sendo feito para levantar o valor necessario, de forma a
fazer o repasse as empresas, sendo hoje, o mais breve possivel.

50) 5/12- Greve dos rodoviarios deixa 17 regides do DF sem 6nibus

05 de dezembro de 2014 - 19:14

Fotos

Caos no transporte, nesta sexta-feira (5/12): tumulto na Rodoviéria do Plano Piloto na volta para
casa

51) Video: passageiros contam como foram prejudicados com greve dos rodoviarios

""Apo0s uma hora de sufoco e me sentindo humilhada por esse transporte publico, consegui
desembarcar na minha estacio sa e salva', disse uma moradora da Guariroba
postado em 05/12/2014 19:45 / atualizado em 05/12/2014 19:56

Com a greve dos rodoviarios, moradores de todo o Distrito Federal enfrentaram paradas de 6nibus
cheias e estagdes do metr6 com filas na noite desta sexta-feira (5/12).

Confira os relatos de quem dependia do transporte publico para voltar para casa e se virou com
pode. A auxiliar administrativa Valdineia Souza espera que os dnibus voltem a circular até segunda-
feira (8/12), para que o caos nao se repita. "Apos uma hora de sufoco e me sentindo humilhada por
esse transporte publico consegui desembarcar na minha estacao sa e salva", contou.

52) DFTrans promete pagar salarios atrasados e espera fim da greve na segunda

Onibus continuam parados durante o fim de semana, mas expectativa da autarquia é positiva
postado em 06/12/2014 17:33 / atualizado em 06/12/2014 18:16

Ailim Cabral

A greve dos rodoviarios, que atinge mais de 650 mil usudrios continua neste fim de semana. A
paralisacdo que comegou na quinta-feira (4/12) e ganhou forca na sexta deve acabar na proxima
segunda-feira, segundo o DFTrans. O diretor-geral da autarquia, Jair Tedeschi promete que todos os
pagamentos entrardo na conta das operadoras até 9h de segunda-feira. Os funcionarios devem
receber até as 12h.

Em didlogo com o Sindicato dos Rodoviarios, Tedeschi pede que a paralisagdo se encerre na
madrugada de segunda-feira, as 5h. "Estamos negociando com o sindicato para o fim da greve, eles
terdo uma assembléia durante a madrugada de domingo para segunda. Espero que eles voltem a
operar", afirma. Procurado pela reportagem, o sindicato ndo se pronunciou até a publicagdo deste
texto.
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53) Com greve de onibus, piratas dominam a Rodoviaria do Plano Piloto

Em dialogo com o Sindicato dos Rodoviarios, o diretor do DFTrans solicitou que a greve se
encerre na madrugada desta segunda-feira, as Sh
postado em 07/12/2014 11:50

Dezenas de vans piratas tomaram os espacgos destinados aos 6nibus na Rodoviéria do Plano Piloto
desde as primeiras horas da manha deste domingo (7/12). Sem pudor, os motoristas dos transportes
anunciam os itinerarios aos gritos. Nao ha fiscaliza¢ao no local. Os passageiros embarcam nos
veiculos nas baias e seguem para os seus destinos. A greve atinge 650 mil usuarios em 17 regides.

Na sexta-feira (5/12), rodoviarios de trés das cinco empresas que exploram o transporte coletivo no
DF também paralisaram as atividades por falta do pagamento de salarios. O DFTrans reconhece que
ha uma divida de R$ 70 milhdes com as cooperativas e empresas.

Desde a ultima quinta-feira (4/12), os rodoviarios das empresas MCS e Alternativa cruzaram os
bragos por falta de pagamentos de salarios. Apds conversa com o diretor do DFTrans, Jair Tedeschi,
os rodoviarios das cooperativas decidiram manter a greve até segunda-feira (8/12). Tedeschi
afirmou que haveria uma transferéncia de verbas para as contas das empresas nesse sabado (6/12) e
que o dinheiro estaria disponivel até as 9h desta segunda-feira (8/12), mas os trabalhadores
decidiram aguardar até que o dinheiros esteja nas contas.

Em didlogo com o Sindicato dos Rodoviarios, o diretor do DFTrans solicitou que a greve se encerre
na madrugada desta segunda-feira, as Sh. "Estamos negociando com o sindicato para o fim da
greve, eles terdo uma assembleia durante a madrugada de domingo para segunda. No més passado,
uma greve durou oito dias. O motivo foi 0 mesmo: atraso no pagamento dos salarios e dos tiquetes-
alimentagao.

54) Greve de rodoviarios deve voltar a complicar transito na segunda-feira

Sindicato se reunira as 9h da manha e s6 volta a operar os 6nibus quando sair o0 pagamento
postado em 07/12/2014 12:42 / atualizado em 07/12/2014 12:53

Laisa Queiroz /

A paralisag¢do dos rodoviarios, que atinge 650 mil pessoas no Distrito Federal, vai continuar nesta
segunda-feira (8/12), pelo menos na parte da manha. O DFTrans havia pedido que os 6nibus
voltassem a circular as Sh, pois se comprometeu a acertar todas as contas. Porém, o Sindicato dos
Rodoviarios quer esperar para ver. "Enquanto o pagamento nao sair, a greve continua", afirmou o
diretor do 6rgao, José Wilson.

O diretor-geral da autarquia, Jair Tedeschi, disse que o dinheiro entrara na conta das operadoras até
9h e os funcionarios devem receber até as 12h. Nesse horario, os sindicalistas se reunirdo em
assembleia em frente a garagem do PSul (Ceilandia). "Pedimos desculpas por deixar a populacao
sem transporte, mas ja sofremos com a falta de compromisso das operadoras e do governo antes.
Por isso, vamos esperar." A greve comegou na ultima quinta-feira (4/12) e teve adesdo de
funcionarios das empresas MCS, Alternativa, Marechal, Urbi e Pioneira. O valor da divida que o
governo tem com os funciondrios - que envolve atraso no pagamento de salarios, tiquetes-
alimentagdo e 13° - é de R$ 600 mil, segundo o DFTrans.

55) Rodoviarios continuam de bracos cruzados; governo garante pagamento

O diretor do Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), Jair Tedeschi, garantiu que o
GDF conseguiu RS 35 milhdes para quitar parte da divida com os empresarios
postado em 08/12/2014 07:17 / atualizado em 08/12/2014 07:34

Kelly Almeida , Roberta Pinheiro , Ailim Cabral
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Depois do caos na cidade pela paralisacdo dos rodovidrios, na semana passada, e da farra dos
transportes piratas, que chegam a cobrar o dobro das passagens dos coletivos, o Governo do Distrito
Federal (GDF) anunciou para a manha de hoje o pagamento de parte da divida com os empresarios.
Mas, sem a garantia de que o dinheiro entrard nas contas antes da hora do almogo, os rodoviarios de
trés empresas e de duas cooperativas do DF garantem que permanecerdo de bragos cruzados até que
o salario deste més e a primeira parcela do 13° sejam, de fato, pagos. A previsdo ¢ que a manha de
hoje comece sem transporte para os brasilienses.

O diretor do Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), Jair Tedeschi, garantiu que o GDF
conseguiu R$ 35 milhdes para quitar parte da divida com os empresarios, que totaliza RS 75
milhoes, segundo ele. Tedeschi explicou que R$ 28 milhdes serdao depositados no comego do
expediente bancario de hoje, e outros R$ 7 milhdes na terca-feira. O valor, segundo o diretor, ¢ para
liquidar dividas com passagens de estudantes e de pessoas com deficiéncia.

“Estdvamos com trés semanas atrasadas e, agora, vamos colocar em dia. E dinheiro do Tesouro do
DF e conseguimos no sabado, mas ndo fizemos o pagamento porque s6 tem expediente bancario
amanha (hoje). Os outros R$ 40 milhdes de dividas sdo de passagens diarias e ainda ndo ha prazo
para serem pagos”, ressaltou o diretor. “Insistimos com os rodovidrios que eles terdo o pagamento
regularizado na segunda-feira (hoje). E importante que eles voltem a trabalhar logo cedo”,
complementou Tedeschi.

Diretor do Sindicato dos Rodoviarios, Diégenes Nery afirmou que a categoria permanecera de
bragos cruzados até ter o dinheiro depositado. “A gente ja cansou de tanto esperar. Os trabalhadores
ficardo de prontiddo amanhi (hoje), mas s voltam a rodar com o salario na conta. E uma decisdo da
categoria. Chega o fim do ano e o trabalhador sem dinheiro no bolso. Assim, fica complicado”,
reclamou.

Segundo o diretor, trabalhadores das empresas Piracicabana, Marechal e Urbi ainda ndo receberam
o salario deste més. Ja os empregados das cooperativas MCS e Alternativa cruzaram os bragos para
reivindicar o pagamento da primeira parcela do 13° e do salario de dezembro. As empresas sdo
responsaveis pela circulagdo em 17 regides administrativas. A paralisagdo afeta cerca de 700 mil
usudarios do transporte.

Piratas

Enquanto ndo ha acordo entre governo, empresarios e trabalhadores, quem sofre ¢ a populagdo, que
depende dos transportes piratas para sair e chegar em casa. Com a falta de 6nibus, os veiculos
irregulares até param nas baias dos coletivos. O jardineiro e piscineiro Sivaldo Porto, 36 anos,
tentou sair de casa no Paranod, no sdbado, mas ndo conseguiu transporte. Ontem, ele optou pelos
piratas para resolver problemas pessoais. “Isso esta muito ruim. Gastei o dia todo para resolver uma
questdo que poderia levar trés horas”, reclamou.

Maria de Jesus, 25 anos, também estd insatisfeita com a falta de 6nibus e sente-se insegura em ter
de andar com os trés filhos e o marido no transporte pirata. “E um absurdo. Além de pagar impostos
€ passagem, temos que pagar mais caro no pirata.” Maria trabalha com servicos gerais € s
consegue chegar ao trabalho porque a empresa fornece transporte aos funcionarios.

Mais ameacas

O atraso em salarios também pode fazer com que outras duas categorias cruzem os bragos nesta
semana. Servidores das areas de saude e de educagdo do DF reclamam da falta de pagamento, que
deveria ter sido feito na sexta-feira passada. Hoje, as 10h, professores devem se reunir em frente ao
Palacio do Buriti para pressionar o pagamento. O encontro dos servidores da saude estd marcado
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para terca-feira.

Apesar da apreensdo dos profissionais, a Secretaria de Administragdo Publica garantiu, por meio de
nota, que “as operacdes para transferéncia dos recursos necessarios para a efetivagao do crédito
referente a folha de pagamento das respectivas areas somente foram finalizadas no inicio da noite
de sexta-feira”. O documento, assinado pelo secretario da pasta, Wilmar Lacerda, garante que, até
terca-feira, o pagamento estara disponivel para os servidores.

56) Greve dos rodoviarios entra no 5° dia e afeta 700 mil passageiros

Governo afirma que ja repassou dinheiro as empresas. Rodoviarios continuam aguardando os
pagamentos
postado em 08/12/2014 10:58 / atualizado em 08/12/2014 16:28

Ainda nao hé previsdo para o fim da greve dos rodoviarios do Distrito Federal. Durante toda a
manha desta segunda-feira (8/12), os representantes do Sindicato dos Rodoviarios passaram em
todas as garagens para conversar com os trabalhadores e a orientacdo era a mesma: so sair das
garagens apds os pagamentos dos salérios. O reflexo da paralisagdo, que ocorre desde a quinta-feira
(4/12), sdo paradas de onibus lotadas, transporte pirata cobrando o dobro das passagens dos
coletivos e transito mais congestionado, j& que muitas pessoas estdo tirando os carros das garagens
para garantir a volta para casa.

Sem a garantia do dinheiro na conta, os rodoviarios das empresas Pioneira, Marechal e Urbi, além
das cooperativas MSC e Alternativa mantém os coletivos nas garagens até que o salario deste més e
a primeira parcela do 13° sejam, de fato, pagos. Segundo o sindicato da categoria hé ainda outro
problema em relagdo aos motoristas que operam os Onibus articulados. Eles reivindicam também o
pagamento de 10% em cima das horas trabalhadas durante o més, beneficio a que tém direito por
dirigirem este tipo de veiculo. O valor ndo ¢ depositado desde setembro.

O Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans) afirma que o repasse da verba para as empresas
foi iniciado por volta das 9h, no comego do horario de expediente bancario e concluido ao meio-dia.
Com o dinheiro a disposi¢ao das empresas, fica a cargo de cada uma delas a liberacao dos valores
para as contas dos trabalhadores. O Sindicato dos Rodoviarios informou, no entanto, que a maioria
dos trabalhadores continua em frente as garagens das empresas a espera de noticias sobre quando os
pagamentos serdo depositados.

Transtornos

Trabalhadores das empresas Pioneira, Marechal e Urbi ainda ndo receberam o salario deste més. Ja
os empregados das cooperativas MCS e Alternativa cruzaram os bragos para reivindicar o
pagamento da primeira parcela do 13° e do salario de dezembro. As empresas sdo responsaveis pela
circulagdo em 17 regides administrativas. A paralisacdo afeta cerca de 700 mil usuarios do
transporte.

Com informacgoes de Luis Calcagno, Jacqueline Saraiva, Kelly Almeida, Roberta Pinheiro e Ailim
Cabral.

57) Duas empresas de 6nibus encerram greve, apos repasse de pagamento

Moradores de 13 regidoes administrativas podem voltar para casa com o transporte coletivo
postado em 08/12/2014 19:07 / atualizado em 08/12/2014 20:43

Thiago Soares
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Pelo menos duas empresas de 6nibus voltaram a rodar no fim da tarde desta segunda-feira (8/12). A
Urbi e a Pioneira fizeram os repasses aos rodoviarios e os moradores de 13 regides administrativas
podem voltar para casa com o transporte coletivo. O governo depositou R$ 30 milhdes para custear
os débitos. Somente a Marechal ndo conseguiu repassar o dinheiro aos funcionarios. A empresa
atende areas como Taguatinga, Park Way, Ceilandia, Guara e Aguas Claras ficarao sem o servi¢o
pelo menos até amanha.

Durante todo o dia, o reflexo da paralisacdo, foi de paradas de onibus lotadas, transporte pirata
cobrando o dobro das passagens doscoletivos e transito congestionado. Desde sexta-feira, os
rodoviarios da Pioneira, Marechal e Urbi ficaram parados por ndo terem dinheiro na conta. Além
disso, os trabalhadores da cooperativas MSC e Alternativa também mantaram os coletivos nas
garagens em virtude da falta do salario deste més e a primeira parcela do 13°.

Na volta para a casa, o movimento na rodoviaria ¢ intenso. As filas estdo extensas e o transporte
pirata ainda age livremente no terminal. A secretaria Daniela Ferreira da Silva, 21 anos, saiu do
trabalho no Setor Hospitar Sul e, como nos ultimos dias, ndo viu o 6nibus que normalmente pega na
W3 Sul. Ela optou entdo por ir até a Rodoviaria para tomar uma lotagdo até Sdo Sebastido, onde
mora. "Quando cheguei aqui (Rodoviaria) que vi que tinham voltado. E sempre uma confuséo
quando tem greve", reclamou. Nos dias de paralisa¢ao, Daniela vinha enfrentando sufocos com o
transporte pirata. "Além do preco, estava sempre muito cheio, todo mundo ficava apertado e como
tenho bronquite asmatica, era horrivel. Ja cheguei até a perder alguns pertences", contou a
secretaria.

Com a greve, além dos problemas com o transporte pirata, ¢ sempre dificil prever e organizar
horarios. O estudante Sérgio Nazario, 23 anos, mora no Paranod e todos os dias recorre ao
transporte publico para ir até a universidade na Asa Sul. "Nos tltimos dias, tudo mudou. Precisava
sair bem mais cedo de casa, ndo tinha hora certa e sempre voltava tarde", relatou. %u200BHoje, ele
também se supreendeu com a retomada dos servigos. ""Sempre imprevisivel", concluiu.

58) Rodoviarios da Alternativa fazem protesto por pagamentos atrasados

Greve da categoria ja dura 12 dias
postado em 11/12/2014 07:37 / atualizado em 11/12/2014 15:08

Um grupo de rodoviarios da cooperativa Alternativa fez uma manifestacdo, na manha desta quinta-
feira (11/12), em frente a garagem da empresa MCS. Parados ha 12 dias, os trabalhadores das linhas
circulares de Brazlandia pedem o pagamento dos salarios de novembro, do tiquete-alimentagdo, da
cesta basica e do 13°. A empresa tem cerca de 70 funcionarios e 20 6nibus.

Segundo o Sindicato dos Rodovidrios, além da Alternativa, a Coopertran e a Cootarde também
estdo paralisadas, pelo mesmo problema. Como os rodoviarios fecharam a entrada da garagem da
MCS, os trabalhadores dessa empresa, que atua no Recanto das Emas, também nao conseguiram
trabalhar.

O Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans) afirma que, ao todo, o governo repassou R$
281 mil para a Riacho Grande, responsavel pela operagdo das duas empresas. Desse total, R$ 189
mil foram para a MCS e R$ 92 mil para a Alternativa. Apenas a MCS recebeu os salarios.

Desde a semana passada, os brasilienses t€ém sofrido com a falta de transporte publico. As empresas
Urbi, Marechal, Pioneira, além das cooperativas MCS e Alternativa, cruzaram os bracos por falta de
pagamento. No dia 8, ap6s receber o repasse do governo, a Urbi e a Pioneira pagaram os
rodovidrios. No dia seguinte, foi a vez da Marechal e da MCS.
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ENTREVISTA COM PEDRO
CONVENCOES PARA TRANSCRICAO

As convengoes para transcrigdo de fala sdo as seguintes:

(...): trecho ndo transcrito e pausas

[?]: trecho incompreensivel

Sublinhado: énfase de entonacao
Negrito: fala da entrevistadora

Em vermelho: dividas da transcritora e barulhos externos

Foram também utilizados os seguintes sinais convencionais de pontuagdo grafica:
virgula (,), ponto (.), ponto de exclamagao (!) e ponto de interrogacao (?).

Pedro: Vamo fazer o qué?

Sinara: E (rs). Eu té colocando o gravador, como eu coloquei l4 pro senhor, pra
fazer as entrevistas pra dentro da pesquisa, conforme o consentimento, mas nao
vao ser divulgadas, o nome do senhor nio sera divulgado de jeito nenhum. Bom,
algumas questdes assim como de identificacio que eu ja sei porque a gente ta
aqui sempre no convivio, 0 seu nome, mas nao sei a sua idade, sr. Pedro, senhor
vive falando velhinho por ai, mas eu néo sei sua idade.

Pedro: Minha idade vocé ja sabe...

Sinara: sessenta e ...

Pedro: e dois aninhos.

Sinara: é verdade, eu sabia, sim. Essas sdo questdes de identificacdo s6 para eu
contextualizar o qué que eu to6 entendendo, né. O senhor veio de Cataldo, nasceu
em Catalao?

Pedro: Nasci em Cristalina.

Sinara: Nasceu em Cristalina e depois foi para Catalao?

Pedro: Fui criado em Silvania.

Sinara: Silvania, verdade!

Pedro: Depois de terminar o ginasio vim pra Brasilia.

Sinara: Isso foi em que ano?

Pedro: Fui pra Goiania fiquei 14 quase um ano depois num guentei o calor de 14 e vim

pra Brasilia. De Brasilia voltei para Silvania fiquei mais dois anos em Silvania depois
voltei pra cd de novo e ndo sai mais, até hoje trabalhando aqui até hoje.
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Sinara: antes de morar na Cidade Ocidental o senhor morava onde?
Pedro: morei no Nucleo Bandeirante e Taguatinga Sul.
Sinara: ai depois?

Pedro: De Taguatinga sul mudei para Ocidental em janeiro de 87. dia 5 de janeiro de
87 e to até hoje.

Sinara: E na TCB o senhor ta ha quanto tempo?

Pedro: Entrei na TCB dia 18 de maio de 82, ja ta ha 34 anos.

Sinara: O senhor entrou como motorista...

Pedro: Entrei como motorista até 87, 87 eu fui promovido para fiscal até hoje.

Sinara: e na rodoviaria o senhor esta ha quanto tempo?

Interrupgao: Oh! Pedro quem e que vai dar a viagem de 10 horas?

Pedro: E o Ribamar, 68.5.

Sinara: oiiii, tudo bem?

(ele fica resolvendo o horario do 6nibus)

Pedro: O tempo que eu t0 na Rodoviaria... Eu comecei a trabalhar aqui em 82, na
Rodoviaria, s6 que eu fiquei uns tempos no Buriti, né?! No Palacio do Buriti, retornei
pra ca em ... 14 foi trés anos ou quatro parece... retornei pra ca em .... (Vixi)

Sinara: rssss

Pedro: 2010, uns trés anos, fiquei uns trés anos ou foi quatro e voltei em 2010 pra ca,
2009 t6 até hoje. foi quando eu comprei o gol foi em 2008, foi um gol 2008, 2008 eu
vim pra ca e td até hoje. quer dizer a maior parte do meu tempo de TCB foi na
Rodovidria.

Sinara: muito tempo!

Pedro: pouquinho tempo, né?! e na realidade eu nunca gostei de trabalhar aqui, pra
sincero por causa do barulho. ¢ o barulho e a fumaca, o cheiro da fumaga que a gente
sempre sente, a polui¢ao sonora e um cheiro que ndo ¢ agradaveil, mas em virtude da
TCB sempre me deixar trabalhar a noite ¢ que eu fiz questao de ficar aqui.

Sinara: ¢ um bom horario, né?!

Pedro: ¢, por causa do horario que eu gosto. ¢ um horario bom pra vim pro trabalho e

hordrio bom pra voltar pra casa, porque eu odeio engarrafamento. eu tive essa
experiéncia tendo trabalho no palacio do Buriti, quanto ¢ ruim enfrentar em pé dentro
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de um Onibus trés horas lutando pelo um servigo e trabalhar durante o dia pensando
que na hora que cé voltar vocé vai enfrentar aquela mesma ...

Sinara: e durante o dia o senhor trabalhava no transito, também, né?!
Pedro: também.
Sinara: transito pra vim, transito para trabalhar e transito pra voltar (2).

Pedro: ...pra voltar (2). quer dizer era... o0 que pra mim ndo tinha nada pior que ficar
enfrentando engarrafamento pra vim e voltar. eu preferi ficar ... o chefe falou pra mim
assim eu consigo deixar vocé a noite ... entdo vou voltar. o secretario queria me
segurar no paldcio do buriti, ah! porque nio pode ficar sem motorista na ambulancia
ndo, ai eu falei, mas eu sou da TCB, t6 voltando, thau! fiquei de falta 14, cheguei na
TCB, o chefe me deixou na reserva, to 14 até hoje. eu ndo sei vai ... t0 14 até hoje e td
aqui até hoje.

Sinara: o senhor viu alguma diferenca na sua saiide quando o senhor trabalhava
no transito ou aqui ou a questio de escutar também, aqui na Rodovidria. o
senhor faz check up sempre?

Pedro: eu fiz check up ... eu fiz check up tem um ano e meio. s6 apareceu um pequeno
problema de saude na audicdo desse lado aqui oh! o médico ¢ foi bem, deve ser
hereditario. fui no... fiz audiometria, fui no otorrino pra fazer limpeza diz que nao
tinha nada, botou o aparelho 14 ... ndo depois da limpeza ndo tem, isso ai é hereditario.
talvez por causa de trabalhar no meio desse barulho muitos anos, entdo ndo precisava
nem remédio passou, nada, nada... coragdo € velho, coluna eu levei disse que ¢ hérnia
de disco e bico de papagaio, mas eu ndo sinto nada, atualmente ndo t6 sentido nada,
nada. trabalhei muiito de pedreiro, nas horas vagas em casa, ¢ aqui em vista no tanto
de ano que eu tenho aqui eu dei muito pouco atestado, a respeito de dores musculares
foi a primeira vez nesses dias pra tras que eu dei 15 dias. antigamente, nem quando eu
era motorista eu ndo dei atestado de problema de coluna, quer dizer bico de papagaio
e hérnia de disco ndo afetou minha satde.

Sinara: para parar de trabalhar...

Pedro: ... para parar de trabalhar, o médico queria me encostar agora que eu tava com
problema de bico de papagaio e hérnia de disco, mas eu vi que ndo era isso que eu
tava, meu problema ... fiquei 15 dias de atestado, depois fiquei bom e t6 bom até hoje,
bom mesmo gracas a deus.

(interrupcao) muitos risos!!!

Sinara: ai a gente tava falando, entio ... e como é que vocé entrou na TCB? na
Rodoviaria?

Pedro: eu era motorista da Viplan, sempre tinha vontade de entrar na TCB por ser
uma empresa publica, né?! mas tinha adquirido experiéncia na Viplan como
motorista, eu consegui passar nas provas e fui chamado. consegui na prova escrita e
prova de dire¢do e fui chamado pra trabalhar assim que logo eu sai da Viplan nas 14h,
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quando foi 16h ja tava trabalhando, no mesmo dia, ja tava trabalhando na TCB. eu
trabalhei na parte da manha na Viplan e na parte da tarde na TCB até meia noite.
comecei na Viplan Shoras da manha e parei. fui pra TCB e parei meia noite.

Sinara: qual era média de horario de trabalho?

Pedro: hein?

Sinara: quanto tempo o senhor ficava dirigindo por dia?

Pedro: na época era 8§ horas cravado.

Sinara: hoje em dia ¢ menor? hoje em dia motorista sio quantas horas?

Pedro: hoje sdo 6 horas. ai com o passar do tempo nds teve fase, lutando, lutando pra
melhorar o trabalho dos rodoviarios e conseguiu diminuir a jornada de trabalho. o
servigo, né?! eu mesmo trabalhava cansado e eu fiquei muito tempo trabalhando,
trabalhava... pagar aluguel e ter trés criangas, eu trabalhava na auto-escola ensinando
dirigir e trabalhava na TCB.

Sinara: Vocé ensinava qual carteira, D também ou a B?

Pedro: A, na época era B e D porque eu dava aula no carro pequeno e dava aula no
Onibus ou caminhdo. entdo eu tinha um bom... eu dei aula 8 anos, um certo tempo
fichado, ai quando eu entrei na TCB, tive que dar baixa escola, ndo quando eu entrei
na Viplan eu dei baixa na escola, ai eu fiquei s6 na Viplan, assim, na Viplan na parte
da manha e na parte da tarde eu dava aula na autoescola, depois comecei na TCB, eu
trabalhava na TCB a tarde e trabalhava na autoescola de manha e assim foi ...
somando tudo deu 8 anos de autoescola. ai quando eu tive oportunidade pra passar pra
fiscal, melhorava o saldrio, ai eu comprei a casa propria na Ocidental, foi hoje eu
parei de ... larguei a autoescola de lado, fiquei s6 na TCB até, trazendo mama.
aposentei e continuo na ativa.

Sinara: ai tem historia né?! e, assim, algumas questoes que eu quero entender
também sobre a questio do transito, assim? o senhor passa quanto tempo no
transito hoje em dia? quando o senhor era motorista o senhor passava muito
mais, né?!

Pedro: quando eu era motorista eu passava 10 horas no transito e auto-escola ¢ TCB,
12 horas no transito. hoje € s6 pra vim e voltar. duas horas e meia, acho que ¢ por isso
que eu t6 guentando trabalhar até hoje aqui porque se eu tivesse no transito eu nao
guentaria.

Sinara: motorista da muito atestado?
Pedro: muito atestado. tem motorista aqui que quase ndo da atestado, mas tem
motorista que dé atestado direto. tem motorista que da atestado, dois atestados em um

més, outros vai pro INSS, fica encostado um bom tempo, outros falam que ¢é estresse
e tal (...) e da atestado.
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Sinara: cobrador também da muito atestado ou nio?

Pedro: cobrador também, mas de motorista, cobrador e motorista ¢ mais ou menos a
mesma coisa.

Sinara: e alegacio é sempre o estresse do transito?

Pedro: ¢, o estresse do transto. cobrador t4 sentado ali na gaveta, ali suportando
Onibus lotado, ¢ estressante também, cobrador é estressante. tanto cobrado quanto
motorista, mas num adiata porque pro motorista sempre ¢ mais, porque o motorista
sempre ... isso ai pro motorista ¢ muito mais estressante do que pro cobrador,
cobrador fala que ndo, que o deles também ¢ estressante demais, motorista ¢ mais,
sempre foi. motorista esta ali, além de ter ateng¢do no transito ele ta trabalhando com
os bragos e com as pernas o tempo todo, entdo ¢ mais do que ... do motorista, sempre

foi.

Sinara: e concentrado, né?!

Pedro: ¢ porque ali se ndo ficar de olho ele se envolve em um acidente, né?! porque
tem que desviar do pedestre, do ciclista, do motociclista é buscar, a fechada, entdo
ndo ¢ brincadeira.

Sinara: e o trabalho do senhor como é que é?

Pedro: meu trabalho hoje ¢ uma bengao ... (interrupgao)

Sinara: e o trabalho do senhor como é que é?

Pedro: meu trabalho hoje ¢ uma bengao para o qué eu ja passei aqui ... (interrupgao)
meu trabalho hoje em relagdo ao que eu ja passe aqui, eu tenho toda razdo de
aposentar e continuar trabalhando. porque o grande motivo de a gente ta aqui, né?!
que a indenizag¢do indispensavel, o BBV ¢ uma indeniza¢ao indispenséavel, o governo
fez o BBV foi tudo aprovado pra gente ganhar 68% do saldrio mais cem meses e
manda a gente embora, 68% do salario 100 meses ¢ uma boa indenizagdo, como € que
a gente vai abrir mao, né?! Elias como que a gente vai abrir mao (cobrador que estava
perto do quiosque do fiscal onde essa parte da entrevsita foi feita).

Elias: falou alguma coisa que ficou inaudivel.

Sinara: da TCB?

Pedro: seria bom se recebesse todo de uma vez, né!

Elias: 0 nosso problema ¢ eles pagarem de uma vez, (...) fez assim...

Pedro: ... Sérgio foi assim ¢€?

Elias: (inaudivel)

Pedro: ... mas sera que foi do mesmo tanto?
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PElias: (Inaudivel)

Pedro: eu quero saber a porcentagem desse salario? sem contar o tamanho do salério.
eu quero saber a porcentagem que pegou do salério, se foi 68%.

Elias: uns 300 mil.

Pedro: o nosso aqui vai dar 400 pra 1a.

Elias: (inaudivel).

Pedro: ¢ mesmo. quebrou que rachou, hein. ficou sem nada.
Elias: (inaudivel).

Pedro: 9h30, vocé que subir e 14 pra salinha?

Sinara: pode ser.
Pedro: esse pessoal faz barulho do mesmo jeito.

Sinara: la tava mais barulhento. éeee entdo, como eu falei pro senhor, eu comecei
a fazer essa pesquisa em 2013, né?! e eu comecei a fazer a pesquisa nos jornais,
porque aconteceu aquelas manifestacdes que aconteceram em 2013, um monte de
manifestacdes por causa do transporte publico, ai eu comecei a me questionar
sobre como é que aparecia nos jornais os trabalhadores, né?! do transporte
publico porque ha tanta reclamacio sobre o transporte publico no Brasil, o que é
que o senhor acha do nosso transporte publico aqui tanto do DF como do
entorno? sobre essas paralisacoes que tem frequentemente dos rodoviarios que,
como eu falei pro senhor, que eu tava acompanhando pelos jornais e outras
coisas e um monte de paralisacdes que na verdade eu nunca vi em nenhuma das
noticias que eu vi nenhuma paralisacdo que eu me lembre, assim, agora...

Pedro: nds ja paramos algumas vezes, s6 que para ¢ ... logo volta, agora, ano passado
mesmo nds paramos, ai 0 governo ameagou cortar os espedientes em virturde de todo
mundo ganhar melhor que as particulares que ndo ganha referéncia, pessoal voltaram
e afrouxaram com o governo e ndo tivemos mais aumento de nada ano passado.

Sinara: e qual foi o motivo da paralisacio?

Pedro: a gente ndo teve o ajuste nem da inflagdo, nada, nada, continuamos do ano
passado, esse ano, continuamos do mesmo jeito, até hoje nao tivemos reajuste de
nada, nem da inflagdo, as outras empresas particulares tiveram aumento de acho de 8
ou foi de 11 %, parece que o objetivo do sindicato do governo € fazer com que os
motoristas, o pessoal das empresas particulares ¢ equivale com a gente, equivale o
salario com a gente...

(interrupgao)

1 ~ A .
3 Todos os nomes sdo pseudonimos.
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Sinara: Nesses tltimos trés anos, vocés pararam quantas vezes? Ano passado
teve uma...

Pedro: s6 essa do ano passado e de uns dois ou trés, s6. € ndo teve, o governo nao quis
nem saber, ndo deu nada, nem corrigiu a inflagdo e quer dizer, negocio de mudanca de
governo e tinha déficit demais e que depois ia ver isso, foi ficando, foi ficando até
hoje, ta rolando, até hoje nada, nem hora extra ta pagando pra nds. desde o ano
passado, o ano passado pagou as horas extras do ano trasado, entdo as horas do ano
passado e desse ano nds estamos sem receber, todo final de semana a gente faz hora
extra, durante semana ndo, no domingo agora que eu vim trabalhar no domingo, trés
horas extra. todo domingo.

Sinara: Por que?

Pedro: por falta de fiscal ... janeiro e fevereiro eu fiz ... 14 com 13, 27 horas extras,
receber s6 deus sabe quando, ndo sei se € quando vai sair o Fedb?, pois ¢, um dia
paga, s6 ndo de quando que €, s6 deus sabe.

eu acho impossivel ndo, eu penso, como o conhecimento, com a experiéncia que eu
tenho. o bom do transporte urbano, eu acho impossivel o transporte melhorar mais
que ta, por causa do volume de carro que aumenta cada dia...

Sinara: E como o senhor acha que poderia...

Pedro: ndo tem jeito, s6 se fizesse um metrd igual para Santa Maria, pro Gama, pra
todo lado. o volume ¢ grande demais, e o governo tinha que investir em alta mesmo,
no metrd, malha metrd, porque o entorno, o entorno vai sempre ser prejudicado, hoje
eu peguei o carro, de carro da Ocidental eu gastei mais de duas horas de 14 até
Taguatinga, olha s6! e o pessoal que vai todo dia? eu peguei hoje s, e o pessoal que
sai todo dia de carro, sdo duas horas pra ir pro servico todo dia, mais duas horar pra
voltar e quando chove ¢ pior ainda, ndo ¢ brincadeira! ai eu indo de carro eu passando
pelo 6nibus e vendo aquele 6nibus lotadinho de gente em pé, ja pensou? quanto esse
pessoal ta cansado, td em pé dentro do 6nibus ja chega no trabalho cansado e
estressado, o motorista (...) cansado e estressado e os passageiros ja mais ainda ...
trinta e tantos anos no transporte urbano...

Sinara: Como melhorar esse transporte? O senhor acha que melhorou, piorou?

Pedro: eu acho que melhorou, do Agnelo pra cd melhorou, do governo anterior pra ca
o transporte melhorou, mesmo com esse grande numero de carro que té, por qué?
desse corredor que foi, desse BRT, esse BRT melhorou muito a vida do pessoal que...
eles, esse pessoal que vai em pé fala que ndo, mas melhorou, ele ficavam duas, trés
horas pra chegar no Gama, agora eles vao em pé, mas chega rapidinho (interrup¢ao)
pega o expresso aqui e vai direto, ndo ¢ melhor do que ficar na parada de 6nibus?! vai
lotado, mas pega a faixa dele e vai embora.

Sinara: Essas faixas de 6nibus, o senhor também acha que melhorou?

Pedro: melhorou, a Ginica maneira de melhorar o transporte publico ¢ tendo a faixa
exclusiva para os dnibus. metr6 ¢ solugdo também, né?! porque quem mora na
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Samambaia, por exemplo, eu ndo vou deixar de vim de 6nibus para vim de metro, tem
gente que vai 14, mora 14 na Samambaia, vai de carro até o terminal do metrd, larga o
cargo 14 no estacionamento e vem de metro pra cd. (interrupgao)

Sinara: entio o senhor acha que transporte publico sé investimento do governo...

Pedro: s6 um empenho muito grande do governo e aconteceu isso no governo Roriz,
no governo Arruda e no governo Agnelo, no governo Agnelo, o povo fala que ele
roubou demais, qual governador que ndo rouba? governador, prefeiro e presidente,
todos roubam, mas pro transporte, pra mim ele foi excelente, ele falou que ia
implementar frota em Brasilia e implantou. Ele falou que ia tirar a Viplan do sistema
com aquela carreada velha dela, tirou! tirou?

Sinara: tirou.
Pedro: licitagdo? que € uma farsa essa licitagao.
Sinara: das empresas particulares, né?!

Pedro: ¢ das particulares. a TCB quando o Arruda entrou, a TCB estava praticamente
morta, praticamente acabada, s6 tinha os 6nibus andando na linha 108 e velho. o
Arruda comprou esses Onibus ai, melhor do que todos no DF, ar condicionado, tal, foi
um sucesso na época e micro-6nibus, hoje tem uns 20 rodando, mas sdo 0os mesmo
que o Arruda colocou tdo ai até hoje. entrou o Agnelo, fez nada. esse governadorzinho
ai s6 sabe reclamar, s6 sabe reclamar de divida ndo t4 fazendo nada, ja vai pro
segundo ano de mandato e ndo fez, nem um viaduto, que falava que o governo Roriz
80 sabia fazer viaduto, nem viaduto ele faz.

Sinara: o transporte publico, o problema do transporte publico do entorno talvez
seja mais que do entorno, nao é nio? como usuario, o que o senhor vé?

Pedro: o pessoal do entorno nasceu pra softrer, vai sofrer sempre, sofre pra chegar no
DF e na hora que chega no DF, sofre pra chegar no centro. por isso que eu fago,
sempre fiz questdo de ficar nesse horario, porque no meu horario eu ndo sofro com
transporte, mas pouca gente quer trabalhar nesse horario, no entanto o 6nibus vem
vazio e ndo volta muito lotado ... se todo mundo optasse, ndo eu ndo vou trabalhar de
manha, eu vou cagar jeito de trabalhar a noite, de repente até melhorasse, mas ... todo
mundo quer vim de manha para a noite poder t4 dormindo cedo/

Sinara: tudo no mesmo horario.

Pedro: ... fazendo as corrente de carro ... ai... (inaudivel, o barulho da musica) ai vocé
ta gravando a musica também.

Sinara: pois é. acho que ¢ isso, de qualquer maneira, a gente vai continuar e
depois eu passo pro senhor também. ah! ta, tem mais uma questio aqui que eu
tinha... mas o senhor falou, né?! das demandas da categoria profissional? o
senhor falou da paralisacio que uma das demandas era pro reajuste, mas tem
outras demandas da categoria... teve um dos jornais que eu vi que tinha a
questio da copa, por exemplo...
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Pedro: do espago pra qué?

Sinara: espaco pra copa, uma das demandas, mas assim de outra empresa, nio
da TCB, né?! eu quero saber sobre as demandas, tem outras demandas além do
reajuste salarial?

Pedro: ndo, nosso foi so isso ai. as empresas particulares s6 ameacaram e ja, negociou
logo e conseguiu, eu nem sei quantos dias ficaram parados ai, virou uma bagunga
danada, mas logo pegou o reajuste, e ndés ndo tivemos reajuste, mas voltamos todo
mundo trabalhar normal e ndo teve reajuste até hoje, nem de ticket, nem de
pagamento de hora extra, nem da corre¢do da inflagdo, nem nada e voltamos
humildemente ai e tamo ai esperando a data-base seguinte, vé o que acontece que ¢é
em maio agora.

Sinara: é em maio, ¢ sempre em maio a data-base?
Pedro: sempre em maio, a nossa data-base ¢ em maio.
Sinara: como é que funciona a data-base?

Pedro: ai vamo ver, se chegar em maio o governo vai querer corrigir a inflagdo desse
ano somado com a do ano passado, que € o que os rodoviarios tdo querendo, vamos
ver, e eles ainda tdo querendo os reajustes retroativos. eu ndo acredito que o governo
vai abrir ndo. a inflacdo do ano passado, desse ano e mais retroativo, eu também
acredito também que os rodoviarios vao parar, da TCB, porque nds ta todo mundo,
uns dizem que ¢ mutreta, outros com o pé-na-cova.

Sinara: desde 98 nao tem concurso?

Pedro: ndo tem concurso, ndo tem previsdo, uma boa parte dos rodovidrios estdo fora
no GDF ganhando uma gratificagdo BOA, uns ganham até o dobro do salério, eles
vao querer voltar pra ca, ndo vao! os proprios secretario ndo libera eles do cargo. ele
forem mandados embora no PDV a empresa paga.

(interrupcao).

Sinara: mais uma perguntinha, o senhor 1€ ... 0 senhor tem costume de ler jornal
sempre? essas noticias de paralisacao?

Pedro: como eu te falei eu tenho um pouco de problema de audicao, desse lado aqui,
com esse barulho ai.

Sinara: sobre as paralisacdes, o senhor acompanha?

Pedro: menina, eu ndo acompanho nada, eu s6 ligava pra ca: ainda t4 de greve? é
assim. so ligava pra cé ou 14 pra garagem eu ficava 14 na Ocidental, eu ficava era
trabalhando de pedreiro 14, na hora do almogo eu ligava: "e ai como € que td ai a
greve? ndo ta tudo parado"; chegava a hora de eu vim, "ta parado ainda? ta. 14 eu
ficava", entdo eu participo ¢ assim, ¢ ficando 14, eu ndo participo da bagunca deles
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ndo, eu participo de greve ¢ assim, ficando em casa, sempre foi assim. ndo
acompanho passeata, nem nada.

Sinara: mas no jornal do dia a dia ali o senhor acompanha?

Pedro: nem.

Sinara: no jornal diario o senhor acompanha?

Pedro: também ndo, também ndo, de vez em quando, as vezes, agora que ultimamente
eu tenho um pequeno tempo de assistir o DFTV, nem todo dia eu tenho tempo. agora
que atualmente agora eu t6 podendo sabe?! mas eu levanto cedo, eu vou caminhar.

Sinara: mas é¢ bom também, né?! cuidar da saude, né?!

Pedro: as vezes, eu deixo de assistir o DF TV, o jornal da manha pra ir caminhar, as
vezes eu assisto o DFTV na hora do almogo, nem sempre.

Sinara: sempre tem noticia sobre transporte, né?!

Pedro: ndo dificilmente, eles falam sobre transporte, ndo sei se € porque eu
acompanho pouco. as vezes no jornal da record fala sobre transporte.

Sinara: acho que é isso sr. Pedro. ta 6timo! obrigada.
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ENTREVISTA COM JOSE

Sinara: José, como eu te falei estou pesquisando sobre rodoviarios. Pesquisei em
dois jornais sobre as paralisacdes da sua categoria, a forma como esses jornais
representam vocés, sabe?! Agora, eu gostaria de saber mais sobre vocés
rodoviarios e o trabalho de vocés e...

Entrevistado: Sinara, eu acho que vocé tinha que entrar dentro de um Onibus e
mostrar o dia a dia de um rodoviario, o que ele passa com veiculos pequenos
avancando, motoqueiro... A gente tem que ter um especifico cuidado com relacdo as
falcatruas que eles fazem, os gatilhos, o jeitinho brasileiro de certos motoristas fazem.
Igual em cruzamentos. Cruzamentos, tem os semaforos da Rodoviaria do plano piloto.
Os apressadinhos em vez do Detran educar um motorista com relagdo a esta falha
grave, porque vocé€ bloquear um cruzamento, ¢ gravissimo, na minha opinido. Eu ja
presenciei engarrafamentos (?) sé por causa dessa mania incorreta da maioria dos
usuarios da via. E oque o Detran fez? Nao educou. Eu sou a favor sim do Detran
colocar, sensores em cima de um cruzamento. Caso o motorista parar na hora do
semaforo, fechar e ele ser notificado, mas ele tem que ser avisado em tempo habil.
Nao ¢ fazer disso uma armadilha para os motoristas ndo. Na rodoviaria do plano
piloto, ali perto do Congresso Nacional, tem dois semaforos que fazem este trabalho
para o Detran. Em momentos de engarrafamentos, vocé pode pesquisar. Se vocé tiver
possibilidade de ir no Detran perguntar quais os hordrios que as pessoas sao mais
notificadas, para ver se eu estou mentindo. Eu presencio, antes eu via o flechezinho,
s6 que o flechezinho o Detran escondeu, porque um determinado cinegrafista amador
em 2013 pegou um flagrante, e filmou e mandou pra mim. Sabe quantas vezes a midia
divulgou isso? Uma vez s6 porque era de interesse da populacdo. Isso era pra ser
divulgado igual pesquisa IBOPE. O Detran esta fraudulento. Isso foi em 2013, quando
foi em 2016, 2015, no outro governo, foi deflagrado a 708, 709. A mesma fraude. E
sabe o que o Detran alegou? "foi o funciondrio que ndo sabe ler e colocou errado que
tem uma placona enorme'. E alegou simplesmente: foi o funciondrio". O funcionario é
fantasma, eu ndo estou vendo ele. Eu posso estar enganado, porque eu li, eu tenho
jornais que li que dizem que tem uma central. Eu posso estar enganado, ndo vou dizer
que eles ainda estdo continuando com essa fraude porque o governo estd vendendo os
espacos publicos, ele diz que ¢ parceria, conversa. Simplesmente ele estd doando para
pessoas que elegeram ele.

E a minha opinido, eu posso estar errado, porque as rodovias estdo sendo fatiadas
neste sentido. Eu queria Sinara que vocé pegasse e fizesse um levantamento de quanto
de pedagio ¢ arrecadado, quanto custa um quilometro de asfalto. Eu perguntei pra
vocé, porque a maioria dos brasileiros, eles s6 pegam o celular pra falar mal da vida
dos outros, saber fofoca e a maioria e alguns olham de pedofilia e até video pornd,
isso € a tecnologia mal usada. A tecnologia tem que ser em beneficio da populagdo.
Uma rodovia tem que ser criada em beneficio da populagdo, custo beneficio, ela tem
que ser mantida. Quanto ndo ¢ arrecadado de IPVA? Quanto ndo ¢ desviado? O dia
que esse pais tiver seriedade, tiver governantes realmente competentes e ndo votarem

283



somente fraude, ¢ s6 fraude esse pais. Eu considero um sistema democratico neste
pais e sim fraudulento. A gente lutamos pela democracia, mas infelizmente a
democracia tdo sonhada por todos os brasileiros, ndo existe. A primeira ditadura que
eu falo com precisdo ¢ obrigar o eleitor votar, isto estd ditando voce, ¢ obrigado! Isso
¢ ditar ou ndo ¢? Eu te pergunto. Vocé ¢ obrigado e se vocé tiver orgulho de votar,
porque tem que ter representantes discentes. Eu votei no Lula, para tirar o FHC que
deu fim na Vale do Rio Doce, oque nds temos com a Vale do Rio Doce hoje? Estao
usufruindo dos nossos recursos naturais € oque n6s ganhamos? O que o brasileiro
ganhou? Lama na cara, 14 em Marilia, porque ndo temos uma barreira de contencao,
uma represa que nesta situacdo nés temos que ter no minimo duas adiante, caso uma
se rompa, a outra contém o rompimento, eu estou mentindo Sinara? Tem uma
fiscalizacdo voltada, eles estdo saqueando o nosso pais e o'que sobra pros brasileiros?
Lama, e ainda tem mais represas la pra se romperem.
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O que eu acho que estd sendo tratado o transporte coletivo, como um palanque
eleitoral. Isso ¢ um dos motivos do transporte coletivo ndo fluirem, ndo ter um
atendimento de qualidade para o usudrio. Os usuérios s6 sabem criticar 0 motorista.
Se vocé sair perguntando com precisdo se algum usuario ele sabe o horario certinho
do seu Onibus, ele ndo vai saber responder, ndo. Entdo eu acho que o transporte
coletivo para comecar a ter qualidade, o usudrio tem que saber o itinerario, o codigo
do itinerario certinho, com precisao. As vezes eu perco, se eu for avaliar a situagdo, eu
perco bem uns vinte minutos dando informagdes, para usudrios, desinformados. Eu
trabalho na 158.5 eu faco o percurso, €... Ele sai da Rodovidria do plano piloto,
subindo o eixo monumental, passando pelo Paldcio do Buriti, tem passageiro que me
para, me pergunta:"Esse Onibus vai pra Taguatinga?". Simplesmente porque ele ndo
sabe o codigo do itinerario, porque o dnibus esta especificando: Via estrutural, cidade
estrutural. S6 que em hipdtese alguma, esta escrito, Taguatinga. Simplesmente se o
usuario aprender o codigo da linha, ele jamais, o cddigo e o percurso, ele jamais vai
me parar sem necessidade. Eu ndo vou perder o meu tempo, os usudrios ndo vao
perder o tempo veiculos sem necessidade, pra depois ter que descer e pagar outra
passagem. Agora o dia a dia do rodovidrio ¢ seguinte: Eu trabalho na cidade
estrutural, uma das mais violentas cidades do Distrito Federal, tem um percurso que a
gente tem obrigacdo de passar por dentro. Ja trés vezes, eu ja fui visitado por
menores, porque ai ja € a questdo politica do pais, que ndo criam leis eficientes, nem
centros de internacdes adequados para ajudar esses jovens a seguir o caminho certo.
Porque simplesmente na linguagem deles, ndo d4 nada. A realidade ¢ essa. Eu estive
com um agente da cidade estrutural, simplesmente ele me falou: " Esse cidaddo que
vocé esta citando, com essas caracteristicas, eles ja foram apreendidos, mais de cinco
vezes. E o juiz vai 14 e solta. Eu vou perguntar pra esse juiz que vao 1a e soltam esses
menores, se um dia eles chegarem a cometer um homicidio com um familiar dele,
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qual a situagdo dele, como ele vai se sentir? Porque as vezes ndo aconteceu a um
familiar dele, mas as vezes esses menores tiraram a vida de familiares de outras
pessoas. Isso € justo, Sr. Juiz, essa € a Justiga que nds temos nesse pais?

Na minha época, eu ndo vou dizer que o militarismo era cem maravilhas, mas nos
lutamos por melhorias e o'que nés temos? Aumento da violéncia. Nos temos nosso
pais sendo saqueado, nossas rodovias estdo sendo vendidas. Eles inventam a pesquisa
IBOPE ai e a midia cai matando em cima desse detalhe. Oh, fulano t4 ganhando, 50%
do eleitorado. Um eleitorado que em Brasilia, vocé sabe me informar quantos siao?
Aproximadamente 180.000. Eu acho que esta porcentagem, por exemplo, eles vao,
fazem uma entrevista com duas mil pessoas que decidem uma eleicdo no Distrito
Federal. Esse Governador atual, eu cheguei na Rodovidria do Plano Piloto, eu falei
pra ele: " O senhor, estd perdendo, ¢ lamentavel! Simplesmente ele virou pra mim e
falou: "O Arruda, vai sair!" E eu aumentei na pesquisa, eu me considero. Eu falei, eu
expliquei a situa¢do que eu achava da pesquisa IBOPE. A midia atual, divulga oque
ndo ¢ de interesse da populacdo em sim, pros empresarios, pros politicos. Eu ndo sei
oque esta acontecendo com este pais. Porque eu pessoalmente fui numa emissora
regente, que eu ndo vou citar o nome dela. Deixei o material, relatando sobre oque a
gente passa no transito, com rela¢do a semaforos, em cima de parada de 6nibus. Isso
na minha opinido, ¢ considerar um motorista rodoviario um asno ou como eu devo
falar um burro. Mas ndo ¢ assim que funciona. Eu tenho o meu método, meu
mecanismo, depois que eu levei uma multa na W3 Sul, num semaforo, neste sentido,
na 703 em cima de uma parada de Onibus, s6 que eu usei meus mecanisSmos €
pretendo divulgar, como ¢ que funciona, esses semaforos em pontos estratégicos, para
algo ser feito. La na Via estadio, até o ano passado, tinha um semaforo 14 contando
tempo, através de bolinhas, contando tempo, elas desciam, uma por uma, esse ¢ o
semaforo que deveria ter. Porque neste momento, eu estou vendo um sistema politico
que ndo estd preocupado com a seguranga do usudrio da via, do motorista e sim,
arrecadar dinheiro. Vocés acham isso justo? O pai de familia que trabalha ao volante
tem que enfrentar, a violéncia, passageiros, que as vezes sai de casa e acha que todo
motorista ¢ ignorante, ¢ estipido. Eu sempre procuro tratar todos os passageiros com
toda a educagdo. E oque todos devem fazer. Eu acho vergonhoso, um orgio
fiscalizador de transito, que diz que esta fiscalizando, estd educando o motorista e
pelos bastidores na minha opinido serd oque eles falam da gente? Eles pegam uma
parada de 6nibus e colocam em frente do semaforo. Tem uma parada de dnibus, tanto
na frente, quanto atras.

Como eu estava falando com relacdo aos semaforos em pontos estratégicos. A
tecnologia, ela pode ser bem usada em beneficio da populagdo, mas ela também pode
ser uma faca de dois gumes na minha opinido. Eu vou citar um exemplo dos celulares,
que jovens adolescentes ficam enviando fotos. Ai a pedofilia corre na internet, que
ndo sou eu quem estou falando, ¢ a realidade. Adolescentes com 14 anos, isso ¢ um
exemplo da tecnologia mal usada. E a tecnologia mal usada no transito. Eu ndo sou
contra os controladores de fluxo, mas eu sou contra da adverténcia e dizer: Oh, se
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voceé fizer isso, realmente vocé esta cometendo uma infragdo de transito". Vocé esta
ciente, ndo ¢ vocé ser enganado, através de armadilhas, porque o sistema de transito
atual, ¢ armadilha dentro do Distrito Federal, sem dizer que na 709, 708, tinha um
semaforo tirando fotos das pessoas abaixo da velocidade da via e multando e
notificando. Isso foi pagina do noticiario dos jornais, eu ndo estou inventando. Foi
um semaforo,deflagrado, ai eu te pergunto, quantos mais nao tem no Distrito Federal?
Eu enviei uma carta ao Ministério Publico perguntando com relagdo a essa situagdo.
A resposta foi arbitraria que eles me deram. Eu tenho copia da carta, eu enviei, tenho
copia da resposta. E vergonhoso eu perguntar oque vai ser feito pra fraude ndo
continuar e eles me disseram simplesmente: " N6s ndo temos a placa do seu veiculo".
Todas as multas foram canceladas". E muito simples eles me responderem,
simplesmente isso. Eu perguntei pra eles porque antes os semaforos, os controladores
de fluxo tinham freche, esse freche foi eliminado dos atuais, sera porqué? O que eles
tem a esconder, oque eles temem, que alguém deflagre a fraude de imediato ou depois
que varias pessoas sdo enganadas? Por que eu fui enganado na L2 sul. Eu trabalho
num veiculo que sé passa 60 km/por hora , ele ndo alcanca mais que essa velocidade e
eu fui notificado de 68. Eu ndo fui o tnico. O DFTrans tem todo o controle de multas.
Se alguém for 14 no Dftrans e puxar essas multas, vai ver, varios veiculos da Sao José¢
notificado em 68. Entra Governo e sai Governo e continua a mesma situagdo. Na
época da eleicdo tinha uma deputada, 14 na Rodoviaria pedindo voto pra mim, eu
aleguei pra ela:"Se vocé corrigir o sistema de transito, eu voto em vocé. Eu posso ter
confianga em vocé, pra votar em vocé simplesmente". Ela falou:" Nos temos que tirar
o Governador atual". E o Governador, pelo qual ela defendia, esté eleito e ela nao fez
nada pra isso. Eu quero uma audiéncia na Camara dos deputados pra perguntar oque
eles tétm como resposta. Em frente a Rodovidria tem dois semaforos multando as
pessoas injustamente. Eu posso falar como, eu posso alegar porque eu ja fui vitima
deste sistema.

Sinara: Eu quero perguntar para o Senhor sim, sobre a questio de como
comegou, como vocé comecou como rodoviario?

Entrevistado: £ uma longa jornada. Eu sou filho de nordestino, os meus tios eram
caminhoneiros, o meu pai ¢ padeiro. SO que nas minhas veias corre sangue de
caminhoneiro, ¢ por isso que eu defendo tanto a categoria, ¢ por isso que eu acordo
trés e meia da manha pra trabalhar e s6 chego as dez horas da noite.

Sinara: Qual € o seu itinerario de trabalho?

Entrevistado: Meu itinerario ¢ pela manha ¢ 154.5, eu saio 6:40h do terminal. Se vocé
perguntar pra determinados passageiros, eles ndo sabem te informar qual o percurso
deste itinerario. Como eu estava falando anteriormente.

Ai eu comecei na padaria do meu tio, como motorista, 14 trabalhei dez anos. Depois
trabalhei num caminhdo de mudancas 5 anos, era gratificante que conhecia muitas
pessoas. Era interessante trabalhar com mudangas. O contato com o publico pra mim,
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¢ 0 mais importante na profissdo. Isso eu acho bacana demais. Vocé encontra pessoas
excelentes, outras aborrecidas, mas vocé vai levando, ¢ satisfatério. Eu tenho a
pretensdo de trabalhar com Onibus Interestadual porque eu gosto de viajar. Eu acho
que eu tenho sangue de cigano, ndo sei, meus tios viajavam, deve ser isso. No
momento eu estou satisfeito trabalhando com coletivo também. E uma profissio que
vocé requer muito carinho e amor pra ela poder fluir com exceléncia.

Sinara: Tem quantos anos que vocé esta na profissao?

Entrevistado: Eu desde de 2000, 92 que eu comecei a trabalhar com meu tio, ai
trabalhei 10 anos com ele. Comecei a trabalhar 5 anos no caminhdo de mudanga e
depois mais 5 anos no escolar, eu achava... Quando foi pra vir pro coletivo, eu deixei
as criancas pra l4, um disse assim: " Nao vai nao!". Eu tenho até o apelido de z¢é
bonitinho, que eles me tratavam com carinho, me chamavam de z¢é bonitinho, aquele
da praga. Meu monitor gaiato, que colocou esse apelido em mim e pegou. "Nao vai
ndo, z¢&!" Foi muito dificil pra mim. S6 que no escolar todo ano, eles mandam a gente
ir embora e ¢ complicado. Eu tive varias dificuldades no escolar, porque eles nao sao
defendidos. Um Deputado, que hoje ¢ Deputado, no primeiro mandato dele, ele sabe
quem ele é. Eu ndo vou citar o nome dele, mas ele sabe quem ele é. Ele prometeu
mundos e fundos pra gente, simplesmente quando ele foi eleito, nada fez por nés. Até
més passado, até hoje, o pessoal que trabalhava comigo estavam de greve, porque nao
recebem o saldrio, porque os Deputados inventam umas leis arbitrarias. O Governador
faz empresa terceirizada, eles tém até trés meses para quitar as dividas. Simplesmente
um Governador sai e deixa o rombo, isso foi prova no Distrito Federal. Eu acho que o
Governo Federal tem um més sé pra quitar as dividas deles. Tem que ter trés meses,
porque ai evita fraude. Isso ¢ lado politico, isso ¢ vergonhoso, vocé saber que um pai
de familia sai de manha pra trabalhar e ndo tem um salario.

Sinara: E ha muito atraso no salario de vocés, né? Eu estou acompanhando nos
jornais.

Entrevistado: Teve atraso também porque € a situacdo que eu te falo Sinara, ¢ com
relacdo a politicagem. O passageiro que entra, os alunos estudantes... Eu sou a favor
da familia de baixa renda ndo pague. Uma pessoa que mal dd conta de pagar a
faculdade, ndo pague a passagem. Agora pessoas que tem condigdes, eu ndo acho
necessario ser 100% da populacdo dos estudantes sem pagar a passagem. S3o as
pessoas que realmente ndo tem condigdes, mas a politicagem ¢ tdo grande em cima
dessas pessoas de baixa renda que ai se torna o seguinte, o subsidio, o inchago desse
subsidio foi que questionou o rombo que o outro Governador deixou. O outro
Governador simplesmente, na minha opinido, eu ndo vou dizer que eu estou falando
toda a verdade, porque eu ndo tenho conhecimento, eu ndo estou la4 dentro, mas pela
logica, trés meses antes dele entregar o cargo, ele ndo pagou as empresas, por motivo
de tanta paralisacdo, de tanto o rodoviario ficar sem receber seu pagamento. Pelo
menos ha empresa em que eu trabalho, ndo houve este problema, Se eu disser pra
vocé que houve, eu estou mentindo. Eles criaram até um ticket pra ndo deixar a gente
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sem receber, porque o empresario depende também deste subsidio. oque eu acho que
deveria ser era uma politica assim voltada pelo transporte informativo pros seus
usuarios, seus itinerdrios, horarios corretos, que isso iria ajudar na qualidade do
transporte. Por que eu sei o horario certinho que eu vou pegar meu onibus. As vezes o
passageiro, fala: "Eu estou mais de uma hora aqui". S se vocé perguntar pra ele, se
ele sabe o horario certinho do veiculo que ele tem necessidade, ele ndo vai saber
informar o percurso. Eles tem uma mania que eu ja presenciei. O primeiro 6nibus
pode passar inchado, as vezes falta cinco minutos pro préximo vir, o proximo passa
vazio. Al a critica s6 cai em cima. O transporte publico ¢ um conjunto. Ele depende
de usudrio, Governo e empresario e aparte funcional que somos nos, pra ter uma
qualidade essencial. Quando estas partes se unirem e trabalharem com
responsabilidade e com informativos, orientando o usuario antes de sair de sua casa,
pegar, acessar o site do DFTRANS. Pra onde eu estou me locomovendo? Estou indo
pra cidade estrutural, para cidade do automovel. Eu preciso do 6nibus, 158, tenho que
saber o horario certinho que ele sai da Rodoviaria. Sdo duas empresas que operam
nesta linha. E o 158 que é a Sdo josé sao pouquissimos carros, se eu nio estiver
enganado s3o somente dois, mas a Piracicabana esta atuante. E 158 8000, aprenda
isso usuario, que vocé nao vai se perder, vocé ndo vai jamais ficar uma hora
esperando na parada, porque eu nao fico, eu, José da Silva, eu ndo fico este horario
todo. Eu procuro me informar os meus horarios corretos, pra mim chegar no meu
Servico.

Sinara: Aonde o Senhor mora?
Entrevistado: Eu moro em Planaltina.
Sinara: E longe, né?

Entrevistado: Eu moro em Planaltina e chego. Quando o pessoal do interestadual tem
boa vontade, e eu me coloco no meio, porque na Rodoviaria do plano Piloto ndo
temos Onibus pelo Parque Shop, saindo da Rodovidria. O Park Shop pelo setor
grafico, no horario de cinco e meia da manha. Eu ja pesquisei, mas ndo tem, ele sai
mais pelo eixo, também em sentido voltando, ele é precario, com relagdo a este
horario. Porque sdo poucos passageiros, ele se locomove da Rodovidria para o Plano,
para o Park Shop. Depois das seis horas, s6 que essa linha comega a operar, ai ndo da
pra mim, eu vou num interestadual. Hoje mesmo eu cheguei, quatro e quarenta, cinco
e quarenta da manha. Cheguei com vinte minutos de antecedéncia do meu horario de
trabalho. Sem esperar, dois minutos na parada que eu pego o meu horario certinho.
Sao quatro e vinte da manha que ele passa na minha parada. Vocé tem que procurar
taxar. O Onibus sai do terminal, por exemplo, este que eu pego, ele sai do terminal 14
de Planaltina, da Rodovidria, ele sai quatro e quinze e na parada que eu pego, ele
passa quatro e vinte. Entdo, quando € quatro e dezoito eu estou 14, jamais eu perco ele.
Porque se eu chegar depois disso, ele ja passou, ai eu vou ficar, quantos minutos
esperando pro proximo? Ai, as vezes ¢ uma hora mesmo de fato, as vezes o
passageiro, o usuario chega na parada, o 6nibus dele acabou de passar, ai l6gico vai
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passar outro s6 depois de meia hora, s6 depois de uma hora, isso que ele tem que
saber. As vezes até quando tem concurso publico, nem a propria institui¢o, coloca no
verso: "Vocé€ tem que pegar a linha tal, vai passar na sua faculdade". Ai a pessoa fica
perdida na Rodoviaria do Plano Piloto, procurando informagdes pra gente. S6 que nos
ndo somos um computador, pra saber todos os itinerarios e as vezes a gente fica até
sem saber orientar o usuario, fica dificil pra gente. Eu acho que ele deveria pesquisar
mesmo na internet, que ele vai ter a precisdo do percurso e o horario certinho.
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Nada sobrou pro pais, porque estd faltando politica eficiente nas escolas, que
infelizmente os professores estavam de greve desde o ano passado em 2014, meio do
ano de 2015, por causa desses problemas. Um pais que planta, colhe, os nossos
governantes ndo estdo plantando, eles estdo saqueando o pais. E antes, os militares
plantavam, infelizmente a realidade ¢ essa. Os militares construiram, entrou um tal de
Fernando Henrique vendendo as mansdes. Vendeu as mansdes, cadé esse dinheiro?
Sempre quando eu via o Fernando Henrique. " vendeu tal coisa". Eu falei: vai
melhorar alguma coisa, nada! Eles vendem pra eles mesmos. Se brincar, eles abrem
até uma conta no exterior, numa empresa 14 na Espanha, na Fran¢a e fala: E uma
empresa Francesa, que assumiu essa concessdo dessa rodovia, mentira. E oque eu
acho mais absurdo, eu peguei e estava 14 BNDES financiou, o BNDES tem dinheiro
pra financiar Rodovia e os caminhoneiros agora estdo se sentindo acuados, porque o
frete estd 14 embaixo. O pedagio, se vocé avaliar quantos eixos tem uma carreta, em
uma passarela ¢ aproximadamente R$100,00. Dependendo da passarela aqui, uma
carreta passa, eu faco os célculos de quantas carretas passam, Simara. Vocé faz uma
pesquisa de campo, sobre o pedagio quantos caminhoneiros tem que pagar,
desembolsar. O pai de familia, pega um frete no valor de $5000,00, eu estou dando o
exemplo, ele gasta com diesel, aproximadamente, R$1500,00, o pedagio mais
R$1500,00 isso ¢ justo? Determinadas emissoras foram 14 e falaram a verdade que 1a
em S3o Paulo pra pessoa ir pra orla, ele gasta mais com pedagio do que com
combustivel, isso ¢ correto? Isso € justo, gente? Alguém estd usufruindo do que nao
merece e faltando pra outros. E essa democracia que nos temos atual, e todo usuario
do transporte coletivo tem que tratar o motorista com cortesia, mesmo que exista
algum que ndo seja cortez. Por que o dia a dia da gente ¢ cansativo, ¢ o recado que eu
mando pra vocés. E eu vou fechar minha entrevista, se a Sinara quiser filmar com
relacdo com o que eu vou explicar nos cruzamentos que o Detran deveria educar € ndo
punir de maneira, eu vou dizer com todas as letras, de maneira fraudulenta, porque se
tem uma crianga, seu eu pegar, colocar uma brasa, cavar um buraco e jogar areia em
cima e eu avisar a crianga, ai tem fogo, ela vai se queimar. E oque esta acontecendo
com 0s motoristas, apesar que muitos sabem que tem fogo, mas as vezes com pressa,
dia a dia, falta de atengdo, eles vao ¢ caem. Ai eu estou la no semaforo verde,
esperando a minha vez, vem um individuo muda de faixa. Um coletivo na faixa
exclusiva. Foi 16 de margo deste ano, eu fui notificado pelo sistema fraudulento do
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Detran, o sistema armadilha, o sistema arapuca, que eles armam parada de 6nibus, em
frente a parada. E atrds também tem gente, vocés ndo s6 sdo enganados de frente,
vocés sao enganados por tras também, a realidade ¢ essa.

4

Sinara: E a multa, sai do salario de vocés, né?

Entrevistado: E a multa quem paga somos nds e agora estdo inventando uma historia
ai que com 14 pontos, a gente tem que passar pela reciclagem. Eu sou a favor dos 20
pontos, realmente quando o Rodovidrio merece, ndo ¢ de maneira fraudulenta, como o
Detran esta fazendo... Sinara, eu vou encerrando por aqui esta entrevista porque ja
estou no horario.

Sinara: Obrigada, José!
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